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UTVIDER UTVALGET

I et småtregt båtmarked ser Sting 

muligheter innenfor det klassiske 

kombibåt-markedet. Der Hansvik, 

Rana og Askeladden herjet for noen tiår siden 

er det nå behov for fornyelse. De fleste kjen-

ner til at Sting har vært Nordkapps rimelige 

søstermerke, men like tydelig har ikke satsin-

Bygger videre på 
kombibåt-suksessen. 

Sting 725 Pro T-Top

ENKELT: 
Praktisk og solid 
er mantraet for 
725 Pro T-Top. 

PLASS: 
Akterbenken 

rommer både 
passasjerer og 

stuerom. 

HOBBY-
FISKE: God 
plass til teiner 
og annet utstyr 
forut. 

FØRER-
PLASS: Åpen 
løsning med et 
ståsete bak 
vindskjermen. 

ÅPEN: T-Top gir båten en åpen 
løsning med mye dekksplass. 

TEKNISKE 

DATA:

Lengde, m: 7,19
Bredde, m: 2,56
Personer: 7
Drivstoff, l: 150
Motor, hk: 90-150 
Pris, fra kr: 637 
300

gen på kombibåter vært. Nå kan imidlertid 

Sting mønstre ikke mindre enn fire hovedva-

rianter fra 4,7 til 7,2 meter. 

Kombibåt er en gammel hedersbetegnelse 

på båter som både fungerer til yrkes- og fri-

tidsbruk. Ifølge markedssjef Mats Hjørnevik 

hos Frydenbø Marine er interessen for Pro-

serien økende, og på grunn av ulike behov 

hos disse kundene, er det viktig å tilby et 

bredt utvalg varianter. 

Den nye Sting 725 Pro T-Top er faktisk den 

femte utgaven på denne plattformen, der de 

fire andre debuterte til 2025-sesongen. Ved 

siden av den helt åpne modellen, har de tre 

andre ulike styrehytteløsninger, mens T-Top 

skilter med kraftig vindskjerm og tak over fø-

rerplass. Kalesjevegger på sidene og akter 

gjør at førerplassen kan beskyttes mot ele-

mentene. For 2026 kan 725-serien tilbys med 

150 hk V6-motor og digital gir/gass.
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SUKSESS FRA 

Sett med norske øyne var selvsagt premierevisningen av 
den nye Marex 390 den store begivenheten under 

Cannes Yachting Festival. Og det norske verftet høster 
nå fruktene av mange år med målrettet arbeid.

Marex 390

T E R J E B J Ø R N S E NT EK S T: P R O D U S E N T O G T E R J E B J Ø R N S E NF OTO :

N Y H E T E R
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FERIETUR: Marex 390 fremstår som 
en attraktiv feriebåt i et mer oppnåelig 
prisområde enn storebror 440.

FØRSTE STUND

D
et norske verftet har 

stor suksess med sine 

moderne familie- og 

turbåter fra 31 til 44 

fot, og med lanserin-

gen av Marex 390 teller 

modellutvalget nå syv 

båter.

Kort fortalt er den nye modellen «lillesøs-

ter» til den store 440 Gourmet Cruiser og 

440 Scandinavia, en båt som vakte stor 

oppsikt da den ble lansert på Cannes-utstil-

lingen for to år siden. I mellomtiden har 440 

også stukket av med flere gjeve priser, inklu-

dert for beste familiebåt i Best of Boats 

kåringen i 2024, der Vi Menn Båt nå er en 

del av juryen.

Dermed har den nye 390 store sko å fylle, 

men går til oppgaven trygt forankret i et 

vellykket turbåt-konsept Marex har utviklet 

og finjustert til perfeksjon de siste årene. 

Modellen er ment som et tillegg til 330, 375 

og 440, og har den velkjente Marex-balansen 

mellom åpne og lukkede soner.

– For oss er det viktig med familielikhet 

gjennom hele registeret, slik at kundene kan 

kjenne seg igjen i konsept og detaljer, sier 

Espen Aalrud, administrerende direktør i 

Marex Boats

Også i USA
Det kunne Marex høste fruktene av i løpet 

av Cannes-utstillingen:
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– Vi solgte 22 båter i løpet av messen, og 

nå teller bestillingslisten drøyt 30 båter. 

Forhandlerne har gjort en god jobb i forkant 

av lanseringen, konstaterer Aalrud.

Marex har også tatt et viktig steg med en 

vellykket USA-lansering:

– Det amerikanske markedet krever en 

helt egen tilnærming, men vi har fått med 

oss de rette partnerne og solgt 30 båter i 

løpet av 2025, noe som mer enn kompense-

rer for det svake europeiske markedet.

Begeistrede kunder om bord

På motorfronten kommer Marex 390 først 

med Volvo Penta hekkaggregat, men etter 

hvert vil den også bli tilgjengelig med aksel-

drift. Aalrud forteller at 390 går fint med to 

DEBUT: Allerede på 
lanseringsdagen var det 

full fart om bord i Marex 
390 under Cannes 
Yachting Festival. 

AKTERDEKK: Marex 
skuffer som vanlig ikke 
når det kommer til 
innredningen på 
akterdekket. Her er 
det mange gode 
sitteplasser. 

TRIVELIG: Med lavere takhøyde, sofa og 
stemningsbelysning virker midtlugaren hyggelig. 

KOMBIROM: Toalett og dusj i ett, men 
dusjområdet er godt adskilt. 

TEKNISKE 
DATA:
Lengde, m: 12,0

Bredde, m: 3,73

Dypgang, m: 1,03

Vekt, kg: 12 900

Drivstoff, l: 870

Vann, l: 590

Septik, l: 360

Kabiner: 2

Soveplasser: 4+2

Motor: 2x Volvo 

Penta D4-320 eller 

2x D6-440

Drivlinje: Drev 

eller aksel

Pris: Fra ca.  

8,1 millioner
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ROMMELIG: Stort og lyst i eierlugaren forut. 
Bra med skapplass i hele båten. 

SALONG: Innvendig er det tradisjonell layout 
med sofa på babord og bysse på styrbord. 

Båten har to fine salongområder. Ute i 

cockpit er det U-formet sofa og stort bord 

med sitteplass for opptil åtte personer. 

Skyvedør og senkbart vindu gjør at man kan 

åpne opp mellom ute- og inneområdet. Den 

innvendige salongen byr på sitteløsning med 

bord og seterygg med vippepute lengst frem. 

Dermed fungerer den også som copilotsete, 

med et smart, sammenleggbart bord i 

forkant.

Bysseløsningen er plassert på styrbord 

side bak førerstolen. Her er det gass 

koketopp, vask, dobbelt kjøleskap, fryser og 

mulighet for stekeovn. Med generator om 

bord kan gass byttes ut med Miele induk-

sjonstopp. Solcellepaneler på taket gir 

forbruksstrøm slik at du kan ligge lenger i 

uthavn uten behov for landstrøm.

Egen dusjsone

Under dekk har båten en hovedlugar i 

baugen og en midtlugar for barn eller gjes-

ter. På vanlig Marex-vis skal madrassene 

være komfortable, og det hele ser innby-

dende ut. Finishen virker fin med elegant 

materialbruk og fargevalg. En praktisk liten 

sofa i midtlugaren kan også fungere som 

ekstra soveplass for barn. Toalettrommet 

har egen dusjsone, viktig når du drar på de 

langturene Marex 390 innbyr til.

– Kundene i denne klassen ønsker seg 

stadig bedre utstyrte båter, forteller Aalrud 

og nevner aircondition, stabilisator og gene-

rator som eksempler – særlig i Middelhavet. 

Det reflekteres selvsagt i prisbildet, og vi 

anslår at en godt utstyrt Marex 390 vil koste 

rundt 11 millioner i Norge, avslutter han.

LURE LØSNINGER: Marex er kjent for sine 
praktiske detaljer, her representert ved 
klappbordet på copilotplassen. 

■

D4-320. Da ligger toppfarten på 32 knop og 

marsjfart på 28. – Det betyr at man sparer 

rundt en million i forhold til to D6-motorer, 

forteller Aalrud.

Skroget har såkalt «warped hull design», 

der vinkelen på V-bunnen endrer seg fra 

baug til hekk. Det betyr skarpere skrogvinkel 

i baugen for bedre gange i bølger, mens 

stabilitet og hastighet tjener på at det flater 

ut mot hekken.

Marex holdt «åpent hus» under Cannes-

messen. En tysk familie har benyttet seg av 

det tilbudet, og både far, mor og de to barna 

kommer med begeistrede utrop hver gang 

de finner noen av de mange smarte løsnin-

gene om bord. Det har vært en av kjerne-

verdiene til merket, og det mangler ikke på 

slike i 390-modellen.

Smarte løsninger

Et bord på badeplattformen kan settes opp 

og skjules når det ikke er i bruk – perfekt for 

en liten forfriskning i vannkanten. Benkene 

på badeplattformen fungerer i likhet med 

andre Marex-modeller både som sitteplasser 

eller oppbevaring for fendere, tauverk og 

andre ting du vil ha unna vei. Det er også 

mulig å transportere en liten tender på 

plattformen.

Forut er baugspydet skjult i lukedekselet 

og kan enkelt felles ut. Det letter passasjen 

til og fra land over baugen. En annen lur 

løsning vi kjenner igjen fra 440-modellen er 

at solputen til fordekket også kan brukes 

som bademadrass.

Bra løsning under dekk

Smart Canopy System er navnet på kalesje-

systemet der sidedukene er plassert i pila-

rene til takkonstruksjonen. Dermed kan du 

raskt trekke dem ut eller inn, og slipper 

bryderiet med løse duker. Og når stofftaket 

over akterdekket kjøres inn, får du en helt 

åpen løsning.
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HER ER HØYDEPUN
Det er mye fint med den nye 
65-foteren fra Princess. Men vi falt 
for den smarte sittegruppen forut.

P
å Cannes Yachting Festival 

er det så mange luksusbåt-

lanseringer at du kunne 

skrive bok om dem. Men 

luker du ut båter der 

konseptet ikke er tilpasset 

norske forhold, og setter 

som et krav at båtmerket skal ha en solid 

representasjon her nord, blir listen imidler-

tid overkommelig kort.

Princess er Storbritannias største produ-

sent av luksusyachter og representeres her 

hjemme av Princess Yachts Norway i Vollen 

utenfor Oslo. Merket har en lett konservativ 

og ikke altfor glamourpreget tilnærming til 

begrepet luksusbåt. Det er ganske deilig i 

floraen av blingbåter med prangende interi-

ørdesign.

Det sportslige alternativet

Uansett dine personlige preferanser, V65 er 

den nye toppmodellen i V-klassen med 

modeller på 40, 50 og 55 fot. Vi kjørte en 

test av V50 i Vi Menn Båt 2–2025 og dermed 

er konseptet ganske velkjent – det er bare 

mye mer av det i V65.

V-klassen er det sportslige Princess-alter-

nativet der de elegante linjene ikke blir 

forstyrret av flybridge eller voluminøst over-

bygg. Ifølge Princess har båten nyeste gene-

rasjon dyp-V-skrog i vakumstøpt 

komposittmateriale. Det skal gi økt innven-

dig plass uten å gå på bekostning av ytelsen.

Med to MAN V12-1400-motorer når V65 

en toppfart på opptil 36 knop, og har en 

maksimal rekkevidde på rundt 550 nautiske 

mil, takket være drivstoffkapasitet på 4100 

Princess V65

T E R J E B J Ø R N S E NTEKST: P R I N C E S SFOTO:

N Y H E T E R

liter. V65 tilbys med både gyro- og finne-

stabilisatorer, samt trinnløse baug- og 

hekkthrustere.

Høydepunktet

For meg er uteplassen i baugen det absolutte 

høydepunktet ved båten. En fin innredning 

på fordekket er jo ikke lenger noen nyhet i 

denne klassen, men dette må være drøm-

men for en godværsdag om bord. En stor 

U-sofa med bord kompletteres av to store 

solsenger, der justerbare ryggstøtter setter 

deg i umiddelbar feriemodus.

Akterdekket har en stor U-formet sitte-

gruppe med teakbord og solseng ut mot 

vannet. Jollegarasjen med tilgang fra bade-

plattformen har plass til en Williams Spor-

tJet 345 og diverse badeleker eller 
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LEKKERT: I baugen er det 
innredet med sofaer og store 
solsenger. På sistnevnte kan 
ryggen vendes slik at du får en 
fin sittegruppe rundt 
sofabordet. 

VEGG-TIL-VEGG: Midtkabinen går på tvers i hele båtens bredde. I bakkant av den gedigne 
dobbeltkøya er det garderobe og pent dusjbad. 

KTET

SPORTSLIG: Med MAN V12-dieseler lover Princess sportslig kjørefølelse og inntil 36 knop på GPS-en. 

RAUS OVERNATTINGSKAPASITET: Fire lugarer under dekk gir plass for syv-åtte personer, 
avhengig av hvordan babord lugar innredes. I tillegg finnes mannskapslugar for en til to personer helt 
akter. 

TEKNISKE DATA:

Lengde med  

pulpit: 20,61 m

Bredde: 5,04 m

Dypgang, ca.: 1,62 m

Deplasement, ca.: 36 477 kg

Drivstoffkapasitet. l: 4 100

Vann, l: 802 

Varmtvann, l: 73 

Septik, l: 272

Pris, fra ca. kr: 46 millioner



16 BÅT DESEMBER 2025

UTELIV: På akter-
dekket er det selvsagt 
rommelig spiseplass 
og svær solseng over 
tendergarasjen. 

PENT: Salongen har to sofagrupper og bysse på 
babord. Akterdelen har stor åpning som god 
kontakt mellom ute og inne.

ÅPENT HUS:  
Du slipper kanskje 
ikke om bord, men 

Princess gir i alle fall 
alle besøkende i 

Cannes mulighet til å 
se modellutvalget. 

gadgets. Garasjen har et system som skal 

gjøre det lett å skyve ut tenderen, mens 

heving og senking av plattformen tar seg av 

sjøsettingen.

Den beste gjestelugaren

Den store salongen innvendig følger en 

tradisjonell og velprøvd utforming. I akter-

delen ligger bysseområdet, selvsagt godt 

utstyrt med blant annet kjøleskap og fryser 

samt oppvaskmaskin. Vis-à-vis byssa er det 

spiseplass med klappbord, og lenger frem 

finner du hovedsalongen med en stor U-sofa 

og bord på babord side. Førerplassen har to 

justerbare seter og du kan velge elektrisk 

skyvetak over fremre salong for å åpne opp.

Under dekk er det plass til opptil åtte 

gjester i fire lugarer. Eierlugaren midtskips 

går over hele båtens bredde, med rommelig 

bad, garderobe, sofa og 50-tommers TV. I 

baugen ligger den beste gjestelugaren, på 

styrbord har lugaren to enkeltsenger som 

kan skyves sammen til en dobbeltkøye. I 

tillegg kan babord lugar leveres med enkelt- 

eller køyeseng.

Planlegger du å ha mange gjester om 

bord, kan du få bruk for mannskapslugaren 

med inngang fra hekkområdet. Den kan 

innredes med enkelt- eller dobbeltkøye. Med 

en pris fra 46 millioner har nok eierne råd til 

å leie inn hjelp når det trengs.  ■T
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PORT CANTO: 20 minutters spasertur i andre enden av Croisetten 
– eventuelt med en båtshuttle, ligger seilbåter og motorbåter i den 
mer nordiske enden av skalaen. På bildet har Axopar (midten) og 
Nordkapp (til høyre) stjålet et sjeldent glimt av rampelyset, blant 180 
andre motorbåter opp til 13 meter. 

FOR DE UTVALGTE

FORT AZIMUT: En av de store attraksjonene på slike båtutstillinger er 
selvsagt luksusyachtene vi vanlig dødelige sjelden får se. Men på Cannes-
utstillingen er de aller fleste sperret inne bak borgaktige, godt bevoktede 
porter og solide innsynsvern, som her hos Azimut. Vi skjønner at de rike og 
vakre kundene må beskyttes fra de fattige tilskuerne, men det kunne 
kanskje vært løst noe mer smidig?

Cannes Yachting Festival 2025

T E R J E B J Ø R N S E NTEKST: FOTO: C A N N E S YAC H T I N G F E S T I VA L O G T E R J E B J Ø R N S E N
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KOSTER FLESK: Fra rundt 4 000 kroner kan du kjøpe en VIP-
billett som gjelder for to personer, blant annet med tilgang til VIP-
områder. Grunnet vår noe begrensede finansielle status etter Cannes-
måle stokk, kan vi ikke bedømme om VIP-billetten er verdt prisen. Men 
etter tre-fire timer med tilhørende verkende føtter og gjennomsvett 
sommerantrekk, kan man fort innbille seg at den er det. Deilig å slenge 
seg ned her med et glass champagne (ikke inkludert) i lanken.

GLASS OG KROM: Tyrkiske Numarine er glade i disse to 
materialtypene, her representert ved 37XP. Men de utgjør et hederlig 
unntak i vrimmelen av store yachter, der du faktisk kommer helt ut på 
brygga og får se båten ordentlig, uten å bli fysisk (muskelmenn) eller 
verbalt (pene damer) nektet adgang til herlighetene. 

Cannes Yachting Festival er 
med sine 56 000 besøkende 
Europas største flytende båt-
utstilling. Men mange av god-
bitene er forbeholdt noen få.

VAKKERT: Gamlebyen i Cannes danner en nydelig ramme rundt 
utstillingsområdet i Vieux Port. Det ligger rett på utsiden av 
Festivalpalasset, kjent fra filmfestivalen i Cannes. Her ligger de største 
båtene – 2025-utgaven kunne by på 358 båter fra 12 til 45 meter. 

TUR I PARKEN: Blant de mange sperringene for å hindre innsyn til de 
utstilte yachtene, vinner San Lorenzo prisen for den minst militante. 
Riktignok gjør grønne planter samme nytten, men det blir liksom 
hyggeligere å beundre antenneskogen på yachttaket gjennom en skog av 
innleide gartnerplanter. Alt for trivselen til 1%-gjengen! Vi andre får kikke 
på fendere i utstyrsavdelingen – helt gratis. 

TRANGT OG VARMT: Utstillingsområdene i Cannes – spesielt i Vieux 
Port – preges av trange, overfylte gangveier mellom standene. Hvis du ikke 
har kjøpt deg VIP-billett, eller er velkommen hos en av utstillerne, er det 
fullt mulig å få tak i en plastpakket sandwich og en halvliter flaskevann til 
rundt 150 kroner. Men regn med mange skuldertaklinger i løpet av den 
stående buffeten. 
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NY KURS MOT 
BLÅTT HAV
Det er ikke bare hva motoren slipper ut som har 
betydning for et miljøvennlig båtliv. Konseptbåten 
fra Yamarin staker ut en ny kurs.

T E R J E B J Ø R N S E NT EK S T:
YA M A R I N , J U S S I E V I N S A L O / F OTO : 

I 
dragsuget av den norske elbilsuk-

sessen var noen raskt ute med å 

trekke paralleller til båtlivet. For 

det måtte jo være en enkel sak å 

konvertere fra forbrenningsmoto-

rer til elektrisk fremdrift på sjøen, 

ikke sant?

Dessverre, eller heldigvis – alt etter øyet 

som ser – møtte pådriverne for elbåt kraftig 

motstrøm. Ikke fordi det nødvendigvis er 

veldig stor motstand til elektriske båter i seg 

selv. Det handler aller mest om at det er 

langt mer innviklet og mindre regningssva-

rende å elektrifisere fritidsbåtlivet, enn 

veitrafikken. 

Det var allerede klart for mange erfarne 

båtbrukere og bransjefolk, og har etter hvert 

gått opp for myndighetene, godt hjulpet av 

de siste årenes prisutvikling og forstyrrelser 

i internasjonale forsyningslinjer. Elbåter vil 

sikkert finne sin plass i tiden fremover, men 

at båtbransjen også ser på andre muligheter 

for å redusere fritidsbåtenes miljøavtrykk, er 

viktigere og sannsynligvis enklere å 

gjennomføre. 

Resirkulerte materialer

Jeg sitter ombord i Yamarins nye konsept-

båt. Og det aller beste med Yamarin Cross 

F I N N B OAT F L OAT I N G S H OW 202 5 
O G T E R J E B J Ø R N S E N
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PRØ V EK JØR T:  Yamarin Cross 62 BR Concept

Med på prøveturen er Johan Finnberg, 

markedssjef i Inha Works, og han forklarer 

bakgrunnen for konseptbåten: – Vi vil gjerne 

vise at resirkulerte materialer og naturfiber 

kan brukes i båtproduksjon, uten at det går 

utover båtens utseende eller kvalitet, sier 

han.

I så måte er Cross-modellen velegnet til 

formålet, med skrog i aluminium og innred-

ning i glassfiber. Dermed får man vist frem 

flere muligheter til forbedring. 

HAR STOR TRO PÅ FLAXFIBER

– Innredningen, eller innerskroget, er laget i 

flaxfiber og erstatter den tradisjonelle glass-

fiberen, forklarer Finnberg. Det lages av EKA 

Composite, mens aluminiumsskroget 

produseres på Buster-fabrikken.

– 30–70 prosent av aluminiumsplatene til 

skroget er laget av resirkulert materiale, 

forteller Finnberg, og legger til at det er en 

utfordring å skaffe tilstrekkelig tilgang på 

resirkulert aluminium. 

62 BR Concept er at den ved første øyekast 

skiller seg veldig lite fra den vanlige utgaven. 

Hvis du har øynene med deg, kan du tro det 

kun dreier som om moderne farger og 

materialvalg for den nyeste årsmodellen. 

Går du dypere i materien, blir det fort klart 

at Inha Works, som eier Yamarin og Buster, 

har gått grundig til verks. I samarbeid med 

underleverandøren EKA Composite har de 

lagt en plan på hvordan båtlivet kan gjøres 

mindre ressurskrevende.
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KORK: Dørken om bord er laget av kork. 
Den er sklisikker og behagelig å gå på.

NYE MATERIALER: 
Det er i første rekke 
materialbruken det er 
satt fokus på. Både når 
det kommer til 
produksjon og 
gjenvinning skal det 
kreve mindre ressurser. 
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TESTER: Konseptbåten får kjørt seg i alle typer 
nordisk sommervær. Yamarin vil være sikre på at 
materialene tåler lys, vann og slitasje før 
båtkundene slipper til. 

Flaxfiber er et plantebasert produkt og i 

konseptbåten erstatter stoff i flaxfiber det 

tradisjonelle glassfibermaterialet. Tallene fra 

Inha sier at produksjonsprosessen slipper ut 

55 prosent mindre CO₂ enn glassfiber. Det 

er lettere, med 1,5 gram per kvadratcenti-

meter, sammenlignet med 2,54 gram for 

glassfiber. Materialet skal også ha god 

mekanisk styrke, og bruken av lange flaxfi-

bre på opptil 90 cm sørger for holdbarhet. 

Ikke uten utfordringer

Hos EKA Composite er innkjøpsansvarlig 

Henna Forsström så fornøyd med flaxfiber 

at en del av innerskroget har klarlakk, slik at 

man kan se den naturlige teksturen i fibrene. 

Hun tror materialet har potensial til helt 

eller delvis erstatte glassfiber i båtproduk-

sjon:

– Det er behagelig å håndtere i produksjo-

nen og er teknisk sett velegnet for båtkom-

ponenter. Lange fibre gir utmerkede 

mekaniske egenskaper og gjør at det tåler 

krevende bruk, sier hun.

Utfordringer med flaxfiber kontra glassfi-

ber er lavere absolutt styrke og at det lettere 

trekker vann. Nettopp derfor står omfat-

tende testing og evaluering av konseptbåten 

på programmet:

– I løpet av 2025-sesongen følger vi nøye 

med på alle aspekter ved bruk av de nye 

materialene, sier Finnberg. Ikke bare på 

slitasje og styrke, men også hvordan båtbru-

kerne opplever de nye fargene og overfla-

tene.

Tester flere materialer

I tillegg til de store endringene med resirku-

lert aluminium og flaxfiber tester konsept-

båten også ut andre spennende materialer 

og teknikker. PVC-skum og polyester erstat-

tes delvis med PET-skum, laget av resirku-

lerte plastflasker. Dessuten prøver man ut 

Maxguard NP gelcoat for å se om det ytre 

laget av båten kan gjøres mer miljøvennlig. 

En halvtimes prøvetur i konseptutgaven 

er uansett helt udramatisk. Enkelte detaljer 

ser annerledes ut, men selve båtopplevelsen 

kjennes akkurat ut som om jeg hadde vært 

om bord i en helt normal Yamarin 62 BR 

Cross. Hvis det viser seg at en ny og mer 

ressursvennlig materialbruk ikke har annen 

effekt enn det, er det godt nytt både for 

havet og fremtidens båtbrukere. 

SYNLIG: Flaxfiber er pent, synes de 
hos EKA Composite, og viser det gjerne 
frem noen steder i innerskroget. ■

PRØ V EK JØR T:  Yamarin Cross 62 BR Concept
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MASSE BÅTGLEDE 
TIL HYGGELIG PRIS
Drømmen om en båt som 
kan ta deg og familien tett på 
skjærgården og til nærmeste 
kiosk trenger ikke koste en 
formue. Vi har sett nærmere 
på fem mindre båter.  T E R J E B J Ø R N S E N

T EK S T O G F OTO :

Fem småbåt-favoritter

T
ross harde tider for 

båtbransjer, går det 

relativt bra med de 

mindre og rimelige 

båtene. Her har vi 

plukket ut et knippe testfavoritter 

fra de siste par sesongene. 

PIONER GO: «Alle» har et forhold til Pioner, 

og produsenten av rotasjonsstøpte småbåter 

har holdt seg relevante i mange tiår takket 

være solid produkt- og teknologiutvikling. 

Et svært godt eksempel på det er den 3,8 

meter lange Go-modellen som debuterte i 

2024. 

Vi kjørte båten noen uker sommeren 

2024, og det beste ved Pioner GO er utvil-
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KOSTER IKKE SKJORTA: Rimelig, robust 
og rommelig. Det har gitt Pioner stor suksess 
med sin nye ungdoms- og familiebåt. 

ETT AV 2026-SESONGENS 
SMARTESTE BÅTKJØP

og tydeligvis tatt med seg all den til GO-  

modellen. Smart avrenning fra seter og 

stuerom, slisser i dørken – til sammen blir 

det en relativt tørr opplevelse å entre Pioner 

GO etter regnvær.

Pioner GO passer med motorer fra 9,9 til 

20 hester. Siden flere av dagens 9,9 hestere 

er nedtrimmede versjoner av motorer med 

høyere effekt, er det en smal og lovlig sak å 

øke effekten. Båten er morsom i bølgene, 

men vel så viktig – den er svært trygg og 

stabil enten den ligger stille, eller det går i 

full fart. Sammen med en hyggelig prislapp 

gjør det i våre øyne Pioner GO til et av 

2026-sesongens smarteste båtkjøp. Selv om 

ungdommene av og til må finne seg i å dele 

båten med resten av familien. 

somt allsidigheten. Totalt sett er vi svært 

godt fornøyd med utformingen av interiøret. 

Det er rikelig plass til de fire båten er 

godkjent for, og du har bra dørkplass når du 

vil transportere saker og ting, eller folk 

trenger å flytte på seg underveis. 

I en liten, åpen båt er selvlensingen en 

viktig egenskap. Pioner har lang erfaring 

med å kvitte seg med regnvann i små båter, 

TEKNISKE 

DATA

Lengde, m: 3,8

Bredde, m: 1,6

Vekt, kg: 185

CE-kategori: C
Motor, hk: 9,9-20

Stamme: Lang

Styrekabel, m: 2,75

Gass/girkabel, m: 3
Pris med 9,9 hk. fra 
ca. kr: 91 500FUNKSJONELT: Praktisk utforming av fører- og sitteplass. I rommet 

bak er det plass til bensintank og utstyr. 
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SILVER PUMA BRZ: Finske Silver har en fin 

og moderne rekke av glassfiberbåter, alle 

med basis i Eker Designs forslag til nye 

Yamarin-modeller fra 2016. Det slo ikke an 

hos Yamarin-forhandlerne, dermed grep 

Silver muligheten og kjøpte rettighetene til 

Ekers modellserie. Puma BRz er den minste 

og rimeligste bowrider-versjonen blant 

Silvers glassfiberbåter, og ser riktig bra ut på 

vannet.

Vi kjørte test av modellen noen dager 

høsten 2024, og ble imponert over det den 

5,9 meter lange bowrideren kan tilby. 

Anbefalt motor er 80–115 hk og kommer fra 

Suzuki. Testbåten med 115 hk har volum på 

2,05 liter, mens de mindre utgavene nøyer 

seg med 1,5 liter. Det gir vesentlig mer kraft 

enn bare de ekstra hestene.

Vi klokket inn en toppfart 40 knop, noe 

skroget tåler fint og gir deg ordentlig fartsfø-

lelse. Puma går billig rundt 20 knop, der 

forbruket faller ned mot 0,5 l per nautisk 

mil. Da holder tanken på 115 liter lenge. Den 

tar hekksjøer og normal fjordsjø mykt. Skal 

vi sette fingeren på noe, så blir det skrogstøy 

hvis du kjører fort i småbølger.

I akterdelen av cockpit har Silver sofa i 

full bredde med puter rundt det hele. 

BOWRIDER: Med 
sportsstoler og fint utformet 
aktersofa blir det trivelig 
stemning av i cockpit. 

FAMILIEBÅT: Moderne design og rommelig 
interiør gjør bowrideren til fullverdig familiebåt. 

RIMELIGSTE BOWRIDER

Smarte trinn på hver side i forkant av sofaen 

gir enkel ut- og innstigning. Store tau- eller 

dreggrom drar seg ut i bakkant av cockpit, 

der du også har badeplattform og -stige. 

TEKNISKE 

DATA

Lengde, m: 5,9

Bredde, m: 2,1

Vekt tom, kg: 670

Vekt med motor, 
kg ca.: 870

Drivstoff, l: 115

Personer: 6
Anbefalt motor, 
hk: 80-115

Pris, fra kr: 399 000
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RIB-ALTERNATIVET

stor sitteplass med solseng i baugen. Du kan 
bestille pute mellom konsoll og baugområde 
for sammenhengende sollounge. Alt dette 
og mer til får plass under baugputen.

Vi er vant med Capellis RIB-modeller som 
stødige, lettkjørte og trygge. Tempest 570 
har en kjøreglad oppførsel som bonus. Vår 
testbåt var utstyrt med Suzuki 100-hester og 
1,5-literen gir gode ytelser, men trenger 
høyt turtall (6400 o/m) for toppfart på 38 
knop. Støynivået er langt mer behagelig i  
20 til 30 knop, men vi hadde kanskje vurdert 
115 hk i stedet (se Silver BRz). Ikke grunnet 
toppfarten, men bedre kjørekomfort – 
dessuten er prisforskjellen minimal – 
517 000 mot 534 000 kroner.

RIB: Til å være RIB i denne 
klassen har du bra med 
sitteplasser i cockpit.

STABIL: Gode, stabile sjøegenskaper er et av 
varemerkene til det italienske RIB-merket. 

CAPELLI TEMPEST 570: Italienske Capelli 
er blant de mest populære og lengst tilstede-
værende RIB-merkene her i Norge. Et solid 
forhandlerapparat og ditto kvalitet sørger 
for det, men av og til kan plassforholdene bli 
trange sammenlignet med en tilsvarende 
glassfiberbåt.

Tempest 570-modellen vi kjørte på test 
våren 2023 utgjør et hederlig unntak. Her er 
det nemlig ganske mye og praktisk innred-
ning til å være RIB på 5,6 meter, med 
konsoll, sittebenker og solseng. Aktersofaen 
går i hele båtens bredde med plass til to-tre 
personer. På typisk RIB-maner har du en 

TEKNISKE 

DATA

Lengde, m: 5,6

Bredde, m: 2,56

Vekt tom, kg: 550

Drivstoff, l:  86

Personer: 7

Anbefalt motor, 

hk: 100–115

Pris, fra kr: 517 000
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ÅRETS HØYDEPUNKT

MYE PLASS: Mange og gode 
sitteplasser for en båt i denne 
størrelsen. 

NYSKAPENDE: 
Sikker kjørefølelse og 
lettplanende skrog 
kjennetegner båten.

RIVER 530 HYDRA: Dette er utvilsomt 

høydepunktet blant småbåtnyhetene her 

 i Norge i 2025. De to tidligere Hydrolift- 

kollegene Reidar Gjølstad og Chris Haarbye 

overtok River i 2018, og har siden jobbet 

målrettet med å utvikle nye modeller og 

teknologi for de rotasjonsstøpte båtene.

hk gir toppfart i underkant av 30 knop, og 

passer til familiebruk. Testbåten har største 

motor på 100 hk, toppfart på 38 knop og 

viser at solide avstivninger gjør Hydra 530 

bedre egnet for bølger og fart enn normalt, 

siden polyetylen av natur er mykere enn 

glassfiber.

Bredden på 2,17 meter sørger for god 

stabilitet når båten ligger i ro, og gir mye 

plass i forhold til båtstørrelsen. 530 Hydra 

har bred konsoll for båtstørrelsen, og 

to overraskende gode stoler bak vindskjer-

men. Prisen ligger rundt 330 000 kroner 

med 60 hk, og virker med det som et av de 

rimeligste alternativene for en fullverdig 

familiebåt.

Et virkelig gjennombrudd kom med 530 

Hydra vi kjørte test av våren 2025. Et 

steppet skrog på denne typen båt kan virke 

som en gimmick, men det blir motbevist når 

båten går lett i plan og stabiliserer farten 

allerede rundt 10–11 knop. Dermed skal 

båten fungere fint med liten motor. 50–60 

TEKNISKE 

DATA

Lengde, m: 5,3

Bredde, m: 2,2

Vekt, tom kg: Ca. 

480

Drivstoff, l: 50

Personer, CE-kate-
gori: C-8/D-10

Anbefalt motor, 
hk: 50–100

Pris, fra ca. kr:  
320 000

Året høydepunkt
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PRAKTISK: Smart utforming under 
akterbenken gir god plass til batteri, kalesje 
og fendere. Sitte- og dørkplass forut er snau. 

BÅDE OG: Passasjen over aktersofaen er lav. 
Fint når du skal bevege deg, men ikke ideelt for 
ryggstøtten. 

■

TEKNISKE 

DATA

Lengde, m: 5,5

Bredde, m: 2,24

Dypgang, m: 0,5

Vekt tom, kg: 795

Drivstoff, l: 107

Personer 6
Anbefalt motor, 
hk: 80–115

Pris, m/115 hk, fra 
ca. kr: 540 000

DET BESTE FRA TO VERDENER
YAMARIN 55 CROSS BR: Siden vi allerede 

har vært innom glassfiber, RIB og rotasjons-

støp, er ikke denne oversikten komplett 

uten Yamarin Cross 55 BR. Med sitt alumi-

niumsskrog og innredning i glassfiber 

kombinerer den det beste av to verdener: 

Aluminium gir styrke og stabilitet i 

konstruksjonen, glassfiber en behagelig 

følelse og fleksibel formgivning i interiøret.

Båten har dør i vindskjermen mellom 

cockpit og baugområde. Forut er det gode 

trinn på hver side og i baugen med bøyle på 

begge sider. Da kan unge og gamle bevege 

seg trygt. Fører- og copilotsetet er behagelig, 

og du kan få dempet setesøyle. Høy 

vindskjerm tar av for vind og sjøsprøyt. 

Yamarin har gjort en god jobb med 

skroget. Du kan kjøre aktivt i motsjø, og  

når jeg slakker av på tempoet og trimmer 

motoren inn, er komforten overraskende 

god rundt 15 knop. Dessuten virker skroget 

usedvanlig stumt; altså stivt og sterkt uten 

skroglyd i det hele tatt.

Motoren er den største anbefalte; 

Yamahas velkjente 115-hester, og passer 

perfekt til båten. Toppfarten på drøyt 36 

knop håndterer Cross 55 BR uten å mukke, 

mens du får et behagelig fartsområde 

mellom 20–27 knop. Der jobber motoren 

mellom 3500–4500 o/min, med et aksepta-

belt støybilde og forbruk på 0,7 l/nm. 
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FAMILIEUNDERHOL
AV BESTE MERKE

SURFEBØLGE: Trikset  
i wakesurfing er å bruke 
hekkbølgen fra båten til å 
surfe på. Surf-modellene 
har spesialutviklede 
løsninger for å gjøre 
opplevelsen best mulig. 
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T E S T :  Sea Ray SDX 250 Surf og SDX 270 Surf 

DNING 
Her er det bare å hente frem popkornet, 
slenge ut vannskitauet og vente på at moroa 
skal starte. Bli med på surfetur i Sea Rays 
store bowridermodeller.

T E R J E B J Ø R N S E NTEKST: S E A R AY O G T E R J E B J Ø R N S E NFOTO:
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KAN BOWRIDER: Tykke, 
velpolstrede puter, godt med 
drikkeholdere og kraftige 
høyttalere. Akkurat her er det 
vanskelig å toppe Sea Ray. 

FOLKEFEST: God 
plass, i alle fall på 

solsengen i vår SDX 250 
Surf, ellers var det 

trangt om plassen da 
skipene i Sail 2025 viste 
seg frem i Amsterdam. 

Arrangementet trakk ca. 
2,5 millioner besøkende 

over fem dager. 
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elektriske trimplan og Mercuiser Active 

Trim, skal dette gi perfekte surfeforhold. Du 

trenger ikke være erfaren surf-skipper heller, 

for integrert i Simrad-plotterne ligger et 

intuitivt betjeningssystem.

Min tur

Siden jeg hverken kan skylde på en gammel 

kneskade eller dårlig rygg, må jeg selvsagt 

prøve. Som på vannski og wakeboard ligger 

nøkkelen i å komme seg opp, men etter å ha 

slukt mesteparten av IJmeer utenfor 

Amsterdam, må jeg innse at jeg er et godt 

stykke unna. Basert på de brede glisene fra 

kollegene som klarer å surfe på hekkbølgen, 

er det en morsom vannsportaktivitet. Også 

fordi det foregår i langsom fart, og tett på de 

om bord.

Surf-modellene utgjør en liten nisje, og 

for meg fremhever andre egenskaper båtene 

bedre. Jeg må være så ærlig å si at jeg i 25 år 

har vært fascinert av store bowridermodel-

ler, og de to testdagene gir meg rikelig 

anledning til å nyte nettopp det. Testoppleg-

get i Amsterdam sammenfaller med Sail 

GJØR DET ENKELT: Mange avanserte surfe-innstillinger kan betjenes 
gjennom en visuell og lettvint skjermbetjening. 
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TEKNISKE DATA SEA 
Ray SDX 270 Surf

Lengde, m:  8,28

Bredde, m:  2,59

Dypgang, m:  0,86-1,09

Drivstoff, l:  284

Vann, l:  53

Septik, l:  25

Vekt, kg:  3 164

Motor:  Mercruiser 6.2l V8 350 hk,  

 Bravo Four S DTS

Toppfart, knop:  40

Ca. startpris, standard båt levert verft, inkl. mva.:

SDX 270 Surf, kr:  2 550 000

SDX 250 hekkaggregat, kr:  1 450 000

SDX 250 utenbords, kr:  1 350 000

VI MENN BÅT MENER

De to SDX-modellene leverer solid 
kvalitetsinntrykk kombinert med 
store, behagelige uteområder. Der 
du har plass til familien og noen 
venner på kjøpet. Surf-utgavene gir 
spesialegenskaper for vannsport, 
uten at det går utover den generelle 
båtopplevelsen. De koster mer enn 
standardutgavene, og her i Norge 
har nok andre Sea Ray-bowridere 
større sjanse for suksess.

FAMILIEHYGGE: Et 
velorganisert 
pressebilde fra Sea Ray 
viser SDX 270-modellens 
store styrke. Et hav av 
gode sitteplasser fra 
hekk til baug. 

SMART: I 
konsollen foran 
førerplassen kan du 
få et fullverdig 
marinetoalett. Det 
er praktisk på de 
lange dagsturene 
båtene innbyr til. 

RIMELIGERE ALTERNATIV: Den vanlige 
SDX 250 med utenbordsmotor (bildet) koster 
rundt 30 prosent mindre enn Surf-varianten. En 
slik tror vi kunne friste noen norske båtkjøpere 
som vil ha en super godværsbåt. 

2025 – den 10. utgaven av det tradisjonelle 
Tall Ships-arrangementet – og på toppen av 
det feirer Amsterdam sitt 750-årsjubileum. 
Slik blir det fest av, både på og rundt hoved-
kanalen gjennom sentrum av byen.

For lange dager om bord

De to SDX 250 og 270 Surf lastes opp med 
kalde drikker og lunsjbokser i kjølerom-
mene, og selv om det er ni voksne om bord i 
270 og åtte i 250, blir det aldri trangt om 
plassen. Årsaken ligger først og fremst i 
selve bowrider-konseptet, men også at 
SDX-modellene holder bredden langt frem 
mot baugen. Selvsagt kan Sea Ray layouten 
på slike båter til fingerspissene, så en bedre 
plattform for å nyte opptoget og en flott dag 
på sjøen, finnes knapt.

Forsamlingen sprer seg ut på rommelige 
sitteløsninger i cockpit, et fint innredet 
baugområde, mens andre slenger seg på den 
store solsengen akter. At vi tilbringer rundt 
åtte timer om bord uten å mukke, er det 
beste beviset på hvorfor dette er som å ha 
din mobile øy på vannet. ■

T E S T :  Sea Ray SDX 250 Surf og SDX 270 Surf 

Neste dag viser IJmeer seg fra en hissi-
gere side. Vindstyrken ligger opp mot 
liten kuling, og det grunne ferskvannet 
lar seg ikke be to ganger: Hissige, krappe 
bølger på rundt en meter gir de to testbå-
tene en utfordring. Opplevelsen om bord 
minner mye om tidligere Sea Ray-erfarin-
ger, der skroget kjennes kompetent og 
solid, med behagelig gange gitt de røffe 
forholdene. I SDX 250 får vi av og til noe 
sjøsprøyt i cockpit når bølgene kommer 
inn skrått forfra, men ikke mer enn 
normalt med så kraftig vind.

Selv om Surf-serien er spesialutgaver for 
vannsport, gir SDX-konseptet et signal om at 
nye Sea Ray-modeller i denne størrelsen kan 
tiltrekke seg norske båtkjøpere. Særlig de på 
jakt etter en familiebåt for de fine dagene på 
sjøen. Et eksempel kan være utenbordversjo-
nen SDX 250, en båt med samme fine inn - 
redning, men en Mercury Verado V8 300 hk i 
stedet for hekkaggregat med 6,2 liters V8 på 
350 hk. Blir prisen konkurransedyktig, ville 
jeg gitt Sea Ray en sjanse til å sjarmere 
norske båtkjøpere. Særlig de på jakt etter  
en unik godværsbåt.
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BAKVEGG: Skyvedør åpner mellom akterdekk 
og cockpit på fine dager. Skal du kjøre langt, blir 
støynivået vesentlig lavere når døren er igjen. 

mange år at det neppe er økonomisk, men 
for profesjonelle brukere med hyppig bruk 
kan det være interessant. I Norge represen-
terer Suzuki-importør Erling Sande de 
svenske Cox-motorene, med forhandlere i 
Bergen, Ålesund og på Hitra.

Motorlyden

Under vår prøvekjøring i den finske skjær-
gården merkes en annen fordel med diesel-
påhengeren: Det imponerende dreiemomen-
tet. Spesifikasjonene for den 4,4-liters 
V8-dieselen med 300 hk viser hele 949 Nm, 
mens en bensinmotor med samme effekt gir 
rundt 380 nm. Vi hadde ikke to båter med 
ulik motor for direkte sammenligning, men 
jeg kjenner tydelig at XO Explr 9 med Cox 

STOR BAKDØR MOT 
AKTERDEKKET

300 ikke mister fart i det hele tatt, selv i 
krappe, energikrevende svinger.

Til tross for at motorens deksel er laget av 
dårlig lydisolerende karbonfiber og mangler 
demping, oppleves ikke motorlyden som 
særlig plagsom. Den er mørkere, grovere og 
mer rumlende enn en bensinmotor, og 
nesten helt fraværende når den bakre skyve-
døren i kabinen er lukket. Da kommer 
imidlertid skranglingen fra takluken enda 
tydeligere frem – noe som også var merkbart 
tidligere. 

Deilig med dempet stol

Førerplassen er ellers forbilledlig utformet, 
med alle betjeningsorganer innen rekke-
vidde, matte paneler som hindrer sjene-
rende reflekser, og plotteren er lett synlig 
uten å være i veien. De store vindusflatene 
gir god utsikt for både fører og passasjerer. 

DEMPING: Solid konstruksjon på førerstolen 
som standard. Kan også leveres på 
passasjersiden, og er nyttig om du kjører mye i 
røff sjø.
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BRA LØST: 
Førerplassen er 

fint utformet med 
matte paneler 

uten gjenskinn og 
betjeningen innen 

rekkevidde.

PRØ V EK JØR T:  XO Explr 9

Førerstolen har støtdemping fra Scandina-

vian Seat Suspension Systems. Den er 

standard og tar komforten til et nytt nivå. 

For å få samme understell til passasjerstolen 

må man betale cirka 37 000 kroner.

Passasjerplassen i testbåten har i stedet 

en standard sittebenk for to personer. Det 

medfører at den langsgående sofaen på 

babord side ikke er helt egnet til å strekke 

LETT PÅ FOTEN: 
Du kan passere på det 
smale dollbordet, men 
ikke noe vi ville tatt 
sjansen på særlig ofte.

LITE: Det er 
begrenset plass på 

akterdekket, men man 
kan få et lite sete som 

ekstrautstyr.

seg ut i. Begge sofaene kan imidlertid slås 

sammen til en romslig dobbeltseng i hele 

kabinens bredde. Standardløsningen gjør at 

det er nok sitteplasser for de åtte personene 

XO Explr 9 er CE-godkjent for.

De solide, sotede skyvedørene i glass 

åpner ut mot akterdekket. Ved lav fart kan 

også den fremre døren, som er hengslet, stå 

åpen for lufting. Et 42-liters kjøleskap 

EKSTRA: Takluke 
med elektrisk 
betjening er ekstra-
utstyr, men skrangler 
i testbåten.
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TEKNISKE DATA
XO Explr 9

Lengde, m:  8,57

Bredde, m:  2,57

Dypgang, m:  0,94

Vekt u/motor, kg:  2404

Anbefalt motor, hk:  250–450

Drivstoff, l:  305

Vann, l:  45

CE-merking:  C-8 

Skrogvinkel:  22 grader

Design:  Adam Jurkiewicz

Pris, fra:  2 070 000,- med Mercury 300 hk  
 bensin V8. Ikke priset i Norge med Cox diesel

VI MENN BÅT MENER:

XO Explr 9 er den minste av båtene  
i denne serien, men får et ekstra løft 
med dieselmotor. Hvis du vil ha mer 
kjørestyrke på hekken enn med 300 
hk V8, er Mercury V10 400 hk et 
godt alternativ til diesel.

(ekstrautstyr) er smart plassert i førerkon-
sollen under instrumentpanelet.

I konsollen foran copiloten er det plass til 
et minitoalett med elektrisk WC, servant 
med dusj og ferskvannssystem. Alt dette er 
ekstrautstyr. Når man først er på plass, går 
det greit, men plassen er såpass begrenset at 
man må rygge inn og så sette seg.

Tøft, men ikke alltid praktisk

Fordekket er beskyttet med høyt fribord og 
kraftige, svartlakkerte rekker. For å unngå 
tilgrising må putene legges til side når man 
går om bord. Den todelte lasteluken i 
baugen skjuler en romslig ankerboks med 
plass til fendere eller lignende. Flere 
stuerom finnes under hver sittebenk, og gir 
et inntrykk av god plassutnyttelse.

Mange synes den rette, vertikale baugen 
gir et tøffere og mer moderne utseende, 
men er ikke alltid like praktisk som en tradi-
sjonell skrånende baug når man skal legge 
til. XO Explr 9 har derfor en tykk gummi-
demper i baugen. Passasjen på utsiden av 
hytta er smal – en avveining for å gi mer 
plass i kabinen. Du kan ta sjansen og balan-
sere deg rundt, men det fordrer gode sko og 
rolig vær.

Akterdekket er ikke veldig stort, men kan 
utstyres med sofa i le bak kabinen. På hver 
side av påhengeren er det badeplattformer. 
Den på babord har solid stige og bøyle som 
gjør det enklere å komme om bord etter 
bading. 

SITTEPLASSER: Her er det 
sittemulighet for alle de 8 personene 
båten er godkjent for. Sofaene kan 
gjøres om til dobbeltkøye.

PLATTFORM: På babord side 
har bade plattformen stige. 
Vannskibøyle leveres som 
ekstrautstyr. 

■
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PRØ V EK JØR T:  Makai M37 

SPORTSLIG: Designet er italiensk, og Makai 
M37 bygges i Kroatia. Verftet vil kombinere 
kjøreglede med gode familieegenskaper.

M
otorkatamaraner 
har lenge hatt en 
viktig plass i 
båtmarkedet, særlig 
rundt Middelhavet, 
i Karibia og på 
USAs østkyst, med 

Florida som kjerneområde. De siste årene 
har interessen økt, både blant private 
kjøpere og i chartermarkedet.

Makai er et relativt nyetablert verft med 
base i Split, Kroatia. Ambisjonen er å utfor-
dre aktører som Lagoon, Fountaine Pajot, 
Sunreef og Prestige M-line, men på sin egen 
måte: En kombinasjon av sportslighet, 
familievennlig interiør, effektivitet og høy 
kvalitet. Og hvis du lurer: Navnet «Makai» 
er hawaiisk og betyr «mot havet».

Katamaran-debut

Første modell ut er Makai M37, designet av 
italieneren Emanuele Rossi. Den viktigste 
drivkraften bak konsept og konstruksjon er 
australske Shane Grover (38). Han er 
opprinnelig fra Wollongong sør for Sydney, 
og ble tidlig fascinert av katamaraner 
gjennom regattaseiling. Nå bringer han 20 
års katamaran-erfaring inn i Makai-teamet.

Jeg møter Grover hos den tyske forhand-
leren Mittelmann i idylliske Kappeln, rett 
sør for Flensburg. Her ligger vårt testeksem-
plar av Makai M37 klar ved brygga. For meg 
blir det katamaran-debut – i hvert fall i en 
«power cat» av dette kaliberet.

Det norske markedet for slike båter er 
begrenset, og jeg har som regel hoppet bukk 
over katamaran-avdelingene på inter-

nasjonale messer. Dermed må jeg stille 
nybegynnerspørsmål når Grover viser meg 
rundt.

Allerede før jeg går om bord, er det 
tydelig at det lønner seg å sette en italiensk 
designer på jobben. Mange katamaraner kan 
virke klumpete og Lego-aktige, men M37 har 
elegante linjer. Overbygg og skrog flyter fint 
sammen, særlig mot hekken – og gir assosia-
sjoner til en sportslig GT-bil.

Bredde med fortrinn

Så snart jeg setter føttene på dørken, blir 
katamaranens største styrke åpenbar: 
Bredden. Hele 4,6 meter, på katamaran-vis 
trukket langt frem mot baugen. Til sammen-
ligning er en Marex 440 «bare» 4,26 meter 
bred.
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HOVEDLUGAR: Den ligger i 
babord skrog og har dobbeltkøye 
på tvers, med fin utsikt gjennom 
store skrogvinduer. 

GJESTELUGAR: 
Eller like gjerne for 

barna i familien, med 
en køye på langs og 

en på tvers. 
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MER PLASS: Den 
store bredden sørger 
for plassen om bord er 
mye større enn lengden 
på 37 fot antyder. 

har eget bad med dusj og toalett, store 

vinduer, takluke for lys og luft, samt godt 

med lagringsplass.

Sportslig inntrykk

Grover starter de to Yanmar 8LV 

V8-motorene på 370 hk hver. Motorene 

kjenner vi fra Viknes, og de går lett og pent 

til å være marinedieseler.

Vi passerer broåpningen i Kappeln 

sammen med en armada seilbåter, og tøffer 

rolig ut Schlei-elven mot bukten mellom 

Danmark og Tyskland. Allerede ved lav fart 

merker jeg katamaranens stabilitet med 

mindre rulling enn en V-bunnbåt, og 

hekkbølgen i fem–seks knop er minimal.

En lett bekymret Grover kikker på instru-

mentet for babord motor. Det viser seg at vi 

mister kraft på drevet. Til slutt vil det bare 

gå i revers, og en feil på clutchen gjør at vi 

må lunte tilbake til Kappeln før testkjørin-

gen kan starte for alvor.

I slike sammenhenger er det fint å være 

en del av det store Best of Boats-felles-

skapet, og vår erfarne slovenske kollega 

Julijan Višnjevec bistår gjerne med kjøre-

STOR BREDDE, 
LITE HEKKSJØ

P R Ø V E K J Ø R T :  Makai M37 

– Vi pleier å si at plassen i Makai M37 

tilsvarer en V-bunnbåt på 44–45 fot. Bredden 

merkes i cockpit og akter, men også ved at 

kabiner og bad er fordelt i hvert sitt skrog. 

Det gir mer privatliv, forklarer Grover.

Cockpitområdet domineres av en stor 

sittegruppe kombinert med solseng. Her kan 

du velge sitteplasser i fartsretning, rundt 

langbordet, eller lene deg tilbake på den 

brede solsengen. Lenger frem er det en 

mindre vinkelsofa på babord og bysse på 

styrbord.

Førerplassen har to gode pilotstoler og 

stort dashbord med plass til det du måtte 

ønske av skjermer. Via CZone-systemet 

styres de fleste funksjonene om bord – en 

skjermbasert løsning som reduserer antall 

brytere. Hovedenheten er plassert i kabinen 

på babord, trygt bak låst dør.

Fra den brede midtgangen er det adkomst 

til kabinene. På styrbord finner du en 

løsning med tre soveplasser: En enkel køye 

på tvers forut og en dobbeltkøye i lengderet-

ning. På babord er det en dobbeltkøye på 

tvers – tenkt som eierlugar – mens gjester 

eller barn bruker kabinen på styrbord. Begge 

UVANT: For nordmenn er en katamaran til 
turbruk et sjeldent syn. Kanskje det endrer seg 
med båter bedre tilpasset vårt bruksmønster. 

GODE FASILITETER: I bakkant av hver kabin 
er det kombinert dusj- og toalettrom med 
tilstrekkelig plass. 
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TEKNISKE DATA
Lengde, m: 11,4

Bredde, m: 4,6

Dypgang, m: 0,55

Vekt lettskip, kg: 9 700

Drivstoff, l: 900

Personer, CE-kategori: B-12/C-18

Soveplasser: 5

Kabiner: 2

Motor: Yanmar 8LV

Kraftoverføring Drev eller overflatepropeller

Anbefalt motor, hk: 640–740

Toppfart med 2x Yanmar 8LV-370:

– Drev: Ca. 34 knop

– Overflatepropeller og foil: Ca. 40 knop 

Pris, fra kr: 6 500 000 (inkl. MVA., levert verft)

TESTDATA 
Makai M37 med 2x Yanmar 370 hk og drev

 Turtall,  Fart, Forbruk,  Forbruk,  

 o/m knop l/t l/Nm

 1000  6  6  1,0

 1500  8  18  2,3

 2200  10,5  54  5,1

 2700  18,5  69  3,7

 3100  22  82  3,7

 3350  25  105  4,2

 3500  27,5  115  4,2

 3650  30  132  4,4

 3850  34  148  4,4

Produsentens egne målinger 

VI MENN BÅT MENER

Uten erfaring fra typiske 
konkurrenter og med begrenset 
testkjøring, skal jeg være forsiktig 
med bastante konklusjoner. Likevel 
er fordelene tydelige: Stor bredde, 
separate kabiner og stabiliteten de to 
skrogene gir. Den offensive 
innstillingen til design, layout og 
teknologi setter vi uansett pris på – 
uavhengig om man liker katamaran 
eller V-bunnbåt.

inntrykk fra sin test av versjonen med 

overflate propeller tidligere i år:

– I planingsfart gir Makai M37 et sportslig 

og behagelig inntrykk, forteller han. Båten 

når den farten verftet oppgir, og skroget gir 

mykere gange i krappe bølger enn de typiske 

konkurrentene, sier Višnjevec. Han bekref-

ter også mitt inntrykk av god kvalitet, selv 

om Makai er et nytt merke.

Små forbedringspunkter
Finishen kan forbedres noen steder, det 

samme gjelder enkelte detaljløsninger. 

Trappene til kabinene og fordekket er 

bratte, spesielt for små barn. Den åpne 

hekken gir flott kontakt med sjøen når båten 

ligger stille, men jeg savner porter for 

tryggere ferdsel underveis, spesielt med 

barn om bord.

Grover liker å utforske nye løsninger, og i 

modellen med overflatepropeller prøver 

Makai ut spennende teknikk:

– Vi tester med en foil montert under 

båten, og så langt er inntrykket positivt. I 

planingsfart bærer foilen rundt 70 prosent 

av vekten, og gir bedre løft og lavere 

motstand, forteller han.

Målingene fra Makai viser et forbruk på 

cirka tre liter per nautisk mil i 30 knop med 

foil, et oppsiktsvekkende resultat gitt at 

drevversjonen bruker 4,4 l/Nm i samme 

SAMLINGSPUNKT: Sittegruppen med stort 
bord, sofa og solseng er fin både underveis og 
når du har ankret opp. Vippeputer gjør at du kan 
rigge til med ulike sitteløsninger. 

RYDDIG: Mye plass når motorene har hvert sitt 
skrog å boltre seg i. 

■

hastighet. Et oppsett jeg gjerne skulle hatt 

anledning til å prøve selv, og kanskje en 

faktor som kan lokke enkelte norske 

båt kjøpere over til katamaran.
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SKAGENS 
FREDELIGE 

FETTER
Skagen er juvelen for dem som tar båtturen 

til Danmark. Men litt lenger sør ligger en 
annen perle. Sæby har fin sandstrand, 

hyggelig atmosfære rundt havnen og ikke 
minst: Her er det ikke festbråk halve natten.

O
m du først har seilt 

70–80 nautiske mil 

fra Norge over 

Skagerak til 

Danmark, er det ikke 

turen på rundt 25 

nautiske fra Skagen 

til Sæby noen stor utfordring. Det er 

overfarten som krever planlegging. 

J O N A S A R V I D S S O NTEKST:

Sæby

Vi har tatt turen noen ganger og det har 

alltid vært spennende å legge merke til hvor 

mye forholdene kan variere selv på en såpass 

kort strekning. Selv om Skagerak ikke 

akkurat er kjent for å være en vanskelig 

havstrekning sommerstid, gjør man lurt i å 

være forberedt på noe mer enn ren 

kyst seilas. Hav- og vindvarsel på Yr er 

obligatorisk før man begir seg ut, klargjøring 

av båt og sikkerhetsbrief for mannskap og 

passasjerer likeså. Avhengig av vind og 

bølger skal man oppholde seg fire til åtte 

timer i åpent hav ved en normal motorbåt-

passasje. Da er det greit å vite hva man begir 

seg ut på. 

Det vennlige Danmark

Vel fremme i danske farvann er belønningen 

stor, med et miljø både i havn og underveis 

som skiller seg helt fra det vi kjenner fra vår 

egen kystlinje. Langgrunt, flatt og uten de 

geografiske kjennemerkene under seilasen. 
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LANDEMERKE: Den hvite kirken synes fra 
langt til havs og er et fint seilingsmerke.
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Her viser ledmerker, fyrtårn og store instal-

lasjoner på land veien. Ingen uthavner, men 

desto hyggeligere havnemiljø når du først 

ankommer. Her er det velordnede forhold, 

bølgende åkere, lange sandstrender og 

sjarmerende landsbystemning.

Vel på plass i Sæbys beskyttede havnebas-

seng får du solid kompensasjon for den 

lange overfarten. Nå kan Yr være Yr og du 

slipper å tenke på drivstoffbeholdning eller 

om noen i junioravdelingen klager over 

manglende mobildekning. I stedet for enkel 

underveisservering kan du ta turen til kroen, 

få deg en kald Hof og et solid fiske- eller 

skalldyrmåltid. Båtlivet i Danmark kjennes 

med ett svært så fredelig.

Det første landemerket du ser når du 

nærmer deg Sæby er den hvite kirken. 

Moloåpningen ligger i den sørlige delen av 

havnen og ytterdelen av pirene kan ofte 

skilles ut på grunn av alle hobbyfiskerne  

på tuppen.

Norsk velkomst

En litt spesiell velkomst sørger «Fruen fra 

havet» for. En nesten syv meter høy statue 

fra 2001, laget av den norske kunstneren 

Marit Benthe Norheim sammen med rundt 

900 barn og unge i Sæby. Norheim har bodd 

i Danmark siden 1996. Fruen fra havet er 
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en Janusfigur, et mytologisk vesen med to 

ansikter. Det symboliserer begynnelse og 

slutt, nåtid og fremtid, avreise og hjem - 

komst, land og hav. Når du kommer til Sæby 

ser du ett ansikt og når du drar ser du et 

annet. 

HAVNEHYGGE: Havnen i Sæby har hygge lige 
serverings steder som Jacobs Fiskerestaurant 
og Jensens Fiskerestaurant. Sistnevnte har også 
gate kjøkken. I tillegg finnes blant annet Beers 
and Burgers.
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Skulpturen er inspirert av hovedpersonen 

i skuespillet med samme navn av Henrik 

Ibsen. Han skrev det under et opphold i 

Sæby sommeren 1887. Skulpturen kan også 

sees på som en gallionsfigur og beskyttelse 

mot ukjente farer. Under arbeidet ba 

Norheim barn og unge i Sæby om å tenke på 

en skremmende situasjon og lage sine egne 

talismaner i keramikk og glass. Resultatet 

ble alt fra engler til djevler, mobiler til 

husdyr. Disse ble så støpt inn i statuen.

Bli liggende 

I indre havn er det en egen gjestebrygge i tre 

ved grillplassen, i tillegg er det gjesteplasser 

med akterfeste eller sidefortøyning lenger 

inn i havnen. Her finner du også havnekon-

tor og servicebygg. På tross av god kapasitet 

kan det bli trangt i juli, men med en smule 

kreativitet og samarbeid løser det seg som 

regel. Alternativet kan være å ta Danmarks-

turen i juni eller august. 

Har du først fått deg en plass, er det gode 

grunner til å bli liggende en stund. Det 
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SENTRUM: Torvet i 
sentrum er et 
populært 
samlingssted. 

NORSK: Fruen fra 
havet hilser deg 
velkommen til Sæby.

IDYLL: Sæby er 
virkelig en idyllisk 
småby.

Rundt havnen får du en kontinental 

følelse på sommeren. Her er det ikke bare 

båtfolk, men også bilturister og ferierende 

fra de store ferieanleggene nord og sør for 

Sæby. For ikke å glemme Sæbyfolket selv. 

Restauranter, kafeer og iskiosker gjør at du 

ikke behøver kjenne på sult og tørst lenge av 

gangen. Det er en god anledning til å la 

byssa i fred en stund. Spesialiteten her er 

«Stjerneskud» – en symfoni av havets 

lekkerbiskener der rødspette naturlig nok 

spiller en hovedrolle. Enhver restaurant 

med respekt for seg selv gjør en egen versjon 

av retten, så prøv gjerne på flere steder. 

Grill og tappenstrek

Et sympatisk trekk ved mange danske gjeste-

havner er den obligatoriske grillplassen der 

båtfolket kan samles for middag og kvelds-

hygge. Aftenens begivenhet om sommeren 

er tappenstrek. Den blir spilt på trompet 

klokken 21 når Dannebrog fires for kvelden. 

En tradisjon Sæbyborgerne setter stor pris 

på, og det samles alltid mange mennesker på 

bryggen for den tradisjonelle og enkle, men 

fine seremonien. 

Sæby har en flott strandpromenade. Den 

strekker seg fra elveutløpet nord for havnen 

og videre oppover i retning Frederikshavn. 

Som navnet antyder, går den langs en hvit 

sandstrand med fine muligheter for både 

bading og soling. Selv om det er liv og røre 

rundt havnen, ligger selve sentrum av Sæby 

en kilometer inn i landet. Den gamle hoved-

gaten fra havnen til sentrum heter Algade og 

går via kirken og turistkontoret. Det er en 

fin tur med gammel bebyggelse på begge 

sider – det er her skrytebildene av Sæby blir 

tatt. 

I sentrum finner du et par gågater med 

butikker og ulike serveringssteder rundt det 

store torget. Om du trenger å fikse på 
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SPESIALITET: «Stjerneskud» er den lokale 
kulinar iske spesialiteten.
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livlige havneområdet er byens hjerte med 

sine fiskekuttere, fritidsbåter, gallerier og 

restauranter. Den gamle delen av Sæby 

ligger nær havnen og virker velholdt med 

smale brosteinsgater, gule hus med roser  

på forsiden. 
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væskebalansen før den strabasiøse returen, 
er dette stedet. Her finnes også dagligvare-
forretninger for nødvendig proviantering. 
Om du vil bedrive litt sightseeing innehar 
den gamle møllen fra 1640 ved Sæby elv 
tittelen «mest fotografert» i området. 
Fortsett gjerne den idylliske stien langs 
elven ned til havnen for variasjonens skyld. 

Utflukt på to hjul
Mange danske havner har sykkelutleie. Det 
gjør livet enklere for handling og utflukter. I 
Danmark ligger man mange år foran resten 
av Skandinavia med infrastruktur for syklis-
ter. At det er langt mellom motbakkene gjør 
heller ikke noe, vinden står for den største 
naturlige utfordringen. Med pedaler under 
bena virker ikke de 13 kilometerne til Frede-
rikshavn uoverkommelige. Og virker det for 
langt, er det severdigheter i nærområdet. 
Turistkontoret har kart med ruter både for 
fot- og sykkelturer. Vi anbefaler Sæbygård 
slott, et renessanseslott omgjort til museum 
med guidet tur. Det ligger tre beskjedne 
kilometer fra havnen.

IS MED GUF: Havnekiosken ved utløpet til 
Sæbyelven er et populært mål for is med guf og 
flødebolle. 

FREDELIG: Det 
er ofte langt 

fredeligere i Sæby 
enn i mer hektiske 

Skagen. 

SEVERDIGHET: 
Sæby Vandmølle fra 
1640 ligger fint til 
langs elven. Du finner 
det på stien mellom 
sentrum og havnen. 

Den første bosettingen i Sæby dukket opp 
rundt vikingtiden. Det var lenge den eneste 
havnen i Nord-Jylland og her saltet ble tatt i 
havn fra Læsø i middelalderen. Fisket går 
som en rød tråd gjennom Sæbys historie og 
byen blomstret i takt med oppganger i silde-
fisket. Men gjennom 1700- og 1800-tallet ble 
sedimenter fra elven et problem for havne-
forholdene og Frederikshavn overtok rollen 
som viktigste havneby. I dag er Sæby Fiske-
industri den eneste igjen og produserer 100 
millioner bokser med makrell i tomat.

Smuglerhavn
Gjennom 2. verdenskrig ble Sæby en viktig 
del av smuglerruten mellom Danmark og 
Sverige. Mellom 1943 og 1945 skal rundt 
800 danske jøder ha flyktet herfra med fiske-
båt. På turen tilbake tok man ofte med seg 
våpen, ammunisjon og sprengstoff til den 
danske motstandsbevegelsen. Det sies at 
smuglingen kunne være god butikk, med 
priser på 500 til 50 000 kroner per person. 
Årslønnen for en fisker var på den tiden 
cirka 2500 kroner.

På slutten av 1800-tallet ble Sæby kjent 
som turistdestinasjon. Man bygget kurbad 
ved Sæby Jernkilde, men lyset lokket mange 
av de samme kunstnerne som gjorde Skagen 
kjent. I dag har kurbad og pensjonat blitt 
erstattet med campingplasser, hyttebyer og 
ferieresorts langs kysten. Yrkesfisket mistet 
sin betydning mot slutten av 1900-tallet og 
utbyggingen av havnen i 1980 kom først og 
fremst fritidsflåten til gode.

I dag teller Sæby rundt 9000 sjeler, syssel-
satt i industri, handel og selvsagt turisme. At 
båtturister spiller en viktig rolle, viser 
utbyggingsplanene for Sæby havn. Totalt 
sett vil kapasiteten rundt regnet fordobles. 
Det blir nytt havnebasseng sør for det 
nåværende, omkranset av en kunstig øy.

Om du først har tatt turen til Sæby, kan vi 
anbefale en tur innom Læsø litt lenger øst i 
Kattegat. Derfra er heller ikke turen over til 
Göteborg avskrekkende, slik at du kan få 
med deg et godt stykke av den sørlige 
Bohuslänkysten før du krysser hjemover til 
norske farvann.  ■
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TEAM FAR-SØNN: 
Pether Andreasson og 
sønnen Jonas er begge 
lidenskapelig opptatt av 
bil og båt. I garasjen står 
det blant annet en 
1990-modell Mazda 
RX-7 Cabriolet. 

og vindskjermer, men bare én båt måtte 
bryte grunnet feil på styringen.

Weedo-teamet gjorde et svært godt 
inntrykk med klasseseier og en snittfart på 
imponerende 28,3 knop. Debuten i Nordens 
første offshorerace ga mersmak, og de to 
kumpanene fortsatte utvikling og forbedring 

av båten. Etter hvert ble kryssfiner erstattet 
med glassfiber og de neste to årene tok de 
hjem flere klasseseiere i Roslagsloppen.

Suksess med ny versjon

Det store høydepunktet kom i 1965. Da 
debuterte den nye Weedo 14 og vant i fire 

klasser med ulike motortyper, i tillegg 
andreplass totalt i konkurranse med større 
båter. Modellen fikk navnet Weedo GT, og 
de to flygerne solgte produksjonsrettighe-
tene til Sigurd Isacson, som også etablerte 
det velkjente båtmerket Flipper.

Utviklingen for fritidsbåter i Sverige og 
Norge var ganske lik i perioden fra slutten av 
60-årene og starten av 70-tallet: Først gikk 
alt som varmt hvetebrød, så kom oljekrisen 
og sørget for en brutal bråstopp. Det ble 
også historien om og endeliktet for Weedo, 
som rakk å bygge et sted mellom 600–700 
båter i løpet av en 10-årsperiode. 

Det er en velkjent historie for Pether og 
Jonas Ramstad Andreasson. Ikke bare fordi 
de sammen jaktet på og fant en velrestaurert 
Weedo GT i Sverige for fire år siden. Da 
hadde Jonas vokst fra sin Wester 360-jolle, 
og klar for å gå i pappas fotspor. For tross 
mange voksenår som bodøværing, har 
Pether på ingen måte glemt sin oppvekst 
som båtgal ungdom på Öckerö utenfor 
Göteborg. Med far som trålskipper, senere 
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NOK KREFTER: 
Gammel totakter eller 
moderne firetakter? 
Valget falt på sist-
nevnte, ikke minst med 
tanke på pålitelighet. 
Og 60 hk holder til 45 
knop under gunstige 
forhold. 

kaptein på landgangsbåt i den svenske mari-

nen, manglet det ikke på maritimt blod i 

årene.

Krabber ble til båt

– Jeg solgte krabber og makrell til sommer-

gjestene, og sparte opp alt jeg kunne til 

båtkjøp, smiler Pether. I 1976 byttet den da 

17 år gamle Pether inn sin Vator 14 R med 

20 hk Mercury i en Weedo GT med 50 hk 

Mercury på hekken. Det ble kjærlighet ved 

første blikk, og selv om han bare eide båten i 

ett år før det var tid for neste eventyr, satte 

den dype spor i en ivrig båtsjel.

På finn.no er Weedo så sjelden at den ikke 

engang har navnet sitt i listen over båtmer-

ker, men på blocket.se er det jevnlig mer 

eller mindre velholdte Weedo-modeller til 

salgs. Dessuten har ildsjelen Per Gustafsson 

restaurert de originale formene, og tilbyr 

nybygd Weedo GT til rundt 150 000 svenske 

kroner.

Da den «rette» Weedo GT dukket opp, 

handlet Jonas og Pether raskt. Kun kort tid 

senere lå båten på familiehytta i nærheten 

av Tvedestrand. Neste oppgave var å finne 

motor:

– Helst skulle vi hatt en Yamaha 85 hester 

tresylindret totakter, en fantastisk motor, 

sier Pether.

Men da hadde båten blitt vel heftig med 

toppfart rundt 50 knop og sannsynligvis mer 

omfattende vedlikehold. Etter litt leting på 

finn.no fant far og sønn-teamet en pent 

brukt 60 hesters Mercury firetakter i Stavan-

ger.

God hjelp til perfekt oppsett

Firetaktere er jo tyngre enn de totakterne 

Weedo GT opprinnelig ble bygget for. Båten 

ble laget for motor med kort stamme, men 

mange har i likhet med denne modifisert 

motorfestet til lang stamme. Det gir noen 

utfordringer med tyngdepunkt og balanse i 

en båt på 4,2 meter, særlig med vekt på 

beskjedne 200 kilo. Blant annet har den 

tendens til galoppering.

Da er det godt å befinne seg i Tvedes-

trands-området. Her buldrer det fra 

V8-motorer på fri eksos og hyler fra lystige 

totaktere fra tidlig morgen til sen kveld. På 

Fjordsenteret i Sagesund kan de mer enn å 

pøse ut femmeters skjærgårdsjeeper med 

50-hestere:

– Vi forsøkte først med ballast, men så 

kom Ruben Meisal og Jan Trygve Bråthen 

inn i bildet, forteller Pether.

– Med sin erfaring fra klassiske båter og 

båtracing har de vært til stor hjelp i oppset-

tet av vår Weedo GT. Justering av monte-

ringshøyde, korrekt propellvalg, riktige 

trimflaps og andre viktige detaljer. Det har 

satt prikken over i-en når det kommer til 

stabilitet og fart på denne båten, sier han.

EKTE KLASSIKER: 
Weedo var garasje-
prosjekt for to svenske 
SAS-flygere i 1962. Og 
ble en suksess både i 
båtrace og i 
salgslokalet. 
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I vårt nordiske klima er det ganske naturlig at en lukket 
salongbåt er førstevalget for den som vil værsikre båtferien. 
Her møtes to modeller fra velkjente verft til dyst: Den 
moderne Nimbus 305 Coupé og den tradisjonelle Saga 325.

T EK S T O G F OTO :  M I K A E L M A H L B E R G

SALONGBÅTENES 
FORTREFFELIGHET
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T E S T:  Nimbus 305 og Saga 325

K
ystlinjen fra Oslofjorden 

i sør til Troms i nord har 

et typisk temperert 

regnklima, med årsmid-

deltemperatur på åtte 

grader langs vestkysten. 

Står det å lese i Store 

Norske Leksikon. Det er så man skulle tro 

værgudene har gjort været så likt som dette 

gjennomsnittet som overhodet mulig denne 

testdagen. I tillegg sniker en rå bris seg 

under vår ellers ganske motstandsdyktige 

maritime bekledning. Under slike forhold 

blir man ekstra takknemlig for at det er 

lukkede salongbåter vi skal teste. 

Nimbus 305 og Saga 325 ligger klare ved 

kai, med varmeren påslått. Det er klassiske 

salongbåter, skreddersydd for nettopp slike 

værforhold. I land der det ikke nødvendigvis 

er stor temperaturforskjell mellom julaften 

og sankthansaften kan det være godt med 

en akterdør for å hygge seg innendørs. 

Salongbåtenes store fortrinn er at du slip-

per å kneppe av og på en stor kalesje om 

været er i det litt ustabile humøret – og det 

kan jo skje titt og ofte. Saga har holdt seg til 

sine halvplanende modeller og en tradisjo-

nell stil. Ikke spesielt luksuriøs eller overdå-

dig, men alltid funksjonelle og velbygde 

båter. Svenske Nimbus, grunnlagt av fami-

lien Wiklund, er kjent for sin mer moderne 

og tidvis mer snobbete stil. 

Dette går igjen i våre to testbåter. De 

utvendige målene er omtrent identiske, 

begge har halvplanende skrog med aksel-

drift. Mot Nimbus sine strykejernsformede, 

moderne linjer og nyskapende løsninger står 

Sagas konservative former og innredning i 

klassisk salongbåtstradisjon. Hvilken som er 

den beste familiebåten av de to skal vi 

forsøke å komme frem til på sidene som 

følger. 
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GÅR LETT: Nimbus 
har laget et lettdrevet 
skrog som klarer seg 
med en drivstoffsnill 
motor. 

SMART: Den lille 
døren ved førerplass 
gjør det enkelt å 
komme ut ved 
tillegging. 

PEN: Det er som vanlig 
lite å utsette på 
materialkvalitet og finish 
hos Nimbus. Her i 
bysseinnredningen. 

FORKABIN:  
I Nimbus er den 
litt rommeligere 

enn hos Saga. 
Det er også plass 

til klesskap.



63BÅTDESEMBER 2025

SLANK KABIN: 
Gangvei rundt båten 
koster innvendig plass. 
Fire sitter fint på 
spiseplassen. 

T E S T:  Nimbus 305 Coupé

 
 

GANGVEI: Den er bred og trygg i 
Nimbus. 

 

KOMPAKT LUKSUS
Den nyeste feriebåten fra Nimbus lokker med luksus og 
høy sikkerhet på dekk. Prisen betaler du i form av en viss 
trangboddhet.

N
år jeg går inn i salongen på 
Nimbus 305 Coupé gir det en 
velkjent, nesten hjemmehyg-
gelig følelse. Opp gjennom 
årene har jeg testet ulike 

Nimbus-modeller, nye og brukte. Og jeg 
kjenner meg godt igjen her. Faktisk har 
Nimbus-modellen mange fellestrekk med 
1990-tallets forgjengere, særlig på innred-
ningen. Den største forskjellen er at denne 
moderne utgaven har enda penere finish. 

Bred gangvei

Årsaken er selvsagt at Nimbus etter hvert 
har funnet oppskriften på den optimale 
langtursbåten. Og at kundene vil ha det 
akkurat slik – de kommer nemlig tilbake og 
kjøper seg en ny. 

Derfor er også Nimbus 305 Coupé tilpas-
set de av oss som er ferdige med å snike seg 
rundt på smale dollbord og heller vil ha en 
bred gangvei. Eller har barnebarn som ikke 
er spesielt stødige på foten. På styrbord side 
av båten er gangveien lett nedsenket og bred 
nok til å gå normalt rett fremover. Dermed 
kjennes turen mellom baug og akterdekk 
sikrere enn på det smale dollbordet hos 
Saga. Akterdekket er for øvrig på samme 
plan som badeplattformen og gir lett passa-
sje ut og inn. 

På slutten av testdagen er jeg alene om 
bord og skal kjøre båten 20 nautiske mil 
tilbake til forhandleren. Avgangen blir en 
smule hektisk, men takket være døren på 
førerplass kan jeg komme meg fort ut og ta 
fatt i tamper og fendre. 

Nøysom med liten motor

Testbåten er utstyrt med baug- og hekktrus-
ter, det gjør at du kan glemme utfordringene 
med å manøvrere en halvplaner i havn. Her 
er det bare å lukeparkere. 

Utover fjorden kjennes Nimbus 305 
Coupé kjapp og lettdrevet sammenlignet 
med den tyngre Saga 325. Dieselmotoren er 
her en mindre Volvo Penta D3-220. Den 
høres knapt under salongdørken, men gir en 
toppfart på 22 knop. Nimbus kaller sitt halv-
planende skrog for «smart speed design», i 
praksis at det er lettdrevet til omtrent denne 
hastigheten. Hverken skrog eller motor 

kjennes overanstrengt i 17 knop. Da drar 
kombinasjonen moderate 1,63 liter per 
nautisk mil, merkbart mindre enn Saga 325  
i samme hastighet. 

Det strømlinjeformede designet skjuler et 
moderne interiør. Pent tilpasset, lakkert 
mahogni uten synlige skruer, glassholdere 
og gjennomgående stram design utstråler 
luksus. 

Bruker plassen smart

Men salongen kjennes også noe trang. 
Prisen for den brede gangveien er at salon-
gen blir smalere. Takhøyden er mindre enn i 
Saga, dessuten er passasjen mellom sitte-
gruppe og byssa trangere. Men Nimbus har 
benyttet det de har av plass på en smart 
måte. Sittegruppen har to gode tosetere i 
hver ende og gir fire behagelige sitteplasser. 
Den fremre vipper rundt og blir copilotplass 
underveis. 

Under dekk har Nimbus prioritert kabi-
nen i baugen. Den er merkbart større enn i 
Saga, det er eksempelvis plass til å gå inn og 
skifte. Toalett og dusjrom er hakket romme-
ligere og har en smidigere løsning for dusj-
døren. Stikkabinen under salongdørken har 
en kort benk for klesskift og rommer to 
personer. Leselampene har USB-uttak for 
lading av telefon eller nettbrett. 

Prisen for Nimbus 305 Coupé er i områ-
det tre til fire millioner, avhengig av utstyr. 
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KLASSIKER: Saga 
325 har klassiske 
halvplanerlinjer. Stødig 
skrog trenger mer 
motor enn i Nimbus. 

BYSSA: Saga 
viser hvordan man 
får plass til «alt». 

FORKABIN: Saga 
har i større grad 

prioritert plassen i 
stikkabinen. 

GANGVEI: Den er 
bred og trygg i 
Nimbus. 
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LYST: Store vinduer 
og takluker gir luftig 
følelse. Hyggelig 
sittegruppe på babord. 

T E S T:  Saga 325

TAKHØYDE: I Saga kan du nærme deg to meter 
uten å stange i salongtaket. 

 

 

 

S
aga-fabrikken ligger nesten så 

langt vest du kan komme i 

Norge. Tettstedet Selje ligger 

rundt regnet 15 nautiske mil 

sørøst for det beryktede Stad- 

 landet, en av de mest værharde kyst - 

strekningene vi har her nord. Med lange og 

utsatte transportstrekninger rett ut fra 

bryggekanten på verftet, bør Saga ha sitt på 

det tørre med tanke på sjøegenskapene. 

Ikke helt Stad

Selv om vinden gjør sitt beste for å piske 

opp sjøen i fjorden ved Saltsjöbaden øst for 

Stockholm, blir ikke inntrykket helt det 

samme som ved Stad. Men selv på vår tur i 

laber bris merker man at Saga 325 er rundt 

700 kilo tyngre enn Nimbus og tar motsjøen 

med mer pondus. Baugfasongen gjør også at 

bølgespruten slås ned og ut til siden. 

De solide sjøegenskapene og solide 

vekten har sin pris. Motoren er en Volvo 

Penta D4-225 og den kjemper hardt for å 

presse båten opp i toppfart på 19 knop. 

Bak rattet kjennes båten litt tung og seig i 

forhold til den lettdrevne Nimbus 305. I 15 

knop bruker motoren 2,5 liter per nautisk 

mil, nesten en liter mer enn Nimbus.

Da Vi Menn Båt testet Saga 325 med 

Volvo Penta D4-260 i 2012, brukte den 

kombinasjonen 2,0 liter per nautisk mil i 18 

knop og toppet 23,5 knop. Mest økonomisk 

går Saga 325 i skrogfarten på syv knop. Da 

nøyer den seg med 0,8 liter per nautisk mil. 

I den farten byr båten også på en stillegå-

ende reise for passasjerene. 

Fine detaljer

I forhold til luksusfølelsen i Nimbus er det 

mer klassikersjarm om bord. Edeltre blandes 

med hardføre materialer på utsatte steder, 

og at Saga 325 springer ut fra den eldre 315 

som kom i 2004 er tydelig. Den lange 

produksjonstiden har finslepet detaljene, 

resultatet er en gjennomtenkt og behagelig 

båt. 

Når vi går inn i salongen tar Saga poeng 

på Nimbus. Her får du bedre romfølelse og 

mer lys enn hos svensken, som har noe 

mindre salong. To enorme takluker slipper 

solen inn. Takhøyden er rundt to meter og 

de høye vinduene gir flott utsikt i alle 

retninger. Dollbordene på siden av båten er 

smalere enn hos Nimbus og gjør salongen 

bredere og enklere å bevege seg gjennom. 

I U-sofaen på babord side sitter fem 

personer behagelig. En smart løsning gjør at 

den fremre delen kjapt konverteres til to 

copilotplasser i kjøreretningen. Bysseløsnin-

gen er rommelig, med bra oppbevaringsplass 

og en hederlig kokeløsning med gass. 

Best i stikklugaren

Under dekk har Saga satset på en åpen 

«gang» når du kommer ned. Den leder både 

til stikkøyen under salongen og til hovedlu-

garen forut. Løsningen stjeler noe plass fra 

lugaren forut som likevel rommer en 

komfortabel dobbeltseng. Stikkøyen er like-

vel båtens beste soveplass og dessuten lett å 

ta seg inn og ut av. De feilplasserte leselam-

pene er eneste minus. På styrbord finner du 

toalett med separat dusjdel og ståhøyde på 

rundt 180 cm. 

Saga 325 er bra utstyrt selv om du har en 

lang liste av mulige tilvalg. I basisutrustnin-

gen har du det meste som trengs for ferietu-

ren, men mange lar seg nok friste av mange 

gode utstyrsløsninger som er gode å ha på 

en båt av denne typen. Båten koster fra 

rundt 2,3 millioner kroner. 

BEST I UROLIG VÆR
Tradisjonell sjarm, god plass og stabile sjøegenskaper gjør  

Saga 325 til den tryggeste langtursbåten.
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KNEPEN SEIER: 
Saga sniker seg foran 
Nimbus takket være 
med robuste sjø-
egenskaper og bedre 
salongløsning. 

OG VINNEREN ER …

KONKLUSJON

En familiebåt vi gjerne tar båtferien i. 
Høydepunktet er den trivelige 
salongen og robuste sjøegenskaper. 
Ekstra vekt gir høyere forbruk enn 
Nimbus.

KONKLUSJON

En moderne og relativt lettdrevet 
feriebåt med fin luksusfølelse. Fin 
passasje til og fra dekk, men noe 
trang salong.

NIMBUS 305 COUPÉ
Lengde:  10,07 meter

Bredde:  3,25 meter

Vekt:  4100 kg

Personer:  8 

Drivstoff:  250 liter

Vann:  150 liter

Septik:   80 liter

Motor:  Volvo Penta D3-220

Pris fra:  ca. 2,4 millioner

Testen

Last:  2 personer

Motor:  Volvo Penta D3-220

Fart:  22 knop

SAGA 325
Lengde:  9,78 meter

Bredde:  3,25 meter

Vekt:  4800 kg

Personer:  8 

Drivstoff:  420 liter

Vann:  220 liter

Septik:  100 liter

Motor:  Volvo Penta D4-225 til 300

Pris fra:  ca. 2,2 millioner

Testen

Last:  4 personer

Motor:  Volvo Penta D4-225, 225 hk

Fart:  19 knop

PLUSS: 

+ Ser bra ut
+ Lettdrevet

+ Sikkerhet på dekk

MINUS: 

– Trang salong

PLUSS: 

+ Trygge 
sjøegenskaper

+ Lys, rommelig 
salong

+ Stillegående

MINUS: 

– Bruker noe mer 
drivstoff

 

T E S T :  Nimbus 305 og Saga 325

■

E
tter en jevn kamp går den mest 

behagelige av båtene av med 

seieren. At både Saga og Nimbus 

har mer enn 50 års erfaring med 

familiebåter blir klart etter en 

dag i Stockholmsskjærgården. Saga 325 og 

Nimbus 305 Coupé er begge gjennomtenkte 

langturs båter – samtidig skiller de seg 

merkbart fra hverandre. 

Den som setter pris på mer moderne 

utseende og vil glitre litt mer i gjestehavnen 

velger luksusskuta Nimbus 305 Coupé. Et 

effektivt skrog og en snill motorisering gir 

god marsjfart og lavt forbruk. Likevel ender 

vi opp med å godblunke til Saga 325. Den 

store, lyse salongen, trivselen og de trygge 

sjøegenskapene i all slags vær gjør dette til 

en hyggelig og sikker feriebåt. I Saga 325 

drar du gjerne på båtferie – enten det er 

sankthansaften eller julekvelden. 
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