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BUSTER XXLV MAX +
YAMAHA VF150XA

761 000:-

Prisen tillegges leverings- og eventuelle kalrgje-
ringskostnader som varierer avhengig av forhand
lerens lokalisering og praksis. Batene pa bildene
har ekstrautstyr.
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V MAX Edition bringer kraften og ytelsen til XXL til et nytt niva, og den
legendariske Yamaha V MAX-motoren (VF150) perfeksjonerer opplevelsen.
standardtilbehgr inkluderer en elegant Buster Q 16-tommers beraringsskjerm
med underholdningspakke og Comfort- og Canvas-pakker for a gjere ogsa
de toffeste batturene komfortable, samt en vannski-brakett og V MAX-farger.
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© Ut pa tur?

Husk full kons ved sporet!

Det finnes ikke taxi-grgnt pa jernbanen!

Toget bruker mer enn én kilometer pa a stoppe
og kan ikke svinge unna. Star du i sporet, gar
det galt! Nar du blinker ut pa veien for a se
naermere pa det lange landet vart, steter du
kanskje pa en planovergang. Nar lyset pulserer
hvitt og bommene star rett til veers, er det bare
a kjgre pa. Er lyset derimot redt og bommene

pa vei ned, ma du stoppe i god tid og vente til
kysten er klar. Skulle du allikevel vaere uheldig
a bli fanget mellom bommene: husk at de er
konstruert slik at de i de fleste tilfeller gir etter
hvis du kjgrer dem ned. P& en planovergang
uten lys, lyd og bom, ma du stoppe, se og lytte
etter tog. God tur!




En fin 2025-sommer kan vaere
en viktig driver for batsalget.

TEKST OG FOTO:TERJE BJORNSEN

Norge fores det ingen offisiell
statistikk over batsalget. Den beste
indikatoren pa temperaturen i
nybatmarkedet er derfor salget av
utenbordsmotorer, rapportert av
den internasjonale bransjeorgani-
sasjonen ICOMIA. Og det er ikke
spesiell opplgftende lesing, ifglge marine-
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sjef hos Yamaha Motor Scandinavia, Iver
Strand:

= Vi har tall helt tilbake til 1973, og de
viser et snitt for Norge pa 19 000 motorer
per dr, mens vi na ligger an til cirka 12 000.
Det er ned over 50 prosent sammenlignet
med toppen i 2022, forklarer Strand.

- Et positivt tegn er brukbar fart pa de
mindre motorene, sarlig i omradet fra
30-100 hester. Men det er klart vi ma ha et
1gft snart, det er jo batbyggere som ikke har
produsert nye bater pa snart tre ar. I lengden
er det en uholdbar situasjon, fastslar Strand.

Giftig kombinasjon

Henrik Askvik er styreleder hos den store
batprodusenten Askeladden, og kjenner seg
godt igjen i beskrivelsen til Strand. Han tror
mye av utfordringen skyldes en giftig kombi-
nasjon av inflasjon og valutakurs:

- Det er tydelig at batkundene har fatt et
prissjokk pa nye bdter de siste par arene, og
det er noe vi jobber aktivt for a lgse, sier
Askvik. Samtidig ser han tegn pa at situasjo-
nen kan vere i ferd med a snu.

- Etter en periode med lavt nybatsalg,
bygger det seg erfaringsmessig opp et >
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BATER | SJOEN:
Den store batmessen i
Oslo er en viktig
stemningsindikator for
neste sesong.

~  POPULZERT: Biter
~ med mindre motor, som
denne Yamarin BR 50
med en 50-hester pd

B "fN%‘S hekken, har gatt bra i

B 2025.
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trykk i markedet. En av de forlgsende fakto-
rene kan veere drgmmesommeren vi har hatt
i store deler av landet, noe vi allerede har
kjent en effekt av, forteller Askvik. Han
legger til at farten i bruktmarkedet og reduk-
sjon i antall overliggere pa lager peker i
positiv retning.

Hverken Strand eller Askvik tror pd noen
eksplosjonsartet vekst i batsalget for 2026:

- Bglgedalen er flatere enn darlige perio-
der tidligere pa 2000-tallet, og trenden ellers
i Europa er den samme som i Norge. Vi tar
ikke det tilbake i et jafs, mener Strand.

Askvik pé sin side haper at vi i lgpet av
to-tre &r kommer tilbake pd et mer normalt
niva og at 2026 viser tegn til bedring.

Sommereffekt
Vi forstyrrer daglig leder Morten Eikeland
hos Risgr Bétsenter i et heldig gyeblikk:

- Jeg sender akkurat ut fakturaer pd bater
vi har solgt de siste ukene, sier en forngyd
bétforhandler.

For i Risgr har bade ny- og bruktbatsalget
har gatt jevnt og trutt i 2025. Og det er pa
bryggekanten hos de mange batforhandlere
langs norskekysten, at man registrerer
humgrsvingninger hos batfolket fgrst:

— I 4r har det vaert veldig langt mellom
dem som erkleerer seg ferdig med batlivet. I
stedet hgrer vi stadig flere snakke om &
fornye seg pa batfronten, forteller Eikeland.

- Erfaringsmessig har en flott sommer
alltid hatt en positiv innvirkning pa bdtmar-
kedet, og det tror vi skal vise seg gjennom
hgsten, bade pa Bater i Sjgen i september og

PRISSJOKK: Inflasjon og valutaeffekt merkes godt pa stgrre bater, videre inn mot 2026-sesongen.
som daycruisere i syvmeterklassen.

Bedre for smabatene

Hos smébatprodusenten Pioner kan salgs-
og markedsansvarlig Erling Riise melde om
et godt 2025:

- Vi har hatt stor suksess med fjorarets
nyhet Pioner Go. Den har vi allerede solgt
600 stykker av pa et ar og er knallforngyd
med resultatet, sier Riise. — Totalt for 2025
lander vi pd rundt 2000 bater, og det er et
bra ar for oss - seerlig fordi eksportmarkedet
er relativt tregt, forteller han.

Rimelige smabater fungerer delvis som
veerhaner i batmarkedet, og etter hvert som
godvaeret bredte seg over sommer-Norge,
merket Pioner-forhandlerne en umiddelbar
gkning i etterspgrselen. Ikke bare pa nye
modeller, men ogsa travere som Pioner 15
og Multi.

- Tilbakemeldingene fra vart landsomfat-
tende forhandlernett er positive fra sgr til
nord, ogsa pa stgrre bater opp til 400-

500 000 kroner. Det gir oss tro pa at
2026-sesongen kan gi en positiv utvikling,

SUKSESSOPPSKRIFT: Den allsidige smabaten Pioner Go selv om det nok tar noe tid fgr markedet
kom i 2024 og har vaert rett bat til rett tid: 600 solgte pa et ar. normaliserer seg, avslutter Riise.
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Presisjon, kvalitet & innovasjon

Samarbeidet mellom Yamaha og AMT Boats forener finsk ingenigrkunst med
verdensledende teknologi. Med AMTs holdbare og sikre bater, kombinert med Yamahas
palitelige og drivstoffeffektive motorer, skapes en enestaende opplevelse pa vannet.
Her motes kvalitet, presisjon og innovasjon - for deg som vil ha det beste pa sjgen.




Beneteau Swift Trawler 37

terje.bjornsen@egmont.com | Foto: Produsent

SOLDEKK PA TAKET

Den nye Trawler-modellen kommer i to takvarianter.

. Beneteaus Trawler-modeller blir
/== en stadig viktigere del av storbét-
modellene fra det franske verftet.

I sommer kunngjorde verftet en ny innstegs-
modell, i den grad man kan kalle en 37-foter
det. Den erstatter 35-foteren og blir da rime-
ligste alternativ i serien.

Det mest interessante er taklgsningen pa
sedanversjonen. Nei, det er ikke en flybridge
pa toppen i tradisjonell forstand, men abso-

S
.

OVERTAR: Den
nye Trawler 37
blir ny innstegs-
modell. Her med
tradisjonell
flybridge.

BYSSE: Plassert
akter i cockpit-
salongen. Sitte-
plasser bade inne
og ute.
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lutt et attraktivt sted @ oppholde seg pa fine
dager. Her er det nemlig rigget til med sol-
senger, alternativt kan omradet ogsa veere
oppbevaringsplass for alt fra redningsflate til
forskjellig typer vannleker.

Skal du ha fgrerplass i toppetasjen, ma du
over pa flybridgemodellen. Her er innrednin-
gen mer rettet mot komfort underveis. Ved
siden av fgrerplassen er det en U-sofa der
den fremre delen ogsa kan benyttes til

/4 \
A
FIN VRI: Sedanmodellen av Swift

Trawler 37 har ikke flybridge, men
soldekk pa toppen.

copilotsete om du vipper ryggen akterover.
Innvendig er det tradisjonell innredning med
fgrerposisjon og stor passasjerbenk forut i
cockpit, mens du akter finner sittegruppe pa
babord og rommelig bysse pa styrbord.
Under dekk er det toalett/dusjrom, lugar med
kgyeseng pa babord og lugar med dobbelt-
kgye forut.

Bdten har halvplanende skrog og aksel-
drift. Kraftigste motor er Yanmar-diesel med
440 hk. Beneteau Swift Trawler 37 har
verdenspremiere i Cannes i september, og
prisen ligger rundt 4,8 millioner.

- HOVED-
g LUGAR:|
baugen er det

= Lengde, m: 11,29
Bredde, m: 4,01
Vekt lettskip, kg:
8300

Drivstoff, I: 800
Personer, CE-ka-
"~ tegori: B-8/C-10
Pris, ca. kr:

- Fra 4,8 millioner

SALONG:
Fgrerplass, sitte-
gruppe og bred
copilotsofa.



BATER | SUGEN
28. - 31. AUG. 2025

AKER BRYGGE




Technohull XPD 46

terje.bjornsen@egmont.com | Foto: Produsent

RASK: Med maks effekt pa 1800 hk ligger toppfarten rundt 60 knop.

AXOPAR-KONKURRENT

Luksusprodusent utfordrer finnene.

N Greske Technohull har nok sett
" seg lei av at Axopar og Saxdor ras-
ker til seg kunder som vil ha tak
over hodet. Den 14,85 meter lange XPD 46 er
den fgrste modellen i den nye Expedition Se-
ries. Baten skal kombinere skandinaviske de-
signelementer med linjer inspirert av Middel-
havet. Den midtstilte kabinen kan lukkes helt
eller apnes opp, det skal gi fleksibilitet for
bade sommer- og vinterbruk.

s

¢
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12 BAT

SEPTEMBER 2025

ELEGANT: Med styrehytte skal baten passe til alle forhold.

Dynastream-skroget har dyp V-bunn med
step. Det skal sgrge for bade hgy ytelse og
komfort i grov sjg. Lugarene har pa typisk
styrehyttevis nedgang forut og akter i salon-
gen. Hovedlugaren ligger i baugen med stor
dobbeltkgye og bad. Gjestelugaren har ekstra
bred kgye, og det er mulighet for en tredje
lugar til mannskap under solsengen akter.

| cockpit er det fgrerposisjon med tre
seter og sittegruppe med bord. Ute finner du

~ Lengde: 14,85 m
Bredde: 4,40 m

Vekt lettskip:

ca. 12.000 kg
Soveplasser: 2+2

+ mannskap
Motortyper: Innen-
bords / utenbords
 Maks effekt: 1800 hk

TRE PA RAD:
Tre enkeltseter
pé fererplass er
=== envelprgvd
I@sning.

solseng og sittegruppe akter, i baugen er det
rigget til solseng. Interigr og utvendige detal-
jer er utfgrt med kvalitet og funksjonalitet,
ifglge Technohull. Verftet nevner material-
valg og overflater som eksempler pd det.

XPD 46 tilbys med innenbords- og uten-
bordsmotor med effekt opp til 1800 hk.
Marsjfarten er rundt 35 knop, med toppfart
pa opptil 60 knop avhengig av motorvalg.
Skroget er konstruert for @ mestre krevende
forhold, bade til kystneer bruk og offshore-
turer.

COCKPIT:
Sofagruppe
i bakkant.

APEN: | god
Saxdor-stil kan
| styrehytta
apnes mot
uteplassen
akter.



HOSTRABATT

Sesongen er ikke over! Frem til 30.11 har vi

10% h@strabatt!

Vi har kalesjemaler til over 2500 batmodeller.
Sjekk og bestill her

kalesjer.no

eller ring oss TIf. 69 00 13 50

1
T HANSEN




terje.bjornsen@egmont.com | Foto: Produsent
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Ny kanaltaxi

STILLE: Bade for passasjerer og bymiljg
gjor lavt stgyniva en forskjell.

VENEZIA GAR ELEKTRISK

Sveitsiske Repower med elektrisk taxibat for Venezia.

Taxibaten er utviklet av det sveit-
siske selskapet i samarbeid med de
kjente yachtdesignerne Nauta og
bygget hos Cantiere Serenella i Murano. «Lu-
cietta» skal sgrge for elektrisk mobilitet pa
Venezias vannveier.

Den kombinerer historiske trekk fra tradi-
sjonelle vanntaxier med moderne Igsninger.
Béten ble utformet med innspill fra venetian-
ske taxibdtskippere. De bidro til & definere

LINJER:
Smekker og
lav profil
preger
designet fra
Nauta

PLASS:
«Lucietta»
har seter til
14 personer

om det
trengs.
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tekniske og funksjonelle krav for et fartgy til-
passet lagunen og kanalene.

«Lucietta» har moderne materialvalg:
Skrog i karbonfiber, og resirkulert glass fra
Murano-glassverk benyttes som komponen-
ter. Dette er gjort mulig gjennom Rehub, en
oppstartsbedrift basert i Murano.

Bdtens kompakte dimensjoner - 9,30
meter lang, 2,25 meter bred, 2,10 meter hgy
- gjor det mulig & kjgre de vanlige taxibat-

kanalene i Venezia. Sammenlignet med tradi-
sjonelle taxibater, skal «Lucietta» ha mer
plass om bord, med kapasitet for opptil 14
personer. Elektrisk fremdrift uten vibrasjo-
ner, stgy eller utslipp vurderes som en stor
fordel, bade for passasjerkomforten, men
ogsa bymiljget i Venezia.

«Lucietta» er utstyrt med elmotor pa 200
kW (272 hk) og en batteripakke pa 180 kWh.
Det gir inntil 30 knop, og ved normal fart pa
fire til 12 knop klarer baten seg en arbeidsdag
uten lading.

STILIG: Ikke noe & si
pastilen her.

UTELIV:
Taxibatskipperen
ma kle seg etter
veerforholdene.



Sitter du pa skjulte skatter?

Gullsmykker, solvtoy og annet blir fort Hos Roschberg tar vi imot alt slikt uansett om
glemt i skuffer etter at det arves eller fal- vifar solgt det eller ender opp med 4 resirkulere
ler ut av stil til tross for at det har en verdi. metallet. Vi har raskt oppgjer og gode priser.

Mynter

: ( \/ alj er

e

Frimerker

-

Postkort

del AS

) 55 44 00
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martin.jansen@egmont.com | Foto: Produsent L A “A‘ ‘1

BARSKE SAKER: Vandal 60
er nyeste modell fra neder-
landske Vandal Marine.

Vandal 60 norskekysten med. Selv om det pa ingen médte
er snakk om rimelige fartgyer, sd representere

batene fra Vandal Marine en kontrast til digre

superyachter. Vandal Marine ble fgdt da eier-
ne av Tenderworks slo seg sammen med
Espen @ino og arkitekten Scott Jutson for &

Vandal Marine heres noe

_ Nordmannen Espen @ino omtales bygge baten de alltid hadde gnsket seg, men
9 : " som en legende i yachtbransjen og  som de ikke fant p& markedet: En fornuftig,
Oppl’@I’SI( ut, m?n >d dreler er kjent for @ ha designet noen av robust og effektiv plattform som var enkel &
det seg da ogsa om rQ]c]Ce verdens mest pakostede superyachter. Mest betjene og lett & vedlikeholde. Det dreier seg
b I( profilert nd er trolig Kjell Inge Rgkkes kombi- om katamaraner med foil-assistanse. Na har
0gro uste katamaraner nerte luksusyacht og forskningsskip, Rev 46- og 50-modellen fatt selskap av en stgrre
d esig net av nord mannen Ocean. @ino har kontor i Monaco, men selv og 19 meter lang 60-modell, som kan leveres
. . om han er vant til & designe ekstrem luksus, s& ~ med 4 x 600 utenbords eller 2 x Volvo 900 HP
Espen @IHO, tl’OlIg mest har han en forkjeerlighet for det enklere. Han IPS. Toppfarten skal ligge rundt 50 knop. Selv
. har selv fortalt til Vi Menn at han drgmmer om  om batene har et rgft utseende, sa er det lite &
kJent ]Cor SuperyaChte F. alage en mindre bat som han kan seile langs utsette pa bekvemmelighetene om bord.
NORSK & | 50 KNOP:
DESIGN: % Katamaranen
Batene fra | kan leveres med
Vandal er §% utenbords- eller
designet av innenbords
Espen @ino. motorisering.
STILRENT:
Vandal 60
leveresito

utgaver, Chase
eller Explorer,
med forskjellige
planigsninger.
Her med lekker
«stikklugars.

NEDTONER:
Minimalistisk og
brukervennlig
uten bling.
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SPESIALIST PA BATFORSIKRING
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nominasjoner til den prestisjefylte prisen.

TEKST:REDAKSJONEN
FOTO: TERJE BJORNSEN

Menn Bat og norsk
jurymedlem Terje
Bjgrnsen er na en aktiv
del av den store,
europeiske «Best of
Boats»-karingen. Etablert i 2014 av den
tyske juryformannen Stefan Gerard, har
Best of Boats blitt en av de mest innflytel-
sesrike karingene av fritidsbéter i Europa,
der 17 batjournalister samarbeider om &
plukke ut de beste nyhetene i flere katego-
rier, for til slutt & kare en vinner: Best for
Beginners, Best for Family, Best for Fun,
Best for Performance, Best Electric og Best
Big Boats.
Et viktig grunnprinsipp for Best of Boats
er at minst fem jurymedlemmer skal ha
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Tre norske batmodeller har vaert gjennom de nadvendige
testene for 2025-utgaven av «Best of Boats» karingen.
N3& kjiemper de med andre europeiske batnyheter om

T

testet mulige kandidater, fgr de eventuelt
blir nominert til prisen. Etter & ha blitt en
del av juryen i mai, satte Vi Menn Bét
umiddelbart i gang en prosess med a fa
presentert mulige norske kandidater for
Best of Boats-juryen.

Norske kandidater
Konsollbaten River 530 Hydra er en av drets
store nyheter. Ved siden av var egen test i Vi
Menn Bat, kjgrte andre jurymedlemmer
sgstermodellen fra Roto i Slovenia. Det blir
interessant a fglge med pa hvordan den
innovative polyetylen-modellen vil gjgre i
konkurranse med mer tradisjonelle konsoll-
béter.

River-sjef Reidar Gjglstad er uansett godt

GOD STEMNING:
Mats Hjgrevik fra
Nordkapp (i redt) og
designer Espen
Thorup demonstrerer
aktersofaen i Enduro
830 for tre av Best of
Boats-journalistene.

APPELL: Med smart
sundeck-layout bgr
Nordkapp Enduro 830
ha muligheter langt ut
over det nordiske
markedet.



forngyd med & vise fruktene av den grundige
utviklingsprosessen for et stgrre europeisk
publikum.

Ogsa nyheter som Nordkapp Enduro 830
og Viknes 10 er spesielt interessante for
flere europeiske markeder. Begge verftene er
pé offensiven med eksportsatsing, mens
vektlegging av innovasjon og kvalitet har gkt
interessen blant fagpresse og batkunder i
utlandet.

Standard praksis for Best of Boats”
fellestester er at verftene bestemmer hvilke
redaksjoner det er aktuelt 4 invitere, og
selv stdr for opplegget rundt testarrange-
mentet. Bdde Nordkapp og Viknes viste seg
som stjerneeksempler pd handlekraft. En
tett agenda for jurymedlemmene, gjorde

SEPTEMBER 2025 ~ BAT 19



TOFFING: Vind og veer gir Viknes 10 mulighet til & vise seg fra sin beste

SEPTEMBER 2025

TESTPAUSE: Blast og bglger pa utsiden, rolige forhold mellom gyene.

- P

Battest er bra i Strémstad.

INTERESSERT:
Nordkapp-designer
Espen Thorup (til
hayre) forteller Best
of Boats-juryen om
tankene bak Enduro

830.

GJENNOMGANG:
Kristian Sivertsen fra
Viknes (til venstre)
viser Alfred J. Boer fra
Nederland, og

. juryformann Stefan

Gerhard fra Tyskland

~ finessene pa Viknes 10.

at Nordkapp og Viknes kun hadde tre uker
pd seg til 4 organisere et testopplegg i juni,
den travleste tiden pa dret i batbransjen.

Norsk test i Sverige

Ironisk nok endte den norske Best of Boats-
testen i Sverige, neermere bestemt Strom-
stad. Manglende mulighet for innkvartering
pé aktuelle norske hoteller langs @stfold-
kysten ma ta skylden for det.

Det er imidlertid ikke noe & utsette pa
Stromstad som base for battester. Fgrste-
klasses havnefasiliteter ved hotellet pa
Laholmen samt apne omrader eller beskyt-
tet farvann, avhengig av veerforhold og test-
behov.

Regnbyger, friske vindforhold og bglger
pd opptil to meter ut mot Kosterfjorden
gjorde at Viknes 10 kunne vise frem sine
styrker som sjgsterk helarsbat. Nordkapp
Enduro 830 er en typisk Sundeck-modell
med Middelhavsegenskaper, men er ogsa
rigget for & tile mer nordiske vaerforhold.
Noe den da ogsa fikk anledning til a vise
frem for de seks batjournalistene fra
Finland, Polen, Italia, Nederland og
Tyskland.

— Det har veert hektisk 4 fa alt pa plass,
men kjennes verdt strevet nar gjennomfg-
ringen ble sd bra, sier markedssjef Mats
Hjgrnevik i Frydenbg Marine. Daglig leder
hos Viknes, Kristian Sivertsen er enig, og
legger til: - En svaert viktig mulighet for oss
til & vise frem baten for et stort publikum.
Naturlig nok er begge spent pa hvordan det
gar i den videre nominasjonsprosessen.



Vi forhandler
ogsa Neel

Fountaine Pajot
Sailing Catamarans and Motor Yachts

Kontakt oss for info og en hyggelig seilprat!
Vi gir deg trygghet og god oppfalging, - ogsdetter handelen!

Velkommen til fabrikkbesok, proveseiling og batmesser, - ta kontakt
Velkommen ombord ifm. Bater i Sjgen 28 - 31 august og i Cannes 9- 14 september!

ScanCat AS

representant for

FOUNTAINE PAJOT.

Jorgen Kanitz' gate 10, 1337 Sandvika
Tel. 930 23 322 | E-post: info@scancat.no
www.scancat.no
www.fountaine-pajot.com




KLASSIKER: Skisg 25

Suksess-
snekke

Skils@ 23 ble en kjempesuksess etter at den ble
lansert sommeren 1970. Denne versjonen har
veert i samme families eie i over 50 ar.
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TEKST: JOAKIM HERMANSSON

FOTO: JOAKIM HERMANSSON OG
JONAS ARVIDSSON

n gang i tiden fantes
disse batene i hver
eneste vik i Norge:
Plastsnekker fra Nidelv,
Viksund, Saga, Tres-
fjord, Nordfjord, Marex
- og ikke minst Skilsg.
Som modell 23, en av de f@rste sgrlands-
snekkene i plast, noe som slettes ikke var en
selviglge. Skilsg
Baatbyggeri ble
etablert av Nils
Roland og fetteren
Hans Olsen i 1919. Ut
pa 50-tallet var de
blitt en anerkjent
produsent av finere
motorbater av tre,
men sommeren 1970
skjedde store ting hos
batbyggeren pa Trom-

. R =
SKILS® 23: Skilsg Batbyggeri matte

gyal Arenda{: Deres . legge ned i 2011 etter 92 ars drift.
fgrste plastbat ble lansert, Skilsg 23, som Mange av Skilsg 23-modellene lever

skulle bli en av Norges mest populare snek-  imidlertid fortsatt i beste velgdende.
ker. 1400 eksemplarer ble produsert fgr
Skilsg Plast AS pensjonerte den i 1993.

P4 80-tallet begynte markedet 4 etter-
spgrre raskere og halvplanende béter. Tredje
generasjon Roland var lydhgr for endrin-
gene, og i 1984 ble
halvplaneren Skilsg
750 lansert. Bedriftens R
fgrste cabincruiser ble
ikke en like stor
suksess som Skilsg 23,
men verftet fortsatte &
utvikle nye modeller.
950 kom i 1987.

Tider, trender og
gkonomisk utvikling i
ubgnnhgrlig endring ———

. U, SISTE EGNE MODELL: Flotte

gjorde at Skilsg i likhet med mange andre Skilsg 36 FB ble siste bat produsert
norske batbyggere stgtte pa krevende tider. I av Skilsg Batbyggeri.
juni 2011 var det slutt. Brastopp i salget
gjorde at 13 ansatte allerede var permittert.
Lokalene pa Skilsgpynten pa Tromgy ble SLUTT: Forsiden pa Agderposten
solgt og merkevaren Skilsg ble overtatt av 30. juni 2071.
Viknes Bat og Service AS i Bergen. Siste bat
produsert av Skilsg ble den store 36-model-
len, som selskapet rakk 4 selge 12 av fgr det
var slutt.

I beste velgaende

Mange eksemplarer av Skilsg 23 lever fort-
satt imidlertid i beste velgdende. Som dette
eksemplaret i Sverige som ble kjgpt i 1973
av Karl-Gustaf Johnsson fra Donsd. Som
yrkesfisker gnsket han seg en driftssikker

Favoritten

| fiskedisken

P RV i
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SKILSQ 23: Rolf
Roland i en Skilsg 23
i1971.

fritidsbat som behersket veer og vind uansett
arstid. De siste 30 arene er det datteren
Gull-Britt og hennes mann Christer Frans-
son som har hatt ansvaret for «Bubbe». De
kjgrer regelmessig fra havnen i Kullavik ut
til Donso for a hilse pa Karl-Gustaf.

- Na er han jo over 90 ar, men likevel
alltid den som gir Skilsg-en sin arlige
service, sier Christer Fransson.

Den fgrste tiden ble «Bubbe» for det
meste brukt til ferieturer nordover langs
Bohuskysten. Fremdriften besgrges av en
tresylindret BMW-motor, som etter bare
noen ar erstattet den opprinnelige motoren,
en Volvo Penta MD2.

- Svigerfar ville ha tilstrekkelig med kraft
ogsa i dérlig veer, og ngyde seg derfor ikke
med Pentaen, forteller Christer Fransson.

N4 har den «nye» motoren gatt 2350
timer, og takket veere de 45 hestekreftene
har «Bubbe>» en toppfart pa 13 knop. Ekte-
paret Fransson foretrekker en marsjfart
rundt syv knop og 2000 omdreininger.

- Da bruker den bare tre liter i timen, sa
det er jo veldig overkommelig, synes Frans-
son.

Original innredning

Forut har kabinen en stor luke med trapp for
enkel ombordstigning. Fire trinn fgrer ned
til ruffens lune rede der vi mgter originale
puter i tidsriktig beige-brun-oransje-rutet
trekk. At gardinene derimot er av betydelig
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senere snitt har en helt logisk forklaring.

- Siden béten var ny har vi alltid skdnet
innredningen fra solens straler ved & trekke
for gardinene. De mdtte dermed byttes ut pa
et langt tidligere tidspunkt, sier bateierne.

To langsgdende sofaer og puter med fort-
satt mye spenst tilbyr like mange soveplas-
ser. Ileggsskive og ekstrapute gir ytterligere
soveplass i V-kgya, primeert for barn. Langs
skrogsidene lgper solide hyller og kantene er
kledd med skumgummi og stoff som
matcher putene. De er ogsa velplassert rygg-
stgtte nar man sitter og slapper av i salon-
gen. Under sofaene er det rikelig
med stuerom. Mgblene har mattlakkert
mahogni-finish, som fortsatt holder seg
godt.

Adskilt toalett
P4 styrbord side finnes et lite toalettrom
med dgr som kan stenges. Toalettet har ekte
porselen, og et tidsriktig, pastellgrgnt vaske-
vannsfat fylles med ferskvann ved hjelp av
elektrisk pumpe. Selve vanntanken pa 120
liter er plassert langt forut i baten, der den
bidrar til en korrekt vektfordeling om bord.
Nér fgrersetet svinges til siden blottleg-
ges BMW-maskinen, som fyller motorrom-
met i langt stgrre grad enn originalen, noe
som krevde en liten utbygging. Et lite pantry
i original, pastellgrgnn farge rommer vask
og et gasskjgkken i gul originalfarge med to
bluss. Ute ved skrogsiden finner vi ogsd =




FORNOYD EIER:
Christer Fransson
er sveert forngyd
med sin Skilsg 23.

D@R: Skilsg 23
har sdgar eget
toalettrom med
dgr som kan
lukkes.

GOD SIKT: Fra
kapteinssetet midt i
baten er det god sikt
i alle retninger.
Christer Fransson
har kontrollen.




PRAKTISK: Inngang fra dekket
er raus, og fin dersom man ikke
liker & balansere pa smale dollbord.

en Wallas-ovn, som ogsi er original, men
som har fatt fin rgd rustbeskyttelsesfarge
for d klare ytterligere noen ar.

Kraftig skrog

Som de fleste bater fra plastbdtbyggingens
barndom har Skilsgs 23 et solid og kraftig
skrog av tykke lag glassfiber og polyester-
plast lagt opp og rullet for hand. Vridnings-
stivheten garanteres av stag i bunnen samt
at innredning som dgrk og sofarammer er
festet i skroget.

Akter i den naturlig innsvingte sittebrgn-
nen finnes to slike langsgdende sofaer, begge
med god plass under benkeplatene til & stue
unna det som trengs til batens daglige bruk.
Sofaene tilbyr flotte sitteplasser, under
himmel eller kalesjetak.

En ettermontert badestige pa akterenden
gjor det lettere @ komme seg opp i baten
etter en forfriskende dukkert. Et fast og
utbygd trimplan gir betydelig bedre gange
enn uten. Det trengs nar BMW-motoren gar
for fullt.

- Ifglge manualen skal man time etter
time kunne kjgre den pa fullt turtall, hvilket
innebaerer rundt 3000 omdreininger, men

KJOKKEN: Et lite pantry kommer frem
nar kapteinsstolen vippes fremover.
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jeg foretrekker 2 000-2 200 omdreininger,

som gir mer behagelig gange og noe bedre
drivstoffgkonomi, sier Christer Fransson.

Egne Ipsninger

Et ganske tykt og rustfritt lokk pa det lille
akterdekket stikker seg ut fra det gvrige
designet og fanger var interesse. Det viser
seg at batens farste cier, Donso-fiskeren
Karl-Gustaf Johnsson, savnet et lite rom for
dreggen. Derfor lagde han ett.

Christer Fransson viser oss ytterligere en
finesse: Gjennom den avlange sprekken
under akterdekket kan han stikke en kobber-
stang som kobles rett pa rorpinnen. Stangen
blir som en rorkultforlenger slik at han kan
styre baten fra akterdekket.

- Det funker seerlig bra ved makrellfiske,
sier Fransson.

Ellers sitter fgreren godt i opphgyd posi-
sjon under kalesjetaket midt i baten. 2
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SOVEPLASS: V-kgye med plass
til to-tre personer. Sofaputer og
ryggstgtte i originalt stoff.

- Skilsg bygde bater for bade fritidsmar-
kedet og yrkesfart. De var kunnskapsrike og
kvalitetsbevisste hdndverkere som ikke tok
snarveier, men bygde solide bater som
holder lenge, sier takstmann Stephan Birke.

- Skrogene er det aldri noe feil med, sd
sant de ikke er kjgrt pa grunn og deretter
darlig reparert. Da kan det selvsagt oppsta
problemer i ettertid. Men ellers fungerer de
sveert godt, uttaler Birke.

- En snekke som Skilsg 23 er perfekt om
man ikke har altfor hgye krav til bekvemme-
ligheter. Den bgr passe bra som bade- og
overnattingsbat for et yngre par som vil ut
pé sjgen. De kan bruke den omtrent som en
seilbat, men slipper a seile. En snekke ruller
og oppfgrer seg ganske likt i sjgen. Dessuten
er den billig i drift, og den kan sta pa henger
hjemme i garasjeoppkjgrselen mellom
turene, sier Birke.

Gull-Britt og Christer Fransson er stré-
lende forngyde med sin Skilsg 23. En real og
solid snekke uten dilldall.

- Det er noe befriende enkelt ved denne
béten. Alt er lettstelt, og den bare tikker og
gar dr etter 4r, sier en svaert forngyd eier. M

Kilder: Kubens arkivsamlinger,
Agderposten og Feedrelandsvennen

Derfra har man god sikt gjennom rutene,
samtidig som alle instrumenter og kontrol-
ler, som det riktignok ikke er spesielt mange
av, er innen rekkevidde.

Solid handverk

Takstmann Stephan Birke trekker frem at
det ikke ble foretatt snarveier da Skilsg 23
ble bygget.

AKTERDEKKET: Godt med plass under SITTEBRONN: Trivelig sittebrgnn akter. Badestigen er ettermontert,
benkene i sittebrgnnen. og forste eier lagde ogsa et lite rom i akterdekket til dreggen.
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TEKST: TERJE BJORNSEN
FOTO: TERJE BJORNSEN OG RYDS

orske Cormate kjgpte
svenske Ryds etter
konkursen hgsten
2023. Da hadde Ryds
nettopp fornyet model-
lutvalget med 650 DC
og BR, pluss toppmo-
dellen 735VI. Etter a ha konsolidert situa-
sjonen i fjor, blir 2025-sesongen f@rste
mulighet for de nye Ryds-modellene til 4
gjgre inntrykk pa norske batkjgpere. Med
motorleverandgr Yamaha i ryggen har man
etablert et forhandlernettverk til 4 ta seg av
de ti modellene fra fire til syv meter.
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Her handler det altsa om 735VI, der
VI-betegnelsen forteller oss at det dreier seg
om en bat produsert med vakuuminjeksjon.
Det skal vacre en mer miljgvennlig produk-
sjonsmate, i tillegg gir det mulighet for
lettere og stivere skrog. Ryds kunne like
gjerne lagt til WA i navnet, for dette er en
bat i klassisk walkaroundstil, med en liten
dose sundeck pa toppen.

Det er som kjent et konsept vi er glade i.
Ok, like lunt i cockpit som en ren daycruiser
eller bowrider blir det ikke, samtidig har det
mange positive sider om designet er vel
giennomfgrt. Noe det absolutt er i Ryds 735
VI.

w 12me
e fra seq i motet med\r —
ds kan etunikt konsept vaere |¢asnmgen~

e,

-

Trygt feste

Layouten er gjennomtenkt, med en relativt
bred konsoll midt i baten. Bak den er det to
sittebenker plassert etter hverandre, ned-
gang til kabin i konsollen og godt med plass
pa fordekket. Sa langt ingen sensasjoner,
men her ligger ngkkelen til suksess i detalje-
ne, sa fglg med.

Vi starter forut, og dekket er ikke like ned-
senket som normalt i en WA-bat. Her kom-
mer referansen til sundeck inn, for putene i
kabinen kan nemlig ogsa brukes til en hygge-
lig solplass forut. Fine steg ned i cockpit pa
hver side av konsollen gjgr aere pa walka-
round-konseptet, og den myke EVA-dgrken
sprger for sveert trygt feste for fattene.



TEST: Ryds 735VI

KJORER FINT: Sjgegenskaper og hgyt
fartspotensial gir masse kjgreglede.

Bonus under dekk

De to rommelige sittebenkene er plassert i
«buss» sentrert i baten. Det gir ogsa akter-
sofaen en viss ly fra konsollen og s@rger for
at du neppe vil oppleve veldig skjev vektfor-
deling. Med vipperygg pa setene og bord
imellom far denne Igsningen ogsa et sosialt
aspekt.

Setelgsningen fungerer ogsa bra pa fgrer-
plass. Konsollen er todelt med instrumenter
og betjening pa styrbord og nedgang til kabi-
nen pa babord. Vi har etter hvert sett mange
bli overrasket over plassen under dekk i en
slik bat, sa vi tar neermest to soveplasser for
gitt.

-]

SIKKERT: Nedsenket passasje mellom dekk og cockpit pa begge sider av
konsollen.

= ‘
BEHAGELIG: EVA dgrkbelegg er standard og gir godt feste.

Kabinputene passer praktisk nok her, og sgrger for et flott soldekk.
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SPISEPLASS: Stort bord og vipperygg pa
forerbenken fungerer bra.

Praktiske Igsninger

Likevel er et ordentlig marinetoalett i separat
toalettrom en bonus. Det utvider bruksomra-
det for baten vesentlig. Ikke noen feriebat,
men fint for overnatting etter en sen aften
hos gode venner, eller om det frister a bli ute
i skjeergarden en varm sommerkveld.

Skulle det bli vaeromslag er du heller ikke
tapt bak en vogn. Sprayhood over fgrerplass
er standard, og som ekstrautstyr leveres et
kalesjepabygg med full stahgyde som dekker
cockpit i full bredde og helt forbi aktersofaen.

Flyr over bglgene

Snusfornuft i lange baner altsa, men heldigvis
har Ryds tatt vare pd underholdningsaspek-
teti735VI. Testeksemplaret er utstyrt med
stgrste motoralternativ, Yamahas 250-hes-
ters V6. Fornuftigvis er det ogsa den eneste
som stdr i prislisten, selv om motorutvalget
starter pd 175 hk.

Kombinasjonen av bamsekrefter og god-
brumming mesteparten av turtallsregisteret
gjor at mindre motor med fzerre sylindre
slett ikke frister. Er du i det rampete hjgrnet
flyr en lettlastet bat over bglgene med friske
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ROMMELIG: Bra plass under dekk, og utrolig
nok med separat toalettrom.

BESKYTTET: Sprayhood gjgr fgrerplassen
mindre utsatt for vind og nedbgr.

47 knop. | den hastigheten ma du selvsagt
fglge godt med, men i utgangspunktet sporer
vi ingen nykker i kjgreopplevelsen.

Desto viktigere er det at baten spretter
opp i plan selv med moderat gasspadrag, og
gjgr det gradvis og uten noen markert
overgang mellom lav fart og planingshastig-
het.

Fra snaut 20 knop sklir baten ubesvearet
over vannet, og logger det gunstigste
drivstofforbruket rundt 25 knop med drgyt
én liter per nautisk mil. Fgrst midt pa
30-tallet slurper motoren merkbart mer
drivstoff og far en skarpere klang i lydbildet.

Overraskende lite skrogstgy
Inntrykket fra fgrerplass er at 735VI gar hgyt

og lett i vannet. Smabglger mellom gyene og
skvalpesjg pa rundt en halvmeter i dpent far-
vann er barnemat for denne baten. Det lover
godt for god kjgrekomfort i noe mer sjg, selv
om du sikkert ma dempe farten i forhold til
de rundt 30 knopene vi ligger pa. En bonus er
ogsa overraskende lite skrogstgy, noe enkelte
vakumstgpte bater har slitt med.
Utfordringen ligger i prisen - rundt 1,1 mil-
lioner med litt ngdvendig ekstrautstyr. Ryds
er nok en dugelig «folkebat> i hodet pa bat-
folket, men her mgter den konkurrenter med
mer pondus i merkenavnet. Eksempelvis
Ibiza, Nordkapp eller Yamarin. Da skal det litt
mer til fgr du setter navnet ditt pd den stiple-
de linjen. ]



DET DU TRENGER: Velorganisert fgrerplass
med plotter pa 9 eller 12 tommer.

TEST: Ryds 735VI

Lengde, m: 7,2
Bredde, m: 2,6
Vekt u/motor, kg: 1450
Drivstoff, I: 250
Personer: 6
Soveplasser: 2
Kabiner: 1
Anbefalt motor, hk: 175-250
Pris, fra kr: 1050 000

i TESTDATA 5
Turtall, o/m Fart, knop  Forbruk, I/t Forbruk, I/Nm
1000 1,1
1500

2000 1,9
2500 1,6
3000 1,2
3500 1,2
4000 1,4
4500 1,6
5000 1,5
5600 2,1

VELLYKKET: Konseptet gir en
allsidig bat med fine bruks-
egenskaper. Her versjonen med
hekkaggregat. | Norge er det
utenbords som gjelder.

Ryds 7351V er bade gjennomtenkt,
praktisk og sportslig. Prisen er
relativt hgy i forhold til folkebat-
imaget, men 735 har likevel et viktig
fortrinn: Sveert fa konkurrenter har
satset pa et konsept med disse
egenskapene.

SEPTEMBER 2025




UT PA EVENTYR: Axopar har hatt suksess
med sin «adventure»-profil pd bitene. Og
45-foteren er det stgrste eventyret til na.

~ny W RED
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TEST: Axopar 45 XC Cross Cabin

HVILER IKKE
PA LAURBARENE

av Axopars toppmodell et godt eksempel pa. Her skal tre
minus en gi kundene et pluss.

TEKST: TERJE BJORNSEN
FOTO: TERJE BJORNSEN OG PRODUSENTEN
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BARE TO: To V10-
motorer pa tilsammen
800 hk sgrger for mer
enn nok kraft, og
bedre plass rundt ak-
terspeilet. Solsengen
ligger pa toppen av
akterkabinen.
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ALLTID KLAR:
Kabinen forut hgrer
med i standardlgsnin-
gen. Her med dobbelt-
kgye, men kan fungere
som sofa pd dagtid.
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APNER OPP: Det blir
rene lysthuset med dpne
sider og tak i cockpit-
salongen. Da kjennes
ikke baten lukket ut
lenger.

TES T: Axopar 45 XC Cross Cabin

KJENNES MER
LEKEN ENN

STORRELSEN
ANTYDER

vis noen har lyst til &
skrive historien om
utviklingen i markedet
for fritidsbater de
fgrste 25 arene av
2000-tallet, ma et av de
viktigste kapitlene
handle om Axopar.

Det finske merket ble grunnlagt i 2012, og
siden f@rste Axopar 28 gikk i produksjon fra
2014, har de med griinder Jan-Erik Viitala
bak spakene snudd opp ned pa hva mange
trodde var mulig innen nordisk batproduk-
sjon.

Det handler om flere ting, men det viktig-
ste er at Axopar med dristig design, nye
Igsninger og moduleer tankegang klarte 4
etablere en helt ny stil og battype med sine
«adventure dayboats».

Viitala og Axopar-teamet lot seg heller
ikke skremme av at nordiske batmerker ikke
har lykkes spesielt godt i USA. Mens mange
batprodusenter er forngyde med a produ-
sere noen hundretalls bater i dret, solgte
Axopar rundt 6000 bater i 2024, hvor hele 40
prosent av produksjonen forsvant til USA.

Klarer seg med to motorer

En av suksessoppskriftene for Axopar er
utvikling, og aldri hvile pa laurbaerene.
Prototypen jeg straks skal ut 4 kjgre er et
godt eksempel. Etter lanseringen av
toppmodellene Axopar 45 Spyder og T-top i
2021, debuterte Axopar 45 XC Cross Cabin i
2022, mens de nye versjonene med Cross
Top og Sun Top ble vist frem i 2023.

Den nye utgaven av 45 XC Cross Cabin
skiller seg ved fgrste gyekast ikke s& mye fra
tidligere modeller, men Jan-Erik Viitala
mener likevel den representerer et viktig
fremskritt: - Etter min mening er det ganske
oppsiktsvekkende at vi na kan klare oss med
to motorer i stedet for tre pa en bét i denne
klassen, sier han til Vi Menn Bét. Og legger
til at utviklingen i markedet tilsier at lavere
driftsutgifter, bdde med tanke pa drivstoff
og vedlikehold blir viktigere selv for
kostbare bater som dette.

Prototypen er fortsatt ikke optimalisert
for overgangen fra den tidligere standard-
motoriseringen med 3x300 hk Mercury V8,
til det nye oppsettet med 2x400 hk Mercury

V10. Likevel er de fgrste testresultatene
opplgftende, og Viitala mener toppfarten pa
45 knop viser hvor effektivt Axopars skrog
med to step fungerer. Det har helt siden
starten veert en viktig del i utviklingen av
sjg- og kjgreegenskaper, med kontinuerlige
forbedringer etter hvert som skroget har
veert skalert for stgrre modeller.

Solseng og ekstra soveplass

Fgr vi ser naermere pa den nye motoriserin-
gen, er det verdt 4 ta en kikk pa hva Axopar
45 XC Cross har a tilby. Sentralt star den
lave profilen utforming av skrog og styre-
hytte gir baten. Den ser rett og slett lekker
ut.

Vi kjenner igjen den store styrehytta med
sidedgrer og gode passasjer mellom baug og
hekk pé begge sider. Standardutfgrelse
omfatter lugar og soveplass for to i front,
styrehytte med fgrerplass, rommelig sitte-
gruppe og wetbar. Akterdekket kan vaere
apent, eller med ulike sofalgsninger. I
baugen finner du den obligatoriske
solsengen.

Da er baten virkelig en opplevelsesplatt-
form, der du kan ta mange med deg pa
dagstur, eventuelt ha massevis av plass for
to pa overnattingstur. Et populert tilvalg fra
modultankegangen er akterkabinen med
oppholdsrom og to soveplasser til. Da
forsvinner riktignok akterdekket, men
mange vil nok synes solsengen pa toppen av
kabintaket er en vellykket erstatning.
Overnattingsfasilitetene blir ikke helt i
samme klasse som en typisk turbdt pa rundt
45 fot, men sd er det heller malet for Axopar.
Med smarte Igsninger og detaljer tenker jeg
likevel at fire personer lett kan dra pa tur
noen dager, uten at det kjennes for tett.

Pergola-folelsen
Jeg synes Axopar har veert flinke med utfor-
mingen i cockpit. Sittegruppen har hyggelig
utforming der hjgrnene gjgr det greit a
bevege seg inn og ut rundt bordet. P4 fgrer-
plass er det behagelige enkeltseter for tre
personer, og store sidedgrer pluss skyvetak
som gjgr at du far fglelsen av 4 sitte i en
apen pergola nér baten ligger i ro.

Bak rattet kjennes 45 XC Cross Cabin
mindre, men mer leken enn en typisk >
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LAV PROFIL: Baten
ruver ikke i vannet, og
gir et elegant, sportslig
utseende.

45-foter. Det minner meg om testen av
37-foteren for noen ar siden. Skroget gjor
sitt, men ogsa fererplass i relativt lav hgyde
over vannet bidrar til inntrykket av en kjgre-
glad bat.

Her spiller selvsagt de to kraftige
V10-motorene inn. Du har umiddelbar og
effektiv respons pa gassbevegelser slik at du
raskt kan justere farten i forhold til svinger
eller mangvrering i bglger. Baten har ingen
planingsterskel, og ser man pé forbrukstal-
lene, er det forblgffende at de ligger sveert
stabilt mellom 12 til 45 knop. Da gar det
med fem-seks liter per nautisk mil.

Normalt sett pleier distanseforbruket &
stige kraftig nar du skal ta ut de siste 10-15
prosentene av fartsressursene, men det skjer
i liten grad her. Mest gkonomisk gar baten i
34 knop med 5,1 liter per nautisk mil og 170
liter i timen. Nar Axopar snakker om &
finjustere propeller, montering og vektba-
lanse til den nye motoriseringen, er nok
gnsket a redusere forbruket noe i det mest
brukte cruisingomradet mellom 25 til 35
knop. Men fasit kommer fgrst baten blir
offisielt lansert pa Cannes Yachting Festival
i september. =

28 BAT  SEPTEMBER 2025

Lengde, m: 13,9
Bredde, m 4,11
Dypgang, m: 0,85
Vekt uten motor, kg: 7700
Drivstoff, |: 1390
Vann, | : 280
Septik, I: 120
Personer, CE-kategori: B-14/C-16
Suveplasser: 244
Kabiner: 1-2
Anbefalt motor, hk: 800-1050
Ca. pris, frakr: 8300 000

TESTDA

Fart, knop Forbruk, Ift

Turtall,o/m Forbruk,/Nm
1000 5 9 1,8
1500 8 12 1,6
2000 9 36 4,0
2500 1 49 4,7
3000 13 68 54
3500 16 88 5,6
4000 21 119 58
4500 26 142 5,6
5000 34 170 5,1
5500 37 210 5,7
6000 42 238 57
6400 45 266 6,0

Selv om konseptet er spesielt, szerlig sett
gjennom tradisjonelle norske
storbatbriller, er det ikke vanskelig &
skj@nne hva som gjgr Axopar 45 XC Cross
Cabin sa attraktiv. | en varm, solfylt
rikmannsverden - enten det er i Palma de
Mallorca eller Boca Raton - virker det helt
naturlig & ta en battur med venner og
familic i en slik 45-foter. Her spiller bdten
ut sine fordeler; skyggefull inneplass,
loungesenger og utklappbare skrogsider
til sol- og badeliv. Lykkes Axopar med
effektivisering av drivlinjen, gjor det bdten
enda et knepp bedre.

LANGT FORDEKK: Det utnyttes selvsagt til
stor solplass.

EKSTRA OVERNATTING: Akterkabin er

et populaert tilvalg om du vil ha ytterligere to
soveplasser og innvendig loungeomrade.



Tilbud pa motorer fra VM

Hos oss far du ogsa hjelp med komplette motoroverhalinger sa vel som overhaling
og maskinering av motorkomponenter som blokker, veivaksler, topper, rader med
mer. Dieselverksted for overhaling av diesel pumper og injektorer.

! g,,4 q = -
L. | B
d‘a !

¥, 1
w,: o eta b
8 D, A N T
OXE 300HP White Edition VM Motori MR 504 LX VM Motori MR 706 LX Overhalt VOLVO PENTA D4
(2.0L QSD CumminsMercruiser) (4.2L CumminsMercruiser)
Importoer for VM Motori og OXE Outboard WMARINEPOWER
VM produserer motorer og deler for Mercruiser/Cummins/ OXE @
Nanni/BMW DIESEL
: i i VOLVO H
Deler for V?lvo Penta, Mercru1ser,'Ya"nmoar,YGT, Bukh, Marine PENTA NAINI
Power, Peninsular, Hammerhead til "usldelige priser
RING OSS:
-

Motro AS
M OTR 0 AS» Haakon VII gt. 6, 7040 Trondheim

BAT - MOTORER ~ VERKSTED - MASKINERING WwmetI'OaSHO

SOLUTIONS

Fremst pa lasninger www.marinas.no
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Vurderer du @ oppgradere hathavna? Vi leverer solide bryggeanlegg i stél og betong Vare utriggere og
- med trygg forankring og profesjonell installasjon. Ta kontakt pa forteyningsbommer er

post@marinas.no eller 70 30 08 90. MARINA SOLUTIONS AS | 6150 BRSTA. trygge og funksjonelle.



BLIR ALDRI LEI: Fglelsen
nar en stor Targa gar gjennom
bglgene og lander mykt som pa
en edderdunspute.




TEST: Targa 41

Stille og rolig, uten & rokke ved det grunnleggen‘dle“
konseptet, har Targa utviklet en ny modell med
langt bedre egenskaper enn tidligere.

? TEKST: TERJE BJORNSEN FOTO:TERJE BJORNSEN OG PRODUSENTEN
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KLASSISK STIL: Forkabinen er hovedlugar og
byr pa en rommelig dobbeltkgye, pluss
trearbeider av usedvanlig kvalitet.

TRIVELIG:
Stemingen er mer
intim i akterlugaren
med lavere takhgyde
og tre kgyeplasser.
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TEST: Targa 41

FORBEDRET:
Layouten er velkjent,
men szerlig de store
vinduene gir en ny og lys
opplevelse fra
cockpitsalongen.

FINE UTEPLASSER

FORBEDRER
BATOPPLEVELSEN

batverdenen er det vanskelig &
tenke seg noe mer konservativt enn
Targa. Helt siden Botnia Marin
kjgpte rettighetene til 25-foteren
fra Targa Yachts i 1984, har de
ekstremt sjgdyktige modellene
vaert malestokken blant styrehytte-
batene. Stille og malrettet har Botnia Marin
og Carpellan-familien lansert nye, stgrre
utgaver, alltid med konseptet solid foran-
kretiarven fra Targa 25.

Selvfglgelig har noen kritiske rgster etter-
lyst fornyelse og modernisering, men de har
ofte stilnet etter en Targa-tur ndr veeret er
sapass darlig at de fleste andre béter blir i
havn. Dessuten har verftet gjerne hatt et
uslaelig motargument: Kundene vil nemlig
ha batene akkurat slik.

De to andre bédtene vi har tatt med i
denne samlingen av store, finske styrehytte-
bater - XO og Axopar - viser imidlertid at
det finnes andre batbrukere som liker batty-
pen, men ikke synes Targa gir det rette
svaret. Og selv om konkurransen ikke har
endret kjerneverdiene i Targa-modellene, er
den likevel en padriver til & modernisere
uten a forringe.

Mest tydelig ved at selv den mest diesel-
typiske baten av dem alle har kommet i
versjoner for utenbordsmotor de siste drene.
Samtidig har verftet gjort viktige, om enn
mindre synlige oppgraderinger pa omrader
som layout under dekk, hytte- og dekkslgs-
ninger.

12024 dukket imidlertid den nye Targa 41
opp pé markedet. Selv om du pa en brygge-
vandring umiddelbart vil kjenne den igjen
som en Targa, representerer denne model-
len noen av de stg@rste endringene pa en
enkelt Targa-modell.

Et interigr for evigheten
Baten plasserer seg perfekt mellom den
Kklassiske 37-foteren og toppmodellen Targa
46. Targa har hatt betydelig suksess med
bade 42- og 44-foter i denne klassen tidli-
gere, sd Targa 41 har store sko a fylle. Det
skiller ikke mer enn en drgy halvmeter i
lengde til 44-foteren, og nykommeren er
fem cm bredere.

Nér du kommer om bord i Targa 41, blir
du mgtt av en velkjent, lun og solid fglelse.

Det minner meg om fgrste gangen jeg fikk
teste Targa, en 27-foter tilbake i 1998. Det er
ikke ofte man far «wow»-fglelsen over trear-
beidet i en fritidsbat lenger, men her
kommer den med store bokstaver.

Layouten er kjent og velprgvd; den brede
vegg-til-vegg fgrerbenken forut med det du
matte gnske av marineelektronikk. Var
testbat var utstyrt med profesjonelt Furuno-
utstyr etter gnske fra kunden. En tidligere
trélerskipper selvsagt, og dagens andre
«wow»-gyeblikk.

Bedre utsikt og mer lys

Videre akterover har du den rommelige
salongen pd babord og bysse langs styrbord
hytteside. Nar baten blir sdpass bred som
dette kjennes den innvendige plassen
tilstrekkelig, selv med gode gangveier rundt
hytta. Det merkes ogsé godt at baten har fatt
stgrre vinduer. Det gir bade bedre utsikt og
triveligere lysforhold.

Targa 41 har to lugarer, en forut og en
akter, der fgrstnevnte fungerer som hoved-
lugar. Dobbeltkgye fremme i baugen og
nydelig trearbeider, mens kombinert dusj/
toalettrom er plassert i enden av
lugaren. Akterlugaren har en pent utformet
nedgang fra salongen. Her er det tre
soveplasser; en dobbelkgye pa babord og en
enkeltkgye pé styrbord.

Et lite toalettrom pa siden av trappen
redder kveldsroen om noen skal et ngdven-
dig erend. Og selv om Targa har veert flinke
til 4 utnytte den innvendige plassen, har
fortsatt styrehyttekonseptet noen begren-
singer sammenlignet med en tilsvarende
stor turbdt.

Fine uteplasser

Utvendig har Targa forbedret batopplevel-
sen flere hakk. Sitteplassene og komforten
pé akterdekket og flybridgen kan na méle seg
med nevnte turbdter. Fem-seks personer
sitter na behagelig i toppetasjen en godvaers-
dag, og aktersofaen rommer omtrent det
samme antallet.

I tillegg har verftet nettopp lansert ytterli-
gere to utgaver av 41-foteren: Coupé-model-
len dropper flybridge, har lavere utvendig
hgyde, bedre utsyn og mer lys i cockpit
takket veere stgrre takluke og glasstak. >
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PERFEKT FOR
NORGE: To kraftige
dieselmotorer leverer
gode ytelser, uten at
drivstoffkostnadene
gar gjennom taket.

Hardtop-versjonen har flybridge og tak over
akterdekket. Det gir lagringsmuligheter for
utstyr pa taket, og sgrger for sol- eller
regnskjerming av akterdekket.

P4 tross av nye utenbordsmodeller, holder
store Targa 41 seg selvsagt til diesel. Her har
du to muligheter; enten hekkaggregat med
2x Volvo Penta D6-440, som i testbaten,
eller to Volvo Penta IPS 650 med til sammen
960 hk. Ifglge Targas egne malinger skiller
det relativt lite mellom de to med maksfart
pa henholdsvis 39 og 40 knop. Mest gkono-
miske marsjfart i drevversjonen er rundt 25
knop og cirka 3,2 I/Nm.

Verftet forteller at de har gjort tekniske
forbedringer pa skroget og i motorrommet.
Malsetningen har vert a senke lydnivaet, gi
baten lettere gange i sjgen og gjgre det
enklere med vedlikehold. Sistnevnte punkt
havner utenfor mitt kompetanseomrade,
men det ser i alle fall ryddig ut i motor-
rommet.

LANGTUR: En stor
Targa formelig roper

Turtall, o/m Fart, knop  Forbruk, I/t~ Forbruk, I/Nm

etter & bli tatt med pa 750 6 5 0,9
langtur. Her er det god 1000 7 9 1,3
komfort selv om vaeret 1250 8 15 18
1500 10 23 2,4

er seg. 5
Ll & 1750 1 34 32

2000 14 48 3,5
2250 18 61 3,5
2500 21 71 3,4
2750 25 79 3,2
3000 29 100 3,5
3250 32 119 3,7
3500 35 142 41
3800 39 180 4,6

Lengde, m 13,82
Bredde, m 4,0
Dypgang, m 1,1
Vekt, kg 10 000
Drivstoff, | 1500
Vann, | 350
Septik, | 120
Personer, CE-kategori B-12
Soveplasser 5
Kabiner 2
Anbefalt motor, hk 880-960
Pris, fra ca. kr. 11700 000

Det er bare 3 innrgmme at jeg har hatt
en svakhet for Targa siden Vi Menn Bat
kjgrte en 27-foter fra Stathelle til
Nordkapp i 1998. Den nye Targa 41
viderefgrer alt som har holdt merket i
tetsjiktet blant styrehyttebater i
mange tidr. Samtidig forbedrer den seg
pa viktige omrader, slik at den fortsatt
er malestokken for nye utfordrere med
rett baug, moderne linjer og fancy
interigr.

' GODE UTEPLASSER:
Bdde akterdekk og
flybridge sgrger for fine
godvaers-opplevelser.

Den velkjente Targa-fglelsen
En relativt kort testtur gir ikke mulighet til &
male stgynivaet. Targa er kjent for sveert lite
motor- eller skrogstgy, og med grene som
referanse er det ingenting som tyder pd at
det har endret seg. Du blir fort fartsblind pa
fgrerplass. Skroget skjaerer gjennom bglgene
med stor tyngde og klassiske V-bunn-
egenskaper, uten en lyd fra innredning eller
skrog. Og en svak, betryggende buldring fra
Volvo-sekserne langt der akter, gir ingen
indikasjon pa at vi ligger godt over 30 knop.
@yene ved Ord i det finske skjeergirds-
havet apner seg, med sjgmerkene som viser
leden videre mot Aland. Da sniker den
velkjente Targa-fglelsen seg inn. Der du
virkelig far lyst til & kjgre langt, oppleve nye
maél et sted der fremme under horisonten.
Vel vitende om at du har med deg en av de
tryggeste, mest kapable og behagelige
langtursbdtene pé ferden.
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NY TOPPMODELL: Du sniker deg
ikke ubemerket rundt i skjeergarden
med XO Explr 44.
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TEST: XOEXPLR 44

SKALENDRE‘ ALT.

Med digre Explr 44 tar XO et stort jafs i starrelse. En ny start for
F merket med komprom|ss|@s kvahtet og luksus, ifelge verftet.

~ TEKST: TERJE BJGRNSEN  FOTO: TERJE BJGRNSEN OG PRODUSENTEN
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COCKUPIT: Solide fgrerstoler og klassisk

sittegruppe med apning til akterkabin. AKTERKABIN: |
Taklys, takvinduer og

vindusrekke mot
motorene sgrger for
gode lysforhold i
hovedlugaren akter.
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TEST: XOEXPLR 44

UTEPLASS: Selv med
styrehytte og gangveier
rundt baten, gjor
stgrrelsen at det ogsa er
gode uteomrader.

HVOR FOE_I'_I' G»k&;

ENSLIKB

et er store ord, men
ndr du ser den nye
44-foteren pa sjgen for
fgrste gang, skjgnner
du hvorfor XO har
dekning for dem.
Verftet tar et stort jafs
i stgrrelse; fra bater pa rundt dtte-ni meter,
til Explr 44 pa 13,3 meter. Sammen med det
dramatiske designet — rett baug, massiv
skrogside og patruljebétaktig styrehytte -
gjor nyheten et voldsomt fgrsteinntrykk.

Prgvekjgringen foregar pa den finske
sgrvestkysten, og den velutstyrte testbaten
har en skog av antenner pd taket. Med et
smil sier skipperen at han holder seg godt
unna russisk farvann. For XO Explr 44 kan
nemlig utseendemessig fort forveksles med
noe mer militeert.

Kanskje ikke sa mye i var champagnefar-
gede utgave. Vi er jo vant til at XO-kundene
gar i retning av svart eller gratt for a under-
streke at dette er en solid bt til serigs bruk.
Men det var et krystallklart gnske fra
kunden, og nér prisen narmer seg 15 millio-
ner, gjgr man som kunden sier. Overaskende
nok kler baten fargen sveert godt.

Yacht i miniformat

Det kan jo vaere et tegn pa at XO Explr 44
faktisk representerer et skifte for merket.
Salgs- og markedssjef Ewa Jurewicz forteller
at den nye modellen tar vare pa de solide
egenskapene XO har bygget rennomméet
sitt pa, men na ogsa skal tiltale eiere med
hgye krav til luksus og komfort. Tanken er at
béten skal fgles som en megayacht i
kompaktformat.

XO har altsa store ambisjoner for denne
og kommende modeller. En times prgvetur i
finsk skjeergdrd under rolige forhold gir bare
en liten smaksprgve av hva biten kan, som
nok er en hel del. Explr 44 bygges uteluk-
kende for utenbordsmotorer, utvilsomt med
store markeder som middelhavslandene og
USA i tankene. Her i Norge vil de fleste ha
dieselmotorer i en bat av dette kaliberet.

Det er i utgangspunktet to motoralterna-
tiv, begge fra Mercury. Enten to
V12-motorer med til sammen 1200 hk, eller
tre V10-motorer med samme totaleffekt, slik
testbaten er utstyrt med. N er stgynivaet
fra motorene sjelden noe problem for bater i

denne stgrrelsen, men kombinasjonen av
kultiverte V10-motorer og lukket kabin, gir
en fglelse av eksepsjonell stillhet. Ikke bare
ndr du kjgrer rolig, men ogsa i hgy fart.

Aluminium av militeer kvalitet

Vi kan selvsagt diskutere hvor fort en slik
bét faktisk trenger 4 ga, men svaret fra
kundene er tydeligvis at fartspotensialet bgr
ligge opp mot 50 knop. XO oppgir 48 knop
som toppfart for Explr 44, mens verftets
egne malinger viser 45 knop for testbaten.
Imponerende for en bit med kjgreklar vekt
pa rundt 12 tonn, noe som selvsagt ogsa
krever sitt nar regnskapet skal gjgres opp pa
marinaen.

Regn med snaut seks liter per nautisk mil
i omradet mellom 25-30 knop, eller rundt
140-190 liter i timen. Drivstoffkapasitet pa
1800 liter er med andre ord en dyd av
ngdvendighet. Det lille som er av hekksjger
og bglger pa testdagen, svelger baten
selvsagt unna uten problemer. Vi kjenner de
mindre XO-modellene som svaert sjgdyktige,
og inntrykket er at XO Explr 44 holder minst
samme standard.

XO bruker aluminium av militeer kvalitet
for styrke og stabilitet bade i skrog og dekk.
Ved siden av strukturell integritet, sier XO
det er resirkulerbart, solid ved grunnstgting,
enkelt & reparere og med lav brannfare.

Svzert solide sportsseter

XO har ikke laget Explr 44 for 4 tilfredsstille
alle, og det er enkelt 4 skjgnne hvorfor.
Konseptet er helt annerledes enn mer tradi-
sjonelle familie- og turbater i denne klassen,
enten det er sundeck, daycruiser, hardtop
eller flybridge. Den store styrehytta setter
premissene for resten av interigret, med en
kabin i baugomradet og en i akterdelen av
baten.

Det betyr at mye av livet om bord foregar
under tak og bak vinduer. Sitteplassen i
cockpit er tilstrekkelig og pa fgrerplass med
svaert solide sportsseter. Begge kabinene er
rommelige for battypen med separate
toalettrom, men inntrykket av overnattings-
komfort er helt annerledes enn i for eksem-
pel Marex 440.

Italia mgter Skandinavia
XO gnsker at den innvendige stilen skal =~ >
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GAR FORT: Biten er laget for utenbords-
motorer. Testbaten med sine 3x400 hk har
en toppfart pa 45 knop.

SOLSENG: | baugen
er det plass til en stor
finvaersplass pa
kabintaket.

vare en blanding av skandinavisk minima-
lisme og italiensk estetikk med fine detaljer.
Det synes jeg de har lykkes godt med, for
totalinntrykket er moderne og elegant. Godt
hjulpet av en fgrerplass med store skjermer
fra Simrad eller Garmin. Her finner du
selvsagt joystickstyring, mulighet for
Seakeeper stabilisator og aktivt ICCP-
system for 4 motvirke korrosjon.

P4 fine dager kan XO Explr 44 by pa stor
solseng i baugen, og en rommelig sitte-
gruppe pa akterdekket. Det store bordet gjgr
dette til batens naturlige samlingssted, og
gruppen kan fort gjgres om til et behagelig
loungeomrade nér solen skinner. Fortsatt er
en flybridge- eller sundeck-modell mer
egnet til slike formadl, men sa har jo XO
Explr 44 sine fortrinn pa andre omrader.
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Lengde, m: 13,3
Bredde, m: 3,7
Dypgang, m: 1,05
Vekt tom, kg: 8270
Vekt lettskip, kg: 11650
Drivstoff, I: 1800
Personer, CE-kategori: B-10/C-14
Soveplasser: 6
Kabiner: 2
Anbefalt motor, hk: 1200
Ca. pris, testbat, levert verft, kr: 14 200 000
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Turtall, o/m Fart,knop ~ Forbruk, I/t
1000 6 17
1500 8 30
2000 10 52
2500 12 67
3000 17 91
3500 22 123
4000 27 154
4500 31 190
5000 35 263
5500 39 328
6250 45 413

Forbruk, I/Nm
3,1
3,7
5,4
5,8
55
5,7
5,8
6,1
7,5
8,4
9,2

FORKABIN: Utformingen ma
ngdvendigvis fglge det slanke
forskipet, men har plass til
dobbeltkgye og separat
toalettrom.

VI MENN BAT MENER |

XO Explr 44 er litt av et lgft i
forhold til det gvrige modell-
utvalget fra den finske produsenten
av aluminiumsbdter. Baten holder
tilsynelatende hgy standard pa de
omradene XO har prioritert.
Samtidig gjgr styrehyttekonseptet
at den har helt andre egenskaper
enn de typiske bo- og dagstur-
batene i denne klassen. Det gir bade
fordeler og ulemper, men velger du
en Explr 44, vet du nok akkurat hva
du vil ha. Som champagnefarget
bat, for eksempel.
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—_— ‘ A Saxdor 340 GTWA
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BVANSKELIG -
BLI KLOK PA

Den nyeste Saxdor-modellen retter seg mot en ganske
annerledes batbruker enn det vi er vant til. Da tar det
litt tid & skjenne hva det dreier seg om.
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POLSTRET:
Vin- og osteel-
skere kan nyte

sittegruppe med
gode puteri
baugen.

RASK: Standard
er 2x200 hk og
toppfart pd snaut
40 knop. Test-
baten med 2x300
hk ligger mellom
45-50 knop.
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APEN: Store skyvedgrer sgrger for enkel passasje og
apen fglelse i en relativt trang cockpit for en 34-foter.
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axdor er et nytt finsk
bateventyr, og ifglge dem
selv det raskest voksende
europeiske batmerket. Men
det er ogsa historien om
Sakari Mattila, det
nermeste vi kommer en
«seriegriinder» i nordisk batsammenheng.
Han har veert sentral i oppstarten av
Aquador, Paragon, XO, og ikke minst
Axopar.

Ved etableringen av Axopar i 2014 eide
Mattila 100 prosent av aksjene, men solgte
seg gradvis ut av verftet. I perioden
2016-2018 trakk han seg etter hvert helt
tilbake fra utvikling og drift, og i 2019
lanserte han sitt nyeste batmerke: Saxdor.

Det er ikke vanskelig 4 se at Saxdor-
modellene er temmelig like det du finner
hos Axopar. Verken Mattila eller co-griinder
hos Axopar, Jan-Erik Viitala, har veert spesi-
elt interessert i & kommentere hvorfor de
splittet opp. Ei heller er det noen apenbare
sure miner hos Vittala nar det kommer til



likheten mellom de to merkene. I stedet sier
han at konkurranse er bra, og at det motive-
rer Axopar til innovasjon. Sa da sa.

Forste tur
Derfor er jeg spent pd min f@grste tur i en
Saxdor. 340 GTWA er den nyeste modellen,
lansert pa Cannes Yachting Festival i
september 2024. En 34-fots walkaround-
modell med styrehytte og det svaert slanke,
lave designet typisk for Saxdor og Axopar.
Jeg mé aerlig innrgmme at jeg brukte tid
pa a ta til meg egenskapene i Axopar, siden
de er ganske ulike min noksa tradisjonelle
oppfatning av hvordan bater «skal veere».
Derfor tenker jeg at forskjellen til en
Saxdor ikke er sd stor, men det viser seg
fort at jeg tar grundig feil. Hvis Axopar er
annerledes, er Saxdor annerledes i andre
potens. Prgveturen og gjennomgangen av
béten gjgr meg egentlig ikke sa mye
klokere, og hodet strever med a forsta
hvilke batkunder Saxdor egentlig er rettet
mot.

Saxdor 340 GTWA

[N

Forlgsningen kommer litt senere pa
dagen, nar en utenlandsk kollega med
stgrre Saxdor-erfaring enn meg hgrer min
forvirring og forklarer: - But Terje, this is
easy. Saxdor is the «wine and cheese boat».

Batturen skal vare en fest

Jeg ser at det begrepet ikke er helt
selvforklarende, men det handler tydeligvis
om en ny og ikke minst velstdende gruppe
batkjgpere. En som setter pris pa helt andre
kvaliteter enn de du trenger en sur h@gstdag
pé Vestlandet, styrehyttebatenes grunn til &
eksistere her hjemme.

I stedet synes denne nye typen batbru-
kere at en tur pa sjgen skal vaere pur
nytelse, et festlig avbrekk i hverdagen, der
kanskje ikke turen i seg selv er det viktigste,
men opplevelsen nar du gar i land ved en
kostbar restaurant, eller fglelsen av & nyte
et godt glass i sittegruppen forut. Og nar
eierne av en skvulpende flybridgebét ser
misunnelig pa din Saxdor der den skjaerer
forbi i 40 knop. Eller noe i den duren.

GIMMICKS: Stor solseng, apning
av dgrer og vinduer, samt
skrogsidene senket mot vannet.
340 GTWA har mange triks opp i
ermet.

SLANK: Saxdor 340 GTWA er 3,1 meter bred og
smalner mye mot baugen. Det gir begrenset plass
i en bat pa nesten 11 meter.

TEKNISKE DATA

10,78

3,1
Drivstoff, I: 480
Vann, [: 100
Septik, I: 55
Personer: 9
Anbefalt motor, hk: 500-600
Fartsomrade, knop: 40-50

Pris, fra: Ca. 2,8 millioner
Noksa trangt

Poenget er uansett at mine innvendinger,
for eksempel at dette ma vaere en av de
minste 34-foteren jeg har vaert om bord i,
faller pd stengrunn. Det med plassen gjelder
for gvrig bade den lille kabinen under dekk,
den enda mindre stikklugaren akter, og
cockpiten med sin brede fgrerbenk samt en
sofa trykket inn i akterdelen av hytta.

At jeg mumler noe om trang benplass i
sittegruppen forut, blir besvart med hgflig
overbaerenhet. Ingen ben skal under bordet,
de skal jo strekkes ut i loungesetene, ma
vite.

Jeg er ikke typen til 4 la meg imponere av
elektrisk drevne, utfellbare skrogsider. Men
nar baten er sa smal, skjgnner jeg at det
skaffer ekstra dekksplass ankret opp i en lun
vik. Den elektriske bakruten i hytta er jeg
mer med pa, all den tid det blir en fin d4pning
mellom de som m4 sitte inne og de to som
far plass pa solsengen pa akterdekket. Og
Igsningen er utvilsomt Instagram-vennlig.

Det er ikke all verdens bglger under
prgveturen, men med 2x 300 hk Mercury
har baten fartspotensial i omradet 45-50
knop, og kjennes lettkjgrt. Det umiddelbare
inntrykket er hgy kvalitetsfglelse pa seter og
materialer, sannsynligvis et sveert viktig
poeng for den aktuelle kundegruppen.

Og den som intet vager, intet vinner: I
2025 er malet & produsere 600-800 béter,
mens omsetningen passerte 100 millioner
euro i 2024. Rundt 800 ansatte leverer na
bater til over 150 forhandlere i et verdens-
omspennende forhandlernettverk.

Selv jeg skjgnner at det ligner pa suksess. ™
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Nye Silver Condor Cabin kommer med et krystallklart konsept:
En lynrask transportbét. Godt hjulpet av Hondas nye V8-motor.

TEKST-TERJE BJORNSEN
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FOTO: TERJE BJARNSEN OG PRODUSENTEN



Silver Condor Cabin

elt ny av aret, med
debut pa batmessen i
Helsinki i februar, er
dette en viktig og
spennende nyhet blant
Silvers aluminiumsmo-
deller. Med et skarpt
skrog pa drgyt atte meter er baten velegnet
for komfortable langstrekk.

Det fér jeg erfare pa testdagen, med vind i
grenseland mellom frisk bris og liten kuling.
Krappe skjeergardsbglger har fatt hissige
skumtopper og er en utmerket utfordring
for Silver Condor Cabin. Béten lar seg ikke
be to ganger: En skarp V-bunn skjaerer mykt
gjennom bglgetoppene, mens skroglengden
jafser i seg to bglger i slengen, slik at du
klyver over bglgedalene.

Forblgffende komfortabelt

Fgrerplassen ligger ganske langt forut og
ville veert utsatt for bglgeslag om ikke baten
hadde hatt den fine gangen. Fordelen med
fremskutt hytte er bra vektfordeling.
Dermed er det ingen planingsterskel, og du
kan tilpasse farten til de radende forhold og
passasjerenes gnsker. Du kan gli rolig i 10-15
knop, eller bruke det store fartspotensialet i
Hondas V8-motor pa 350 hester, med
toppfart pa nesten 50 knop.

Det er fort, og det slanke skroget blir
lekent nar du passerer 45 knop. Da md du
treffe riktig med trimvinkelen pa motoren
og holde utkikk etter overraskende bglger,
ellers kan det bli noen travle sekunder bak
rattet. Med rolige bglgeforhold er fartsomra-
det mellom 30-40 knop forblgffende
komfortabelt. Da spiser baten sjgmil i
ekspressfart uten at forbruket gar helt amok.
Midt pa 20-tallet ngyer den seg med 1,1-1,2
liter per nautisk mil, hyggelige tall stgrrelse
og kraft tatt i betraktning.

Et akterdekk til begjer
Styrehytta er hentet fra Silvers sgstermerke
TG, og har plass for inntil seks personer.
Utsynet er bra, men det aller beste er fgrer-
plassen. Her kler du naermest pa deg baten
og sitter stgtt med all viktig betjening innen
rekkevidde. Fgrer- og passasjersete kan
bestilles med demping. Gjennomgang
mellom for- og akter gdr som normalt
gjennom hytta, med smart skyvedgr akter.
Smale dollbord og takrekker gjgr det mulig a
bevege seg pa siden av bdten ved fortgyning.
Baugomradet har fine trinn i pa hver side
og steg i baugen lettere & komme om bord
samt stige i land. Det er ogsa sitteplass for et
par stykker pa baugbenken. Selv om det er
dgrkplass til litt last forut, er akterdekket >

RASK: Med Hondas nye

V8-motor pd 350 hk,

: sparker Silver Condor
~ Cabin godt fra seg.
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paradegrenen for slikt. Det maler 199x176
cm og har et areal pa 3,5 kvadratmeter.
Lastekroker i dgrken gjgr det enkelt & sikre
lasten. Som ekstrautstyr far du fastmonterte
oppbevaringskasser. De kan ogsa brukes
som sitteplasser. Med vannskibgyle er det
ogsa trygt 4 bevege seg ute pa plattingene
ved motoren i sjggang.

Obligatorisk utstyr

Baten har helt greit standardutstyr, der
mange nok vil sette pris pa det store solta-
ket. Da blir det enklere & akseptere styrehyt-
tekonseptet de dagene solen skinner, og
temperaturen minner om sommer. Jeg liker
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LUKE: Den hgrer med
i standardpakken og
slipper inn masse lys

at baten er temmelig malrettet pa transport-
oppgaven bade konsept- og utstyrsmessig.
Forsgker man & fa pa plass for mange
elementer, vanner det lett ut batens virke-
lige styrke.

Varmer, baugpropell, LED-lyskaster forut
og arbeidslampe pa akterdekket, er viktig for
helarsbruk. Trimflaps, enten manuelle eller
automatiske, er det obligatorisk 4 krysse av
for i utstyrslisten. Slankt skrog og styre-
hytte, pluss muligheten for skjevlast av
passasjerer og bagasje gjgr det til en dyd av
ngdvendighet. Hvis du ikke liker a kjgre pa
skra, da.

Lengde, m: 8,05"
Bredde, m: 2,4
Dypgang, m: 0,5

Vekt, kg: 1620
Drivstoff, I: 310
Personer, CE-kategori: c-10
Kabiner: 1
Anbefalt motor, hk: 250-350

Pris, fra ca kr: 1,1 millioner

Turtall, o/m Fart, knop Forbruk, I/t Forbruk, \/Nni’
1000 5 5 0,9
1500 7 10 1,4
2000 10 15 1,5
2500 16 21 1,4
3000 22 24 1,1
3500 27 33 1,2
4000 32 46 1,4
4500 37 67 1,8
5000 41 83 2,0
5500 46 107 2,4
5900 49 130 2,7

\

STORT: Akterdekket har fin lasteflate og kroker

OPPBEVARING: Fastmonterte bokser pa
akterdekket er ekstrautstyr. Kan ogsa brukes
som sittebenk.

SJODYKTIG: En skarp V-bunn skjeerer mykt
gjennom bglgetoppene, mens skroglengden
jafser i seg to bglger i slengen.
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N 0 GVA NA N N I = 2025 kampanje
= N3.21-21HK =~ N3.30-29HK ~ N4.38 -37,5HK = N4.50 - 50 HK

L IR

KAMPANJEPRIS 93.500,- KkAMPANJEPRIS 114.750,- «kamPANJEPRIS 138.000,- kamPaNIEPRIS 158.375,-

™ -

= N4.65 - 59 HK - N4.80 -79 HK = N4.115 - 115 HK = N4.140 - 135 HK

KAMPANJEPRIS 169.250,- KAMPANJEPRIS 206.750, KAMPANJEPRIS 255.000,- KAMPANJEPRIS 258.750,-

= T4.205 - 200 HK = T4.270 - 265 HK = 6.420TDI - 320 HK

KAMPANJEPRIS 367.500,- kamvpaNERRIS 372.500,- KAMPANJEPRIS 420.625,-

Alle motorer fra og med N4.38 leveres med sluregear. Alle priser forstas EX. WORKS Sevik inkl. moms.

NOGVA MOTORFABRIKK AS 1 +4770208400 E-POST firmapost@nogva.no
NO-6250 SDVIK F +4770208410 > nogva.no
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RESTAURERER YACHT-KLASSIKERE

AN TAS]

NSE

Na&r lommeboken er dyp og bétene fulle av historie
og sjel blir det magi ndr brikkene legges riktig.
Mannen bak puslespillet er en italiensk designlegende.

TEKST: TERJE BJORNSEN

FOTO: TOMMASO SPADOLINI, JEAN-CHARLES VERCHERE, WILLIAM LACOVICH

i regner ikke med at den
jevne Vi Menn Bét-leser
har hgrt sd mye om
Tommaso Spadolini.
Men mannen med det
klingende navnet har en
fargerik bakgrunn, godt
forankret i italiensk designtradisjon og
samfunnsliv.

Faren Pierlugi var en velkjent arkitekt og den
fgrste italienske professoren i industridesign,
mens moren jobbet som interigrarkitekt. Onke-
len Giovanni Spadolini hadde en lang karriere i
italiensk politikk og journalistikk; blant annet
som redaktgr i storavisen Corriere della Sera,
samt statsminister tidlig pa 1980-tallet.

I familien Spadolini var bat en viktig fritids-
interesse. Pa 1960-tallet inspirerte Pierlugi
Spadolini til et samarbeid med Cantieri di Pisa
om den banebrytende yachtserien Akhir, mens
Tommaso fulgte ngye med i kulissene. I 1978
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startet han sitt eget designstudio i Firenze med
yachtdesign som spesialitet. Selv om familiebak-
grunnen allerede da gjorde ham til et kjent navn
i Italia, klarte Tommaso raskt a sette spor etter
seg.

Bygget for kongen
En av de mest kjente konstruksjonene var
«Fortuna». Bygget for spanskekongen Juan
Carlos, sjgsatt i 2000 og regnet som den raskeste
luksusyachten noensinne. Ifglge Spadolini ble
toppfarten pa den 43 meter lange baten malt til
74,8 knop. En ting var skrogdesignet, en annen
drivlinjen, der tre Rolls-Royce-gassturbiner med
vannjet og effekt pa drgyt 20 000 hk sto sentralt.
Sa derfor. Nar Tommaso Spadolini gir seg ut
pa et restaureringsprosjekt, ligger det ikke bare
prestisje, kunnskap og erfaring bak. Han m4 ogsd
synes slike prosjekter er verdt a legge sjel og
hjerte i:

—Idager det noen spennende retningeri >

ETTER: Omfattende, men godt
kamuflerte endringer i overbygget
pa den 52-meters Benetti-yachten.
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ETTER: Et av gnskene
var mer lys innvendig,
ganske vellykket i
hovedsalong og
spiserommet i
bakkant.

FOR: Et stilrent, men
noe tungt preg i
interigret fra
1990-tallet.

den mest eksklusive delen av yachtmarke-
det, sier Spadolini. Pa den ene siden ser vi
stadig mer futuristiske prosjekter, mens vi
pa den andre finner klassiske bater kunden
gnsker & gjenopplive og tilbakefgre til sin
tidligere prakt. Gjerne med masse ny tekno-
logi om bord.

Helt unike bater

Det er fra sistnevnte gruppe vi har plukket
ut to eksempler pa hvor flott det kan bli ndr
de beste designerne, skipsverftene og hdnd-
verkerne far ga 1gs pa prosjekter der finans-
ene ikke er noen begrensende faktor for
sluttresultatet.
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TOMMASO
SPADOLINI: Har snart
50 ars erfaring med
yachtdesign, og elsker
restaurering og
modernisering av
klassiske modeller.



Den ene en 52 meter lang Benetti-yacht
fra 1994, den andre et amerikansk fartsikon
i form av Magnum 63 Fury fra 1992.

- Eieren av Benetti-yachten falt pladask
for denne baten, men gnsket & fornye den
bade innvendig og utvendig, forteller Spado-
lini. Det var viktig & kombinere den klassiske
karakteren med moderne stil og teknikk.

Den stgrste utfordringen var en sveert
stram tidsplan. Kontakten med eieren ble

etablert i juli 2023, de fgrste skissene ble
laget i august og godkjent i desember. Alle-
rede i april 2024 var yachten tilbake pa
vannet. Spesielt krevende fordi overhalingen
av de to 16-sylindrede Deutz-motorene,
hver med 2400 hestekrefter, krevde at moto-
rene ble fjernet. IMS-verftet i Toulon métte
kutte gjennom hoveddekket, og fgrst etter at
motorene returnerte fra fabrikken kunne det
resterende arbeidet utfgres.

ETTER: Noen av de
mest merkbare
endringene er pa
soldekket, der du far
umiddelbare
beachclub-vibrasjoner.

FOR: Tidligere
hadde soldekket mer
preg av campingplass
og minigolf.

Ganske sjeldent

- Vi fokuserte spesielt pa akterdekket. Det
var designet for & romme to tendere, mens
vi omgjorde det til en salong for bruk bade
underveis og i havn. Vi laget ogsa et fullver-
dig soldekk foran styrehuset. P4 flybridgen
ble tekniske installasjoner fjernet og
forvandlet til et elegant omrdde med teak-
gulv og solskjerming. Yachtens elektriske
anlegg ble totalrenovert, og bade naviga- >
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SAMME STIL: Har man en hvit Ford GT40 med bla fartsstriper, ma jo baten matche i fargevalget.

sjonssystemer og tilkoblingslgsninger ble
oppdatert til nyeste teknologi.

Ansvarlig for oppgraderingen av interigret,
Giulia Grassi, fulgte eierens gnske om bedre
lysforhold, kombinert med moderne innred-
ning og hgyere bokomfort. Selvsagt uten &
miste den klassiske 90-tallsatmosfzeren.

64 BAT  SEPTEMBER 2025

- Vi gjorde faktisk en ganske omfattende
endring av rominndelingen, flyttet vegger
og la til spesialdesignet mgblement, forteller
hun.

Uteomradene ble ogsa forbedret med
tilpassede modulmgbler. Pa gvre dekk kan
salongomradet kan na gjgres om til en stor

FOR: En smisliten og
neglisjert klassiker
etter over 10 ar pa et
stgvete lager.

ETTER: Magnum 63
Fury har fatt tilbake de
elegante Pininfarina-
linjene fra 90-tallet.

lugar med plass til fire gjester, nar det ikke
brukes som interaktivt TV-rom.

- Det var en forngyelse & modernisere
den vakre Benetti-yachten. Med naermest
nye motorer, kan «Solafide» gjgre 21 knop,
takket veere sitt slanke skrog. Maksimal
bredde pa kun 8,9 meter er nemlig ganske
sjeldent for moderne yachter, sier Spadolini.

Det beste av bil og bat

Restaureringen av Magnum 63 Fury har en
helt annen bakgrunn. En velstaende italie-
ner med lidenskap for klassiske biler og
bater, oppdaget ved en tilfeldighet dette
fartsfantomet bortgjemt pa et lager. Der
hadde den statt urgrt i over 10 ar og viste
seg som litt av et funn: Det siste eksempla-
ret i serien, produsert av det amerikanske
verfteti 1992.

Inspirert av bil- og batinteressen insisterte
eieren pa at bdten skulle dekoreres i fargene
til den legendariske Ford GT40. De fleste er
vel klar over historien med Ford og Carroll
Shelby som pa 1960-tallet utfordret Ferrari i
24-timerslgpet pa Le Mans — og vant.



- Baten var i utmerket stand til tross for
mange ar i lagring, forteller Spadolini. Arbei-
det for & fa den tilbake pé sjgen var likevel
omfattende. Eieren og barna er sveert hgye,
og det var ngdvendig med betydelige endrin-
ger innvendig og utvendig. I tillegg til lami-
natarbeider i bunnen ble bade interigret og

P i
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F@R: Det originale dashbordet har sin sjarm,
men tilfredsstiller ikke dagens krav pa fgrerplass.

ETTER: Nytt dashbord med moderne
elektronikk og friskt fargevalg.

maskinrommet totalrenovert. Vi fjernet ogsa
en stygg rekke for & fremheve de klare, origi-
nale linjene fra Pininfarina.

To V12
Magnum 63 er en av de mest kjente model-
lene fra det amerikanske verftet Magnum

Marine, 19,2 meter lang og 5,2 meter bred.
Dyp V- bunn og Arneson-overflatedrev var
typiske kjennetegn for denne modellen.

- Denne var utstyrt med GM-motoret,
mindre enn de MTU V12-motorene vi valgte
a installere, forklarer Spadolini. - Dermed
métte motorrommet og soldekket heves 20
cm. Vi valgte & beholde Arneson-drevene,
men de ble sendt til USA for full overhaling.

Med den nye motorinstallasjonen - to
MTU 12V2000 péd 2000 hk hver - har
Magnum 63 Fury en toppfart pd over 55
knop, mens marsjfarten ligger rundt 40
knop. Hele cockpiten og dashbordet ble
totalrenovert, med et sluttresultat i stil med
det opprinnelige designet. Dessuten er det
gjort omfattende endringer i innredningen
under dekk.

Etter tre sesonger i sin nyrestaurerte klas-
siker, er eieren fortsatt svert forngyd. Det
gjelder ogsa Spadolini: — Vi har gitt baten et
1gft med ny teknologi og lgsninger med
respekt for historien. Den stgrste belgnnin-
gen er likevel 4 se et slikt ikon tilbake pa
vannet, avslutter han.
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-OR EGEN REGNING

OGRISIKO

Mange motorer kan trimmes relativt
enkelt og rimelig. Men da er du helt
p& egen hand om noe gar galt.




MOTOR: Trimme utenbordsmotoren?

TEKST OG FOTO: LARS GUDITZ

et er ikke noe nytt 4 forbedre
motorens ytelse ved & endre
programvaren - allerede pa
1990-tallet ble det gjort pa biler
og kalt chiptrimming. I dag
programmeres motorens styre-
enhet om digitalt. Det finnes en
hel industri rundt trimming av motorer til motorsy-
Kler, biler, bobiler og bater, hvor malet er 4 hente ut
mer effekt ved 4 endre programvaren i motorstyrin-
gen.

I mange tilfelle bygger en bil- eller bdtprodusent
motoren for en maksimal ytelse, men lager sa
nedtrimmede utgaver av samme motor. Et velkjent
eksempel er BMWs toliters turbodiesel. Den har vaert
levert i et utall effektversjoner. Arsakene er mange;
avgifter, forsikringsklasser, markedshensyn og hvor
stor motor ulike bater er godkjent for.

Programmert ytelse

For a effektivisere produksjonen, men samtidig
kunne tilby motorer i ulike effektklasser, bygger
pahengsmotorprodusentene ofte én grunnmodell
med identiske fysiske komponenter. Deretter
programmeres de ulikt for 4 gi forskjellig ytelse.

Eksempel: Mercury bruker samme 2,1-liters firesy-
lindrede motorblokk i sine 80, 100, 115 hk og den
sportslige ProXS-versjonen. Yamahas 4,2-liters
Vé-motorer 225-300 hk er teknisk sett like — forskjel-
len ligger i hovedsak i programvaren og tuning av
luftinntak og eksos.

Men det nytter ikke alltid 4 se pa en motorserie
med samme sylindervolum og konkludere med at en
enkel omprogrammering av motorstyringen gir noen
billige hestekrefter.

Ikke rett frem

Morten Eikeland hos Risgr Batsenter er Suzuki-
forhandler og bruker motorserien mellom 70 til 100
hester som et eksempel: — Her er det ulik kamaksel
pa de forskjellige effektversjonene, og da holder ikke
bare 4 leke med elektronikken, sier han. Skal du fgrst
skru motoren fra hverandre, blir det kanskje ikke like
lettvint.

Merkeforhandlere og importgrer er selvsagt godt
kjent med denne praksisen, men vil av dpenbare drsa-
ker ikke befatte seg med slike ting i det hele tatt.

- Sékalt «<ECU-flashing» betyr at man knekker
programvaren i motorens elektroniske styringsenhet,
og erstatter noe av koden med en annen kode, sier
Iver Strand hos Yamaha Motor Scandinavia.

- Kommer du med en trimmet motor til en av vare
forhandlere, ser de jo selvsagt at det er gjort endrin-
ger pa motoren, og da blir eventuelle utbedringer pa
egen regning og risiko. >
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MER KRAFT:
Omprogrammering
av motorstyringen
kan gi mer krefter,
men vaer klar over at
det finnes flere
fallgruver. Her sitter
boksen lett synlig

foran pa motoren.
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MOTOR: Trimme utenbordsmotoren?

Merkbar forbedring

Velger du likevel & gjgre noe for 4 fa mer effekt
fra motoren, finnes det firmaer som gjgr jobben
for deg. Du demonterer styreenheten (ECU -
engine control unit), sender den inn for ompro-
grammering, og monterer den igjen. Du ma
kanskje ogsa bytte til en propell med hgyere
stigning for & matche den gkte effekten.

Importgrene advarer om at garantien ikke
gjelder hvis programvaren er endret, men har du
en motor som er utenfor garantitid, er ikke det
aspektet like viktig.

Ti hestekrefter kan virke lite, men det kan
gjgre en stor forskjell. I vart tilfelle, med en
Crescent 535 HT og en 50 hk Yamaha fra 2010,
var motoren akkurat i grenseland for denne
béten. Alternativet var motorbytte.

De 50 hestekreftene holder som regel, men
med seks personer og piknikkurv om bord ble
det tungt & komme i plan. Derfor valgte vi & fa
motoren programmert til 60 hk — som baten
ogsé er godkjent for. Yamahas 50 og 60
hk-motorer er nesten identiske. Forskjellen er
en plastinnsats i luftinntaket (en strupeskive),
som lett kan fjernes. Det tar fem minutter.

Demontere ECU

Deretter ma styreboksen programmeres om.
Tenningen justeres litt, og motoren far mer
drivstoff ved visse turtall. Selve prosedyren tok
en halvtime - & fjerne innsatsen og demontere
ECU-en. Vi sendte boksen til Lundins Marin R
& D og fikk den tilbake etter 36 timer og en pris
pa cirka 4000 kroner.

Resultatet? Ti ekstra hestekrefter ga bedre
akselerasjon, spesielt i mellomregisteret. Baten
planer nd raskere, akkurat som vi hapet. Moto-
ren er nd identisk med en Yamaha 60 hk, og
slitasje og levetid forventes 4 vaere den samme.

Etter omprogrammeringen kunne motoren
ogsa dra ut turtallet. Fgr kom vi ikke over 5400
omdreininger, n nddde vi 5900 som spesifisert
- og fikk et par ekstra knop pa toppfarten.
Drivstofforbruket forble likt ved samme turtall
- eventuelle sma forskjeller skyldes trolig vind
og bglger ved testene.

I vart tilfelle, hvor ekstra hestekrefter virkelig
gjorde forskijell, var det vel investert tid og
penger. O
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Bli med pa Norges storste batmesse!

Velkommen til batbransjens raeste batmesse pa Aker Brygge Marina
- opplev batdremmen midt i Oslo.



SPENNENDE: V8-motor pa 350
hester er et unikt tilskudd til utvalget
av store utenbordsmotorer.




— MOTORTEST: Honda BF350 V8

HER MANGLER

ARE EN TING

Nar Honda omsider kommer med en modell i klassen for
store utenbordsmotorer, gjer de jobben grundig. Her i Norge
mangler det forelapig en viktig brikke i puslespillet.

TEKST OG FOTO: TERJE BJORNSEN

et har veert relativt
stille rundt Honda og
deres utenbordsmoto-
rer de siste drene.
Derfor kom det som
lyn fra klar himmel da
den japanske produ-
senten lanserte en helt ny V8-motor pa
batmessen i Genova hgsten 2023, med
produksjonsstart i 2024. Og den nye
motoren har sannelig noe & bryne seg pa:

Ilgpet av 15-20 dr har det nemlig veert en
rivende utvikling og store endringer i
klassen for utenbordsmotorer mellom 300
til 400 hk Her fglger en rask gjennomgang av
hgydepunktene:

2007: Yamaha etablerte klassen med sin
F350 5,3-liters V8-motor og var lenge enera-
dende i dette effektomradet.

2015: Mercury hengte seg pa med sin
kompressormatede 350-hesters rekkesekser.
2017: Suzuki lanserte sin DF350 V6 med
duoprop.

2019: Yamaha stoppet produksjonen av F350
etter lanseringen av den stgrre og tyngre
V8-modellen XTO. Det etterlot seg et
merkbart hull i motorutvalget for mange
nordiske batprodusenter, med modeller
skreddersydd for F350.

2023: Mercury kom med sin V10-motor pa
350 og 400 hk, den fjerde i serien med
moduleer motorkonstruksjon. Honda viste
sin DF350 med V8-blokk for fgrste gang.
2024: Yamaha introduserte en ny F350.
Denne gangen en V6-motor basert pa den
velprgvde 300-hesteren, med noe stgrre
volum, samt tekniske finesser fra XTO-platt-
formen.

Trenger en bat
Dermed er det tgffe konkurrenter Honda

BF350 V8 mgter i kamp om en plass pa
akterspeilet. For motorens stgrste mangel er
nemlig en egnet bdtmodell 4 vise seg frem
pa.

Honda-importgr Kellox AS fikk samme
eiere som Suzuki-importgr Erling Sande i
2022, og har tradisjonelt konsentrert seg om
mindre bater:

- Sammen med Honda jobber vi na knall-
hardt for a fa pa plass batmodeller til den
nye motoren, forteller Steinar Jgrgensen,
teknisk sjef hos Kellox. Et arbeid han haper
skal krones med hell i god tid fgr
2026-sesongen.

I mellomtiden har Kellox «lant» en Silver
Raptor DC som testplattform for den nye
V8-motoren. Den 8,05 meter store og rundt
to tonn tunge daycruiseren blir normalt
solgt med Suzuki-motorer i Norge. De med
god bathukommelse husker at Raptor DC
startet sitt livi 2016 som Yamarin 81 DC.
Med moderne utseende fra Eker Design og
seregne Petestep-skrog ble det opprgr hos
konservative Yamarin-forhandlere, og enden
pd visa var at Silver kjgpe bade denne og
gvrige modeller.

Det er greit 4 ha i mente da vi legger fra
kai i Silver-Honda-kombinasjonen. Jgrgen-
sen forteller at Honda har hatt palitelighet
og brukervennlighet som ledestjerner i
utviklingen av V8-motoren. Hgydepunktene
er mange, med fem liters sylindervolum,
slank 60-graders sylindervinkel og teknikk
fra sportsbilen Honda NSX.

Moderne teknikk

Den japansk-amerikanske stilen med
sldende forkortelser for ulike finesser sldr til
for fullt her: Blant annet BLAST for kraftig
dreiemoment i akselerasjonsfasen, ECOmo
for lavt forbruk i konstant marsjfart, og den
velkjente VTEC for ekstra effekt pd hgye
turtall. I tillegg har motoren leanburn-
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teknikk og redusert innvendig friksjon for
optimalisering av forbruk.

Men det er ikke bare pa det mekaniske
Honda vil vaere blant de beste. Her byr de pa
elektronisk gir/gass, en forutsetning for flere
andre systemer: Eksempelvis cruisekontroll
basert pa fart eller turtall, samt integrasjon
mot baugpropell og joystick fra andre
leverandgrer. Motoren har ogsa automatisk
trim, der du kan sette opp tre ulike profiler
for forskjellige kjgresituasjoner og kjapt
velge gnsket innstilling ndr behovet melder
seg.

Som forventet er gir- og gassbetjeningen
silkemyk, men samtidig har spaken en viss
motstand. Det sgrger for & glatte ut eventu-
elle bra bevegelser, enten det skyldes en
uvgren fgrer, eller rgffe kjgreforhold i
bglger. Det subjektive fgrsteinntrykket er av
en velbalansert gange, og behagelig lydniva i
store deler av turtallsregisteret.

Klok av erfaring vet jeg at den subjektive
opplevelsen ma holdes opp mot harde fakta.
Batens egenskaper spiller ogsa en viktig rolle
i motorens prestasjoner. Skrogkonstruksjo-
nen har stor betydning, seerlig pa fart og
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SAMME TENDENS: Her er forbruk og fart for tre bater med Hondas 350 hk
Rgd: Var testbat Silver Raptor DC. Oransje: Silver Raptor Sun Top. BIa: Silver
Condor Cabin. Lavt forbruk mellom 20-30 knop er typisk for alle malingene.

forbruk, mens konseptet i stor grad pavirker
stgybildet. Samme motor pa en DC, RIB
eller kabinbat gir helt forskjellige resultater
pa stgymalingene. I tillegg er ulike veer- og
vindforhold en faktor man ma ta hensyn til i
totalvurderingen.

Heldigvis kommer jeg nesten rett fra

testkjgring av Silver Raptor Sun Top og
Silver Condor Cabin (se egen test i denne
utgaven) i Finland, begge utstyrt med
samme motor. Verftets egne malinger sgrger
for en god malestokk i forhold til vare egne
testresultater med Silver Raptor DC (se
separat graf).
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Motor:
Volum, cm3:
Boring x slaglengde, mm:
Effekt, hk:
Turtallsomréde full gass:
Kompresjon:

Lading, A:

Girutveksling:

Vekt, kg:

Garanti, ar:

Pris, fra kr:

KRAFTIG: Honda
BF350 V8 har solid
skyv i akselerasjons-
fasen og handterer
den store Silver
Raptor DC uten
problemer.

SLANK:

60 grader gir smal
profil. Motoren er
relativt tung, med
vekt fra 355 kilo,
mot 300-340 kilo
for de viktigste
konkurrentene.

.

Sylindervinkel p& |

V8, 60° sylindervinkel, fire ventiler pr. sylinder

4952

89 x 99,5

350 ved 5500 o/m
5000-6000 o/m
10:1

920

1,79:1

355-360

6

425000

Her er stgydata for Honda BF350 og Silver Raptor DC
(i grent) sammenlignet mot AMT 24 DC med Yamaha F300

(oransje). Battype og forhold kan pavirke resultatet.

Forbruket imponerer

Forbruksmalingene viser at Honda tydeligvis
har gjort en god jobb med forbruket i typisk
marsjfart mellom 20-30 knop. Her ligger de
tre batene fra 1,1 til 1,6 liter per nautisk mil,
og var Raptor legger seg midt i feltet med

1,3 til 1,5 1/nm Det er svaert hyggelige tall for

en slik bat/motorkombinasjon. Som nevnt er
det en viss usikkerhet ndr man sammenlig-
ner pd tvers av bdtmerker og motormodeller,
men trenden er ganske tydelig nar det
kommer til forbruk i marsjfartomradet. Tre
eksempler: Nordkapp Noblesse 830 med
Mercury V10 400 hk bruker 1,5-1,6 [/Nm,

MOTORTEST: Honda BF350 V8

HARFLOTTE
EGENSKAPER
| MARSJFART

MODERNE: Her er det elektronisk gir/gass,
cruisekontroll pa turtall og fart, samt flere
finesser. Spaken er behagelig i bruk.

Yamarin 80 DC med Yamaha F350 V6
1,6-1,7 1/Nm, mens Askeladden C80 med
Suzuki DF300B ligger pa 1,5 1/nm

Stgy er blitt en tydelig skillelinje mellom
motorene i denne klassen. Suzuki og
Yamaha har en tendens til temmelig hard
gange fra rundt 4000 o/min, mens
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EST: Honda BF350 V8
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TESTBATEN:
Silver Raptor DC er en
ganske typisk bat for
denne motorklassen.
Lengde pa 8,05 meter
og vekt rundt to tonn.
Det klarer motoren
uten @ mukke.

MOTORDATA:
Instrumentet har mange
forskjellige visninger, og
det er her du setter opp
ting som cruisekontroll
og autotrim.

2,8

2,6

2.2

350 40,0 450 500

FORBRUK: Her er forbruket for Honda BF350 og Silver Raptor
DC (i grgnt) sammenlignet mot Yamarin 80 DC med Yamaha F350

(oransje). Battype og forhold kan pavirke resultatet.

Mercury — bade V8 og V10 - har satt en ny
standard pa dette omradet. Siden resulta-
tene varierer med battype, kan det fort bli
en sammenligning mellom epler og paerer.
Heldigvis er bade méleresultater og lydopp-
levelse med Honda BF350 V8 pd Silver
Raptor DC entydige:

Motoren har en elegant, lett gange og et

74 BAT  SEPTEMBER 2025

behagelig, dypt lydbilde i rolig fart. Det
inntrykket holder seg ogsd oppe i plan. I det
mest brukte marsjfartomradet fra 20-30
knop ligger stgynivdet mellom 73-76 dBA,
og da kan man snakke sammen pa fgrerplass
uten 4 heve stemmen. I bater av denne
stgrrelsen trekker vi gjerne grensen for hva
som er akseptabelt rundt 80 dBA Dermed er

Honda- og Silver-kombinasjonen pa den
rette siden med god margin.

Det endrer seg markant nar VTEC-syste-
met gar i effektmodus rundt 4800 o/m. Da
blir lydbildet skarpere, og mellom
5000-5950 o/m viser stgymalingene fra 81
til 90 dBA, men det er fgrst helt opp mot
maks turtall at lydbildet fgles direkte sjene-
rende. Dermed blir totalopplevelsen god.

Uten & trdkke for langt ut i epler og
paerer-problematikken, kan dette ogsa
overfgres til testresultatene pd de mest
sammenlignbare bat/motorkombinasjonene:
Lavere stgybilde enn Yamaha og Suzuki i
marsjfart, og omtrent samme niva som
Mercury. I stor fart har Honda et noe hgyere
stgyniva enn de gvrige, spesielt sammen-
lignet med Mercury.

Vi synes Hondas nye V8-motor fungerer fint pa
Silver Raptor DC, en ganske typisk bat for denne
motorklassen. Det er ikke noe 3 utsette pa
kreftene - Raptor er relativt tung og krever sitt for
3 komme i plan. BF350 anstrenger seg ikke
nevneverdig i akselerasjonsfasen, og toppfart pa
47 knop er mer enn tilstrekkelig.

Nar vi kjgrer motoren, uten & tenke pa hva
testresultatene sier, virker den sveert lettkjgrt og
behagelig i de mest brukte fartsomradene. De
gangene man far lyst til 3 utnytte kreftene fullt ut
merker du at motorlyden endrer karakter over
5000 o/m. P& en mate kler det fartsopplevelsen,
men gir ogsa merkbart utslag pa stgynivaet.

Motorens klare fortrinn er uansett behagelig
gange og lavt forbruk i de mest brukte farts- og
turtallsomradene. Dermed forsvarer Hondas nye
350-hester absolutt sin plass i denne
motorklassen. Det eneste som mangler na er en
bat med egenskaper som matcher.
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#) MERCURY

ADVENTURE,
REPOWERELD.

Oppgrader bdten din med Mercury
Racing 150R - en hayytelsesmotor
utviklet for maksimal respons, lavere
drivstofforbruk og kompromisslos
driftssikkerhet. Perfekt for
deg som gnsker ny bdt-falelse uten d
kjepe ny bat.

Mercury Racing 150R er bygget for
bateiere som krever mer. Med 3.4L
DOHC-motor, 4-sylindret layout og
racingkalibrert girhus far du:

» Presis kontroll og akselerasjon
—ideell for bade fritid og sporty
kjgring, Repower gjort riktig — ny
motor gir nytt liv til baten din, uten
a bytte skrog

« Originale Mercury-deler og
autorisert service — for maksimal
levetid og garanti

* Lavere totalkostnad -
sammenlignet med a kjgpe ny bat

» Stille og effektiv drift — perfekt for
nordiske forhold

Mercury Rafing 150R - ytelse du _ 2
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