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— STABIL, MEN SPORTY OG RASK

Yamarin 59 BR cr en sportslig bat, men ogsa stabil og forutsigbar i sjoen, selv nar vaerforholdene er krevende. Formen og bredden pa skroget
garanterer uansett en trivelig kjoreopplevelse. Det starste motoralternativet er Yamaha F115 som gir toppfart pa rundt 37 knop. Vindskjermen er
utformet for a gi god beskyttelse for vind og sj@spreyt, med fin skjerming ogsa for de som sitter i aktersofaen. Omradet akter domineres av en stor sofa
med vippbar rygg som med et enkelt handgrep gjeres om til en komfortabel solseng.



Yamarin 59 BR + Yamaha F115LB
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Prisen tillegges leverings- og eventuelle kalrgjeringskostnader
som varierer avhengig av forhandlerens lokalisering og praksis.
Batene pa bildene har ekstrautstyr.
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Svensk handverk og innovativ teknologi

Samarbeidet mellom Yamaha og Ryds bater kombinerer svensk batbyggertradisjon med

verdensledende teknologi. Med Ryds sine barekraftige og moderne bater, sammen med
Yamahas palitelige og drivstoffeffektive motorer, skapes en farsteklasses opplevelse pa
vannet. Her mates kvalitet, presisjon og innovasjon — for deg som vil ha det beste til sjgs.




Tekst: Martin Jansen | Foto: Best of Boats Awards/Terje Bjgrnsen/Produsent

KARING: Her er jury og vinnere samlet under Best of Boats Awards i 2024.

Best of Boats Awards

DELTAR | PRESTISJEKARING

Vi Menn Bat blir norsk representant i juryen til «Best of Boats»-karingen.

Best of Boats Awards startet opp i 2014 og

bestdr nd av 17 jurymedlemmer fra 17 land. Med

Vi Menn Bat og Terje Bjgrnsen, var testansvarlig
gjennom mange ar, som det ferskeste tilskuddet i den
prestisjetunge karingen.

Tyske Stefan Gerhard tok initiativet til Best of Boats og
er fortsatt juryformann. De savnet en sterkere forankring i
Norden, og ville gjerne ha med en norsk representant i
juryarbeidet. Ikke minst fordi norske batbyggere har en
sterk posisjon i mange europeiske markeder, og flere av
dem satser pa eksport.

Best of Boats-vinnerne blir kunngjort pa batmessen i
Berlin i november hvert ar, og juryen bruker erfaringene fra
flere hundre battester, som er gjennomfgrt av medlemme-
ne i nominasjonsprosessen. Alle de nominerte batene ma
ha veert testet av minst fem jurymedlemmer fgr finalen.

- Nettopp testaspektet, sammen med den tydelige re-
daksjonelle forankringen i Best of Boats, gjorde oss trygge
pa at dette er en kdring vi kan sta bak, sier Terje Bjgrnsen.

- Dessuten liker vi at bdtene er kategorisert mer i for-

TESTING: Vi
Menn Bat har kjgrt
testmalinger siden
bladet startet i
1998. Her Terje
Bjgrnsenien
Yamarin Cross 75

hold til bruksmgnster enn stgrrelse - eksempelvis familie- BRi 2021.
bater eller sportslige bater. | tillegg er det viktig for Vi Menn

Bat 4 veere en del av et velorganisert, internasjonalt fag-

milj@. En stgrre erfaringsbakgrunn og bedre forstaelse av NORSK
en stadig mer internasjonal batbransje, kan bare vaere til SUKSESS:

Eneste norske
vinner er Marex.
De har riktignok
klart bragden tre
ganger. Sist med
440-modellen i
2024.

fordel for vére lesere, uttaler Bjgrnsen.

- Dessuten ser jeg frem til & kunne vifte litt ekstra med
det norske flagget. Allerede til 2025-kdringen haper Vi
Menn Bat & bistd juryen med et norsk testarrangement.
Vi har nemlig flere nye, norske batmodeller som kan vaere
med 3 kjempe i toppen.

6 BAT  Juni2025



5 000 BAVARIA 524 Open Merc 350 Kr 2 085 000 BAVARIA SR35 HT 2 x Merc 270 diesel Kr 4 495 000

Vi feirer!

| ar feirer Bavaria Bat Norge 25 ars jubileum. Vi har hatt gleden av @ mete massevis av
hyggelige batinteresserte og fatt mange gode kunder. Det har veert en fantasti .
med mye batglede ag fine opplevelser. Med aver 1000 solgte hater har vi betydelig
erfaring i det norske markedet og et meget godt samarbeid med verftet. Dette vil
markeres med spesielt gode jubileumstilbud pa utstillings- og lagerbater, samt
fordelaktige hetingelser pa nye bestillinger. Hvis du vurderer investering i ny bat,

er dette aret a gjore det!

Besokvarpermanente batutstillingi Leangbukta eller g inn pd var hjemmeside
hvor du vil finne knallgode jubileumstilbud!

Priser oppgitt er std bat levert pa vannet i Norge.

= —

BAVARIA S45 HT 2 x VP D6-380 Kr 7 395 000

BAVARIA BAT NORGE AS Telefon: 66 76 59 29 +

Leangbukta 31 info@bavarianorge.no

1392 Vettre www.bavarianorge.no BAVA R I A B/&T NORGE



Marex 390

NYHETER

KJENT STIL: Marex 390 bygger videre
pa stilen fra toppmodellen 440.

SVZART VIKTIG FOR NORGE

Turbaten fra Marex har egenskaper nordmenn liker.

Arets viktigste bobtnyhet her i
>’ Norge er Marex 390. Det blir den

nest stgrste Marex-modellen og et
viktig supplement til toppmodellen 440. Verf-
tet har en saerstilling hos norske turbat-
brukere, og for mange vil mindre stgrrelse og
lavere prislapp passe veldig fint.

390 gar inn i Scandinavia-serien, der to

store sittegrupper - en pa akterdekket og en

COCKPIT: |
Rommelig
sofagruppe og .
praktisk bysse.

FORUT: Stor
dobbeltseng
med komfort-
able madrasser.

8  BAT  Juni2025

i cockpit - preger innredningen. Begge pas-
ser som spiseomrader, og med et ekstra sete
pa styrbord side blir det plass til 8 personer
rundt det utvendige bordet. Innvendig gir en
vendbar seterygg pa copilotplassene ekstra
sitteplass ndr det dekkes pa til fest.
Byssa inkluderer en koketopp med gass

eller induksjon (med generator) vask, dob-
belt kjgleskap og fryser, eventuelt stekeovn.

TEKNISKE
DATA:

Solcellepanel pa taket sgrger for strgm til
kjgleskap og lys. Dermed kan du ligge lenger i
uthavn uten landstrgm.

Baug- og midtkabin har dobbeltsenger
med gode madrasser. | midtkabinen har du
sofa til sitteplass eller ekstrakgye for barn.
Marex 390 leveres fgrst med hekkaggregat,
mens akseldrift kommer noe senere.

Og veldig viktig i Norge: Du kan fa den
med én motor.

. AKTERDEKK:
Plass for inntil
atte personer
og smarte
I@sninger som
kalesjegardin
© rundt hele.

MIDTKABIN:

Sofaen kan

~ ogsa brukes til
* barnekgye



© Ut pa tur?

Husk full kons ved sporet!

Det finnes ikke taxi-grgnt pa jernbanen!

Toget bruker mer enn én kilometer pa a stoppe
og kan ikke svinge unna. Star du i sporet, gar
det galt! Nar du blinker ut pa veien for a se
naermere pa det lange landet vart, steter du
kanskje pa en planovergang. Nar lyset pulserer
hvitt og bommene star rett til veers, er det bare
a kjgre pa. Er lyset derimot redt og bommene

pa vei ned, ma du stoppe i god tid og vente til
kysten er klar. Skulle du allikevel vaere uheldig
a bli fanget mellom bommene: husk at de er
konstruert slik at de i de fleste tilfeller gir etter
hvis du kjgrer dem ned. P& en planovergang
uten lys, lyd og bom, ma du stoppe, se og lytte
etter tog. God tur!




Risor Classic Boat Festival

FARSIN EGEN

FESTIVAL

Na fér glassfiberlegendene
sin egen batfestival.

10 BAT
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terje.bjornsen@egmont.com | Foto: Risgr Classic Boat Festival

SPENNENDE:
Sporty Fjord med
ikoniske Chrysler-
motorer.

Har du et minimum av batinte-
resse og er i nerheten av Risgr
helgen 20-22. juni, vet vi hva du

skal gjgre: Besgke den nye festivalen for klas-
siske plastbater. Her har du mulighet til &
oppleve mye fint, og noe rart fra pionertiden
fra 1950- til 1970-tallet.

Trebdtfestivalen i Risgr, og avtroppende
festivalleder siden 2015, Kari-Anne Rgisland,
er primus motor bak den nye og hgyst for-
tjente satsingen pa klassiske plastbater. Den

NYSKAPNING: Kari-Anne Rgisland
avslutter karrieren som leder for Risgr
Trebatfestival med en ny festival for
klassiske plastbater.

tradisjonelle trebdtfestivalen gar som nor-
malt i august, og pa begge arrangementene
blir det fri entre for publikum.

Arranggren lister opp en lang rekke bade
seil- og motorbdter de mener er viktige. Der
finner vi selvsagt Windy, Fjord og Draco, men
ogsa Coronet, Storebro, Selco og Herwa. Pa
seilbatsiden dominerer selvsagt Linges
mange «-ing»-modeller som Soling, Yngling
eller Gambling. Men ogsa Najad, Hallberg-
Rassy og Swan.

Pa nettsiden trebatfestivalen.no/classic
finner du ogsa presentasjoner av noen av de
allerede pameldte batene. lkke overraskende
stiller det opp flere Fjordling, og blant alle
fartsvidundrene blir nok den flott restaurerte
1966-modellen med klassisk Mercury rek-
kesekser et av trekkplastrene.

En oransje Fjord Wing SSP19 med to 140
hk Chrysler utenbordsmotorer (hvem kan
glemme dem ...) og en Fjord-snekke viser
spennvidden hos den norske plastbatgigan-
ten. Pluss en mengde andre godbiter.

KOMMER: Fjordling 17



Suzuki Motorkampanje

$ SuUZuKi
_ MARINE

0% rabatt

pa alle Suzuki pahengsmotor fra 2,5 - 350 Hk

Kampanjeperiode 1. mai - 30 juli 2025 uj()-;' - Zm‘;

THE Suzuki Marine har et landsdekkende forhandlernett med delelager i Norge. Finp.elifh forhandler:
Suzuki badtmotorer blir ofte

Mia gMA 5 E foretrukket av bateiere
som krever mer.

OUTBOARD MOTOR

erling-sande.no

istock-863749892-bilde






TEST: Silver Puma BRz

FOR PENGEN

En rimelig bat med hyggelig innredning og spreke sjgegenskaper.
Det liker vi godt, selv om bakgrunnshistorien er litt spesie
TEKST OG FOTO: TERJE BJORNSEN

SPREK: Silvers bowrider byr pé spenstige SRR e : ELRS A s v - = <
sjsegenskaper og gode sitteplasser. ' , 3 N G BN TR e & =g
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RYDDIG: Fgrerplassen har fornuftig utforming og
kartplotter i siktlinjen. Du kan ogsa fa 12-tommers skjerm,
men nitommer fungerte helt fint.
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TEST: Silver Puma BRz

LETTVINT: Gode trinn
og fin pulpit gjgr det
trygt a balansere om
bord med handleposen.

T

" Butikk og
; restau_rant

\

T -

Butikk og
restaurant

FIN
OG

i md starte med et lite
tilbakeblikk: I 2016 ble
den nye Yamarin 81 DC
lansert. Fgrst ut i
rekken av flere nye
Yamarin-modeller, alle
med spennende og
moderne linjer fra norske Eker Design AS.
Slik gikk det likevel ikke, for store deler av
Yamarins forhandlerapparat syntes design
og fargevalg ble et altfor stort brudd med
den konservative stilen Yamarin hadde
gjort suksess med siden tidlig 2000-tall.

Dermed var det duket for en voldsom
opprydningsaksjon i produktplanene hos
Yamarin. Men det skulle snart vise seg at de
fine batene fra Eker Design slett ikke gikk i
glemmeboken. Finske Silver hadde nemlig
behov for & oppdatere sin serie av glassfiber-
béter, og kjgpte rettighetene til 81 DC og de
@vrige modellene Yamarin hadde skrotet.

Gjenbruk er en god ting, og jeg lurer pa
om Yamarin var litt raske pa labben da de
kastet Eker-modellene over bord. Ja, de var
futuristiske 1 2016, men na i 2025 ser i alle
fall testbaten - en Silver Puma BRz - bare
moderne og fin ut. Mens Yamarins naermest
konkurrent 59 BR i mine gyne virker temme-
lig konservativ. Og da er vel begge de finske
produsentene forngyd.

Deilig med kraftig motor
Med den litt spesielle opprinnelseshistorien
for Silver Puma unnagjort, kan vi ser
naermere pa hva denne minste modellen i
serien har 4 by pa. Her har du en bowrider i
en populaer stgrrelse med lengde pa 5,9
meter og et relativt slankt skrog pa 2,1
meter. Baten passer til motorstgrrelse fra
80-115 hk, og siden den importeres til
Norge av Erling Sande AS regjerer Suzuki pa
hekken.

Testbaten er utstyrt med 115-hester og
det er verdt & merke seg at det er noen
viktige forskjeller pa denne og 80-, 90- og

HYGGELIG: Innredningen er tradisjonell,
men det gir ogsa topp sittekomfort med
godt utnyttet aktersofa.

INNREDNING
ENKEL | BRUK

100-hesterne. Alle er firesylindrede, men
115 hk har volum pa 2,05 liter, mens de
mindre utgavene ngyer seg med 1,5 liter.
Det gir vesentlig mer kraft enn bare de
ekstra hestene. At 115 hk er drgyt 30 kilo
tyngre, betyr neppe noe szrlig for kjgreopp-
levelsen.

Flere faktorer gjgr denne motoriseringen
til full klaff pa Silver Puma BRz. Skroget,
uten steglister for gvrig, liker seg nér det far
fart over bglgene. Vi klokker inn en toppfart
pa kjappe 40 knop, noe skroget taler fint og
gir deg ordentlig fartsfglelse bak spakene.
Den kommer i for seg allerede rundt 30
knop, og da er lydnivéet mer behagelig og
forbruket rundt 30 prosent lavere.

Baten har en ganske markert planingster-
skel, men kan leveres med trimplan som
ekstrautstyr. Selv uten det gar Puma fint og
billig rundt 20 knop, der forbruket faller ned
mot 0,5 | per nautisk mil. Da holder tanken
pa 115 liter lenge mellom hvert marina-
besgk.

1 boigene

I det store og hele er vi godt forngyd med
hvordan Silver Puma BRz fikser typiske
bglgeforhold for en slik battype. Den tar
hekksjger og normal fjordsjg mykt. I mer
apent farvann tar den unna halvmetersbgl-
ger uten dramatikk, sa lenge du holder
farten rundt 20 knop.

Skal vi sette fingeren pa noe, sa blir det
merkbar skrogstgy hvis du kjgrer fort i
smabglger. Na er ikke det helt ukjent for
andre modeller i denne stgrrelsen og
prisklassen, men greit & veere klar over.

Fgrerplassen er utstyrt med en lettbetjent
nitommers Raymarine Axiom kartplotter
med ekkolodd, og er ellers oversiktlig med
et behagelig armlene for gir/gass-armen.
Sportssetene for skipper og copilot har
vippepute i forkant, samt god sidestgtte
med tilstrekkelig totalkomfort.

Behagelig aktersofa

I akterdelen av cockpit har Silver satset pa
sofa i full bredde med puter rundt det hele.
Dagens batmote dikterer passasje pa en eller
begge sider, men det gér til en viss grad >

JUNI2025  BAT 15



TEST: Silver Puma BRz

utover sitteplass og -komfort. Det slipper du
her, men smarte trinn pa hver side i forkant
av sofaen gir likevel enkel ut- og innstigning.
Store tau- eller dreggrom drar seg ut i
bakkant av cockpit, der du ogsa har
badeplattform og -stige.

Den enkleste veien ut og inn av bater er
fra baugen, der du har gode trinn rett forut
og til sidene. I tillegg er det sitteplass til en
person pd hver side, slik at baten holder det
bowrider-navnet lover.

Vindskjermen er akkurat passe bdde med
tanke pa batens utseende og skjerming i
cockpit. Det er gjennomgang i midten,
tilstrekkelig bred og tett de fleste. Den nedre
dgren er en enkel konstruksjon, men gjorde
jobben uten plett og lyte i var testperiode.

I forrige utgave av Vi Menn Bat uttalte en
av ekspertene vi spurte om batmarkedet at
sakalte «overliggere» kunne veere gunstige
kjgp na i starten av 2025-sesongen. Det er
nettopp Silver Puma BRz et godt eksempel
p4, siden mange forhandlere har fjordrsbater
inne til hyggelige priser. Eksempelvis koster
baten slik vi testet den 399 000 kroner, og
om vi ikke skal oppfordre til «Igp og kjgp»,
far du utvilsomt mye bat for pengene til den
prisen.

FIN LOSNING: |
baugen er det klassisk
bowrider med en god =
sitteplass pd hver side. & =
God sklisikring i trinn F(
og pa derk.

GJENNOMGANG:
Dgr og vindu holder det
lunt og tgrt i cockpit.

Lengde, m: 5,9
Bredde, m: 2,1
Vekt tom, kg: 670
SKILLER SEG UT: Vekt med motor, kg ca.: 870
Vi synes bdten tar seg Drivstoff, I: 115
pent ut pa vannet. Personer: 6
Grei passasje mellom Anbefalt motor, hk: 80-115
Pris, fra kr: 399 000

cockpit og baug, pluss
«bulkefender» i
baugen.

Turtall, o/m  Fart, knop ~ Stgy, dBA  Forbruk, I/t ~ Forbruk, /Nm

1000 3,0 56,0 1,5 0,5
1400 4,0 62,5 2,5 0,6
1800 55 64,0 4,0 0,7
2200 6,0 67,5 6,0 1,0
2600 9,5 74,0 8,5 0,9
3000 9,0 76,0 9,5 1,1
3400 21,0 77,5 1,5 0,5
3800 24,5 77,5 15,0 0,6
4200 27,5 80,0 18,0 0,7
4600 30,5 81,5 21,5 0,7
5000 33,5 85,0 24,0 0,7
5400 37,0 83,5 33,5 0,9
5900 40,0 88,0 41,0 1,0

Silver Puma BRz byr pa mange av de gode
egenskapene du forventer deg av en bowrider pa
rundt seks meter. Her er det fin plass for fire-seks
personer pa hyggetur, i tillegg er baten morsom og
rask hvis noen har lyst til & sjekke harfestet. Legg
til moderne utseende, god sittekomfort og gunstig
pris.

16 BAT  JUNI2025
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Vi har kalesjemaler til over 2500 batmodeller.
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TEKST OG FOTO: TERJE BJORNSEN

SPORTSLIG KJOREOPPLEVELSE: Den
nye River-modellen har fine fartsegenskaper,
og er den raskeste mykplastbaten vi har kjgrt.




EST: River 530 Hydra

River har lansert en av de >
mest spennende mykplastbéten 2
til na. Det gjer at nyheten kan
konkurrere pa helt andre

iver Boats i Fredrikstad
har lang tradisjon med
rotasjonsstgpte bater i
polyetylen, populaert kjent
som mykplast. I 2018
overtok Reidar Gjglstad og
Christoffer Haarbye
bedriften, begge med erfaring fra Eker
Design og Hydrolift siden midten av
1990-tallet. I 2022 dukket den nye River
460 opp, og na i januar 2025 debuterte
River 530 Hydra pa den store Boot-messen i
Diisseldorf.

- Dette er en bat vi har holdt pd med et
par ar, i tett samarbeid med slovenske Roto,
som en gigant innen rotasjonsstgpte
produkter. Sammen har vi utviklet 530
Hydra og katamaranen Korkyra 650. River
tok hovedansvaret for 530, mens Roto har
veert mest involvert i katamaranen, sier
Reidar Gjglstad.

- Det er svart kostbart & utvikle en form
for polyetylenbdter, og derfor ma vi veere
helt sikre pa at baten har de riktige egenska-
pene fgr vi gar til det steget, forklarer
Gjglstad.

For River 530 Hydra innebar det 4 bygge
en prototyp, eller en sdkalt plugg, som ble
testkjgrt grundig f@r det ble laget en endelig
produksjonsform. I tillegg gjorde Haarbye
flere avanserte 3D-analyser av skroget
underveis i prosessen.

Bedre effektivitet

En av arsakene til denne mgysommelige
utviklingsprosessen er det steppede skroget.
En lgsning ofte forbundet med raske bater,
gjerne med toppfart godt pa nordsiden av
50-knopsmerket. Gjglstad understreker
imidlertid at dette steppet ikke handler om
fart, men om effektivitet og forbedring av
egenskapene ndar baten skal i plan.

Jeg far anledning til et fgrste mgte med
River 530 Hydra under norgesdebuten pa
Sjgen for Alle i mai. En stille morgen fgr
messen dpner, sniker jeg bdten ut av havna
med Gjglstad som copilot.

Allerede mens vi Igsner fortgyningene og
legger inn fenderne, legger jeg merke til et
par viktige egenskaper med den nye model-
len. Det ene er sveert god stabilitet nér baten
ligger i ro, det andre de gode plassforhol-
dene om bord. Bredden pd 2,17 meter er
med a pévirke begge disse forholdene,
dessuten er fribordet hgyt og dgrkplassen
god. Dermed fgles det trygt 4 bevege seg
rundt i baten. >
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LETTVINT: Polyetylen er et
robust materiale og bidrar til at
baten er enkel i bruk. Stor
dgrkplass, tilstrekkelig passasje ved
konsollen og mulighet for inn/
utstigning via aktersofaen hjelper
ogsa.

20 BAT  JuNi2025

FUNKSJONELL: Konsollen har plass til det
meste du forventer i en slik bat, eventuell
kartplotter far plass over gir/gasspak. Litt finslip
pa finish og design, sa blir det bortimot perfekt.



ALLSIDIG: Konseptet
er en praktisk konsollbat
med god bredde, mange
sitteplasser og hgy
stabilitet.

SITTEPLASSERTIL

HELE FAMILIEN

Masse sitteplass

Bater i denne stgrrelsen er ofte godkjent for
seks personer, der det ikke alltid er like
tydelig hvor folk skal sitte. River 530 Hydra
tar dette til et nytt niva, og er godkjent for
atte personer under CE-kategori C (kystfor-
hold, bglger opptil to meter) og 10 personer
under kategori D (beskyttet farvann, bglger
pa inntil 0,5 meter).

Takket veere den store U-formede sitte-
gruppen forut og en aktersofa i full bredde
er det rikelig med sitteplasser om bord.
Ryggstgtten pa sofaen er litt smalere enn
sitteputen, og sammen med vippepute pa
begge sider kan du lett komme deg ut og inn
av baten. Puter, bord og soldekk forut er
ekstrautstyr.

I tillegg har 530 Hydra en bred konsoll for
batstgrrelsen, med plass til to overraskende
gode stoler bak vindskjermen. Her er det
vippepute i forkant og hgy rygg, pluss
dempet stolsgyle, slik at sittekomforten blir
sveert god. Utformingen av konsollen gir

plass til kartplotter og gass/girspak i midten,
to drikkeholdere foran copiloten, hdndtak
pa hver side og fordypninger i overkant —
sistnevnte fin for ting som mobiltelefon sa
lenge forholdene er rolige.

Fungerer i praksis

Et steppet skrog pa denne typen bat kan
virke som en gimmick uten seerlig praktisk
betydning. Etter a ha tgffet rolig noen
minutter i fem knop, blir det motbevist nar
jeg tar biten opp i plan. Baten gar sveert lett
opp og det gar faktisk an 4 stabilisere farten
allerede rundt 10-11 knop. Testeksemplaret
er utstyrt med stgrste motor pa 100 hk, i
dette tilfellet en kraftig toliters utgave fra
Tohatsu.

Copilot Gjglstad forteller at et av hoved-
poengene med steppet skrog er at baten
ogsa skal fungere fint med mindre motor.

- Anbefalt motorstgrrelse starter pa 50
hk, og den fgrste prgvekjgringen viste
nesten 30 knop i toppfart, sier Gjglstad. >

KOMFORT: Hgy rygg, solid sidestgtte og lett demping i stolsgylen
sgrger for bedre sittekomfort enn normalt i denne klassen.
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Indre Oslofjord viser seg fra en relativt
rolig side. Det passer bra for gjennomfgrin-
gen av testmalingene, men er ikke like fint
nar det kommer til bedgmmelsen av sjgeg-
enskapene. Det retter de store hekksjgene
fra en Fairline i halvplan ut fjorden p4, og
inntrykket er at biten oppfgrer seg ganske
likt det du opplever med en familievennlig
glassfiberbat i samme klasse.

Har du kjgrt en del med polyetylenbdter i
bglger, vet du at det er et viktig kompliment
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TEST: River 530 Hydra

KVIKK
KOMBINASJON:
Med Tohatsus kraftige
toliters 100-hester far
baten vist hva den kan.
Stepskroget sgrger for
at du skal fa gode
egenskaper selv med
en 50-hester.

LAST OPP:
Sittebenkene forut
sgrger for flere
sitteplasser. Bord og
oppbevaringskasse
er eksempler pa
ekstrautstyr til
baugomrddet.
Sistnevnte sgrger
ogsa for soldekk.

for 530 Hydra. Polyetylen er av natur
mykere enn glassfiber, og dermed blir
jobben med 4 gjgre baten stivere helt
sentralt. Dette gjelder spesielt stgrre model-
ler med hgyt fartspotensial.

I dette tilfellet handler det om en prosess
der baten blir stgpt med flere lag, to stive
innerst og ytterst, samt et skumlag i midten.
I tillegg kommer sékalte «kissoffs», enkelt
forklart innstgpte stgttestag mellom dgrk og
skrog. Sé langt jeg kan bedgmme fra min

Lengde, m: 53
Bredde, m: 2,2
Vekt, tom kg: Ca. 480
Drivstoff, I: 50
Personer, CE-kategori: C-8/D-10
Anbefalt motor, hk: 50-100
Pris, fra ca kr: 320 000

Turtall, o/m  Fart, knop  Stgy, dBA  Forbruk, I/t ~ Forbruk, [/Nm
1000 3,5 56,5 2,1 0,60
1500 5 65 3,5 0,70
2000 6 70 55 0,90
2500 7 79 8,8 1,20
3000 17 82 9,3 0,55
3500 21,5 84 12,5 0,60
4000 25,5 82 16,5 0,65
4500 29,5 82,5 21 0,70
5000 33 85 25,5 0,80
5500 35,5 86 30,5 0,85
5600 36 86,5 32 0,90

Det er alltid morsomt med nye, gode bater. Og
ekstra ggyalt blir det nar produsenten strekker
strikken, legger til elementer som skal forbedre
opplevelsen for kunden - og lykkes i forsgket.
Slik er i alle fall inntrykket etter den fgrste test-
kjgringen av River 530 Hydra. Vi legger oss ikke
borti hva slags materiale din neste bat skal veere
av, men registrerer at polyetylen med ett er blitt
et alternativ for langt flere.

testkjgring fungerer det utmerket, selvom
jeg nok helst ville hatt litt rgffere forhold
over tid.

Taler kreftene

Uansett, den sterke Tohatsu-motoren lar
den nye River-modellen spille pa hele regis-
teret. Baten trimmer fint ut og jeg noterer
ny personlig fartsrekord i polyetylenbat pa
37,5 knop. Fglelsen er livlig og sportslig,
men ikke utrygg pa noen méte.

Tabellen for testdata viser at du kan senke
turtallet til behagelige 3000-4000 o/m og
likevel ha marsjfart pa 17 til 26 knop. Med
stgyniva pa drgyt 80 dBA og forbruk i
omradet 9 til 16 liter per time er det hygge-
lig bade for grene og lommeboka. Personlig
liker jeg meg aller best mellom 4000-4500
o/m, da gar Tohatsu-motoren pa sitt peneste
og du forflytter seg svaert effektivt giennom
skjeergarden.

Baten jeg kjgrer er et av de fgrste eksem-
plarene, og det gjenstar noen smajusteringer
fgr teamet hos River er 100 prosent forngyd.
Viktigst i dette tilfellet er likevel at River har
fétt til de tingene de gnsket da de startet
utviklingen av baten, og at totalkonseptet
virker overbevisende.

Og hvorfor det? I mitt tilfelle at jeg i l@pet
av testturen knapt har tenkt over at dette er
en rotasjonsstgpt bat. Og da har River tatt
battypen til et nytt niva.
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STORT OG DEILIG: Det er pondus
i dimensjoner og innredning i
Nordkapps nye sundeck-modell.




TES T: Nordkapp Enduro 830

KAN FORT BL
BATSOMMEREN
HOYDEPUNKT

Nordkapps tredje modell pd 850-skroget er blitt en hyllest
til de fine sommerdagene. Her er det bare & legge seqg pa
soldekket og hdpe pa haytrykk.

TEKST OG FOTO: TERJE BJORNSEN




FOLES BRA: En ting er
fornuftig plassering av ditt og
datt, men mest fremtredende
pa fgrerplassen er fglelsen av a
kjore en gedigen bat.

SOLID POLSTRET:
Sittekomforten er
behageligi de to
sportsstolene pa
fgrerplass.
Vindskjermen beskytter
som den skal.




VARIABEL: Aktersofaen er god i
seg selv, men er ogsa en forvandlings-
kunstner for ommgblering.

e siste drene har det
kommet en jevn strgm
av flotte batnyheter fra
Nordkapp. Hver
modell med en gkende
grad av selvsikkerhet i
utfgrelsen. Ingen
overlegen mine, men mer «vi vet hva vi gjgr
og hvorfor vi er flinke til det». Ofte blir det
slik nar en produsent finner ut hvordan ting
skal fungere og gj@r det i et mgnster. Desig-
ner Espen Thorup oppsummerer det godt
for Nordkapps vedkommende:

- Bak Nordkapp ligger det en filosofi om &
bygge nordiske bater med et internasjonalt
format. I Norden vektlegger vi funksjonali-
tet, og gjort pa den rette maten fgrer det til
tydelige fordeler for batbrukerne, sier han.

Den senere tid har tallet 830 vaert en
gjenganger pa nyhetssiden. I 2022 debuterte
daycruiseren Noblesse 830, fgr den lukkede
Coupe 830 dukket opp dret etter. 2025 star
nok en gang i 830s tegn, denne gang i form
av Enduro 830.

Enduro-betegnelsen brukes na bade om
de mindre konsollbatene og de stgrre
sundeck-modellene, der 830 hgrer til
sistnevnte kategori. Dermed far den ogsa
klassikeren Enduro 805 som «lillebror». Slik
sett er sirkelen sluttet med Enduro 830, for
«nye Nordkapp» startet pa mange mater
med lanseringen av Enduro 760 i 2009.

Slipper kuling denne gangen

Det har aldri veert noen hemmelighet at
830-skroget skulle brukes p4 flere konsepter,
overraskelsen har mer dreid seg om ndr og i
hvilken form de skulle dukke opp. Konstruk-
sjonen har gitt gode egenskaper bade for
Noblesse og Coupe. De to gangene jeg har
kjgrt Noblesse, og den ene gangen jeg har
testet Coupe, har det nemlig vaert en
veermessig fellesnevner: Kuling!

Sa jeg vet veldig godt at skroget kjennes
béde trygt og komfortabelt under forhold
der fleste ligger i havn. Dermed var det
virkelig pa tide 4 kjgre en 830-modell i
kosevaer: Et par-tre sekundmeter, godt over
20 grader og kun krusninger pa vannet.
Seerlig nar Enduro 830 i utgangspunktet er
den mest dpne og solglade varianten av de
tre. Jeg sier i utgangspunktet; for med
T-top-taket kan du kneppe full kalesje rundt
cockpiten, skru pd Webastoen og vaere tgrr
selv om det bgtter ned. Men den opplevel-
sen sparer jeg gjerne til en annen gang.

TES T: Nordkapp Enduro 830

N4 er det i stedet tid for a nyte godveers-
béaten Enduro 830. Det er ikke ofte jeg
gnsker meg egen skipper ndr jeg er pa
battest, men akkurat na kunne jeg godt
tenkt meg et saftig rekesmgrbrgd med noe
godt til i aktersofaen, eller slanget meg pa
den gedigne solsengen forut. Bare sann for a
teste ut hva som passer i drikkeholderne.

Ambivalent forhold
Spgk til side, det er selvfglgelig best & vere
pa farerplassen. Her finner du to solid
polstrede sportsstoler og et velordnet
dashbord, der na Simrad har overtatt
plassen for Garmin pa elektronikkfronten.
Vindskjermen gir god beskyttelse for farts-
vinden, og pa kjglige dager kan du tette
glippen mellom T-top og vindskjerm med
kalesjeduk. Uten T-top er det en mer
ordinaer sprayhood-lgsning som gjelder.
T-top har jeg et ambivalent forhold til.
Hadde jeg kjgrt i Middelhavet med 35 grader
og solen rett over hodet, sa ja takk til T-top.
Men erfaringen fra andre bater med denne
taklgsningen i Norge, er som fglger: Litt
oftere enn godt er skjermer taket for solens
varmende straler. Enkelt sagt koser de pd
solsengen seg i T-skjorte og shorts, mens
skipperen tar pa seg langbukse og jakke i
skyggen av T-topen.

Kommer med dobbeltinstallasjon
Konstruksjonen virker uansett sveert kraftig,
og pavirker selvsagt tyngdepunktet noe. I
tillegg maler jeg merkbart mer stgy pa fgrer-
plass her enn i Noblesse med tilsvarende
motor. Det gjelder uansett fartsomrade, og
jeg tipper en kombinasjon av mindre skjer-
ming fra interigret mellom motor og fgrer-
plass, samt tendensen slike taklgsninger har
ndr det gjelder 4 «samle» motorlyden i
cockpit, bidrar mest til det.

Ellers kjennes Mercurys V10-motor med
400 hester som en ner perfekt fglgesvenn
for Enduro 830. 5,7-literen byr pa et solid
kraftoverskudd i alle situasjoner, og vil
sikkert klare brasene med mye folk om bord.
Baten gar i plan uten merkbar planingster-
skel.

I omradet rundt 30 knop gar den
uanstrengt og de 400 hestene sgrger for
toppfart opp mot 50 knop. Baten jeg kjgrer
er prototypen, sa en del justeringer og
finpuss gjenstar fgr designer Espen Thorup
og resten av Nordkapp-teamet er helt
forngyd. Baten skal ogsé testes med >
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TES T: Nordkapp Enduro 830
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dobbeltinstallasjon, noe de to 830-sgsknene
leveres med.

Imponerende plass

Det aller beste har jeg spart til slutt: Plassen
om bord er imponerende. Eller for 4 sitere
Espen Thorup: - Det er mye makt i
bredden. Underforstétt bdde i form av
pondus og nytteverdi.

Enduro 830 maler 2,92 meter, eller cirka
40 cm mer enn den eldre Enduro 805. Aller
best merker du det i cockpit-omradet. Jeg er
ikke verdens slankeste, heller ikke lett som
en ballerina pa foten. Likevel glir jeg mellom
T-top-bgyler, svinger meg inn mellom sofa,
bord og skutesider med den stgrste selvigl-
gelighet. Det er rett og slett god flyt i interi-
gret.

Sideryggene pé sofaen legges enkelt ned
til solseng, og den bakerste ryggstgtten kan
skyves slik at det blir maksimal solplass,
eller en hyggelig aktervendt sofa hvis du vil
sitte den veien. Passasjen frem til soldekket
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LOFFER AV GARDE: Med flere soner og masse plass er Enduro 830 laget for lange, dovne hyggeturer i skjeergarden.

KRAFTPLUGG: HOLDER FORET
Vi er blitt ordentlig PAR: Og da mener vi
glad i Mercurys V10- béde personer og
motor. Den har masse netter.

fraspark nar du skal
opp i plan, solid effekt

og nydelig gange.

forut er ogsa eksemplarisk, godt hjulpet av
solide rekker.

De fleste sundeck-bater i denne stgrrelsen
gjemmer en kabin under dekk. S& ogsa
Enduro 830. Vi snakker selvsagt ikke om
noen turbat, mer en mulighet for to til 4
tilbringe enn natt eller to om bord. Takhgy-
den under dekk er mer begrenset enn i rene
bobater, men det separate toalettrommet
har fornuftig stgrrelse og utforming. En
wetbarlgsning i cockpit gir enkle tilbered-
ningsmuligheter, men passer best til
forfriskninger pd dagstur.

Eller for & snu litt pa ordene: Forfriskende
dagsturer. Nettopp det Enduro 830 er
skreddersydd for. [

TESTD '

§
Forbruk, [/Nm

Turtall, o/m  Fart, knop  Stgy, dBA  Forbruk, I/t

1000 5,0 65,0 6,5 1,3
1500 7,0 69,5 11,0 1,6
2000 8,0 73,0 20,0 2,5
2500 11,0 78,0 25,5 2,3
3000 16,5 82,0 34,0 2,1
3500 24,0 83,0 40,5 1,7
4000 28,5 83,5 49,0 1,7
4500 32,5 85,0 75,5 2,3
5000 38,0 87,0 95,5 2,5
5500 43,5 88,0 114,0 2,6
6300 47,5 92,0 131,0 2,8

Grunnpris med 300 hk V8, kr: 1766 400
Pris som testet med 400 hk V10, kr: 2595000

VI MENN BAT MENER |

Dette behersker de naermest til fingerspissene hos
Nordkapp. Du merker godt at erfaringene fra
stadig bedre bater de siste ti drene fgrer til - riktig
gjettet - enda bedre bater. Enduro 830 er tredje
variant pa dette skroget, og viser at Nordkapp na
mestrer plattformtankegangen bedre enn de
fleste. Den ekstra bredden om bord gjgr ute-
plassen til et hgydepunkt, og ikke noe passer
bedre enn i en godveersbat som dette.
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KYSTVERKET

i £

ENDRINGER
| SUOMERKINGEN

— LOFT BLIKKET, SE FREMOVER!

Kystverket oppgraderer sjgveiene pa sor-
og @stlandet. Skipsleia far helt ny merking.
Laft blikket ditt, se fremover! Det kan
ha kommet opp flere sjigmerker enn
plotterkartet ditt viser. ALLE fartay
langs hele kysten, bade store og Pass farten!
sma, ma serge for a til enhver ¥
tid ha oppdaterte sj@kart.

Appen var, BatFart, gir deg

H UusS k g O d t oversikt over hvilke fartsgrenser
som gjelder pa sjgen der du er

i BatFart er gratis, reklamefri
SJ Qvett | 0g uten sporing.

NB! Ikke bruk BatFart som
navigasjonsmiddel.

Last ned fra Google Play og App Store.




oen bater gir deg
godfglelsen straks du
setter fgttene pa
dgrken. Jeg gar fra den
store badeplattformen,
tar trinnene opp langs
den flotte solsengen og
entrer cockpiten i Princess V50 Open.
Skuldrene senker seg, velvacret siger inn —
smaken av det sgte liv. Vakkert og stilfullt,
luksurigst uten d vaere prangende. Mer om

TEKST: TERJE BJORNSEN

det senere, men forst noen viktig fakta:
Denne modellen sa dagens lys i 2022;

lanseringen av bakveggmodellen pa Boot i

januar, og sa med den akruelle Open-model-

len i Cannes i september samme ar. Konsep-
tet og stgrrelsen gjgr dette til en av de mest
populzre batene i denne klassen, og V50 er
derfor en viktig oppgradering til forgjenge-
ren, produsert mellom 2018-2021. Utfor-
mingen stdr Princess for i samarbeid med
marinearkitektene hos Olesinski samt et

FOTO: PRINCESS OG TERJE BJORNSEN

Av og-til. kemmerdu

ikke far lyst'til & g& i
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bord i en bat de

r du

land igjen. Dette er en slik.

velkjent designernavn - italienske Pininfa-
rina.

I motorrommet regjerer IPS-systemet fra
Volvo Penta. Du kan velge mellom to
utgaver, enten IPS 600 med 2x440 hk og
toppfart pa 29 til 31 knop, avhengig av
forholdene. Vil du ha litt ekstra krefter kan
V50 Open ogsa utstyres med IPS 650. Her er
det 2x480 hk, mens toppfarten gker til 30-32
knop. Sistnevnte kan ogsa oppgraderes med
dynamisk posisjonering og «assisted




PROVEKJOGRT: Princess V50 Open

docking» for enklere mangvrering til og fra
brygga.

Stilfull utforming

Testdagen er perfekt for d fa frem de beste
sidene i Open-modellen. 25 grader tidlig pa
formiddagen, blikkstille sjg gir nesten
middelhavstilstander i Indre Oslofjord.
Hadde det vacrt regnbyger og sur vind, ville
nok utgaven med bakvegg hatt noen
fortrinn. Men det slipper jeg a tenke pd na.

Stein Ulltveit-Moe fra Princess Yachts
Norway tar baten ut fra havnen ved hjelp av
joystick-kontrollen. Denne baten er utstyrt
med den stgrste drivlinjen og der skal ikke
store bevegelsene til fgr den glir sideveis ut
fra brygga. Sa en liten fingerballett med
joysticken, fgr vi er klar av kaianlegget og
rattstyring med tradisjonell gir/gasspak
overtar.

Pa en dag som dette bidrar den store
takluken og det apne omridet mot akterde-

len til den deilige f@lelsen. Jeg har vaert om
bord i en del Princess-modeller, og solid
handverk med flotte materialer preger ogsa
denne modellen. Sitteplassene svinger seg
elegant rundt i cockpiten; to sportsstoler pa
den ryddige fd@rerplassen, og en lounge-
aktig, tilbakelent sofa pa babord.

En plass i solen
Lenger akterover en sofagruppe med bord,
vis-a-vis en pent dandert utebysse, og helt

:_FAR\_IEL OSLO: Nesoddlandet passereri
S ?’bakg_'r;tij_nen,og kursen er satt mot fjernere

farvann. Da er Princess V50 Open i sitt ess.

s
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HOYDEPUNKT: To flotte

solsenger markerer avslutningen VELKOMMEN: Nar du

pa baten. Pa den mer praktiske entrer baten fra hekken er det
siden er det stor lagringsplass som abli drattinnienannen |
under. dimensjon. Som du ikke har

seerlig lyst til & forlate. |

SOLSENGENE
BLIR DET RIFT OM
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PROVEKJOGRT: Princess V50 Open

LETTMANG®@VRERT: IPS-joystick og vanlige
gir/gasskontroller. IPS-systemet gir suveren
mangvrerbarhet, seerlig i havn.

INNBYDENDE: Cockpitomradet
har mange fine sitteplasser der to
sofagrupper svinger seg elegant i
interigret.

akter det store avslutningsnummeret: En
solplattform der det fort kan bli kamp om
plassene. De som gar tapende ut av den, blir
neppe furtne lenge, nar de oppdager det
store solomradet Princess har rigget til pa
fordekket.

Dermed har du all plass og litt til for &
nyte de fine dagene, enten det er en dagstur
eller som del av en lenger ferieutflukt. Jeg
far prgve meg pa skipperplassen, og nar
béten glir majestetisk opp i marsjfart rundt
25 knop, er det ikke fritt for at tanken om et
lite mytteri sniker seg inn. Det hadde veert
utrolig deilig 4 sette kursen utover Oslo-
fjorden; brukt noen dager nedover Sgrlands-
kysten, krysset Skagerak mot Skagen, fgr
turen nordover hadde blitt en kavalkade
over de beste Bohuslédn-havnene.

e — T el L i S TS M N

FOR TO:
Fgrerplassen har to
gode sportsstoler.

50 - e

pPremiere

KOKKEKAMP: Under
dekk finner du hoved-
byssa, utstyrt slik at du
kan diske opp med litt
mer enn fiskeboller.
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MIDTSKIPS: Her finner du en rommelig og
lekker eierlugar, behagelig sofa pd en side og pen
skuffeseksjon pa den andre.

Tilbake til realitetene

Dessverre har denne vakre dagdrgmmen en
pris, neermere bestemt kroner 16 790 625.
Plopp, der sprakk den boblen. I stedet
lander jeg i virkelighetens verden, og fisker
trofast opp notatblokk og stgymaler. Bare
for 4 konstatere at jo, ikke bare er baten
lettkjgrt og grasigs i bevegelsene, den er
ogsa sveert stillegdende. Rundt 75-76 desibel
i 25 til 30 knop er behagelig i batverden, og i

tillegg er det bruset fra vannet du hgrer best.

Drgmmer under dekk
Den beroligende brummingen fra de store
sekssylindrete dieselmotorene legger du
mest merke til i sakte fart. Forbruket varie-
rer selvsagt stort med fartsomradet. Rundt
25 knop gar det 140-150 liter i timen, men
holder du deg i skrogfart pa seks-syv knop
bikker det sa vidt 10 liter i timen. Og det er
hyggelig 4 ha god tid, ikke sant?

Nér det er pa tide 4 takke for meg, skjer
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PA LANGTUR: IPS-systemet gir fin marsjfart og bruker lite
drivstoff ved rolig kjgring. Mer plass for soling pa fordekket.

det i en lett euforisk sinnstilstand. Etter at
vi har fortgyd, tar jeg meg god tid til &
fotografere fasilitetene under dekk. Og siden
varmen tydeligvis har gjort meg spesielt
mottakelig for dagdrgmmer, synker jeg ned i
sofagruppen, blander meg en imaginaer GT
og tenker pa hvordan det ville oppleves 4 ha
dette som basecamp i noen uker.

Fra den innholdsrike byssa kan man trylle
frem lekkerbiskener i uthavn, og de to store
lugarene har standard som et velrennomert

Stgrste lengde, m: 16,02
Bredde, m: 4,08
Dypgang, m: 1,09
Vekt halv last, tonn: 19,1
Drivstoff, I: 1550
Vann, |: 414
Septik, I: 170
Motor: IPS 600/650
Toppfart, knop: 29-32

Pris, testbat: Ca. 16,8 millioner

Nar baten koster i underkant av 17
millioner er det lov d stille visse krav.
Uten & vaere ekspert pa hva de rike
og de vakre krever av livet om bord,
vil jeg tro Princess V50 Open kan
krysse av i mange av de viktigste
boksene. Det har med fglelsen av
grunnleggende kvalitet & gjgre, pluss
tidlgs stil og eleganse i farger og
materialer. Det blir aldri feil, verken

i Bekkjarvik eller St. Tropez.

FINNER ROEN:
Deilig sofagruppe
under dekk. | utgaven
med tre kabiner
forsvinner den, og da
klarer vi oss fint med
to.

KVALITET: De to dusj/
toalettrommene er
gode eksempler pa
omtanken for detaljer.

luksushotell. Begge med egne toalett og
dusjrom. Som «eier» hadde jeg lagt beslag
pa midtlugaren, med god plass fra skrogside
til skrogside og en behagelig toseter om jeg
ville trekke meg tilbake en stund.

Med stor mgye drar jeg meg ut av
dagdrgmmen og opp av sofaen. Og kan
konstatere at det blir en aldri sa liten nedtur
a sette fgttene pa betongbrygga igjen. Med
en Princess V50 Open har du det nemlig
best om bord.



Tilbud pa motorer fra VM

Hos oss far du ogsa hjelp med komplette motoroverhalinger si vel som overhaling
og maskinering av motorkomponenter som blokker, veivaksler, topper, rader med
mer. Dieselverksted for overhaling av diesel pumper og injektorer.

OXE 300HP White Edition VM Motori MR 504 1.X VM Maotori MR 706 1.X Overhalt VOLVO PENTA D4
(2.0L QSD CumminsMercruiser) (4.2L. CumminsMercruiser)

Importar for VM Motori og OXE Outboard WMARINEPOWER
VM produserer motorer og deler for Mercruiser/Cummins/ et OXE
Nanni/BMW 1 OXE
Deler for V(.)lvo Penta, Mercruiser,'Ya:nmoar,YGT, ?ukﬂh, Marine }’rgl%‘,{,g nda i
Power, Peninsular, Hammerhead til "uslaelige priser

Motro AS RING OSS:
MOTRO AS DY) HoserSion 0 ronsan
BAT - MOTORER - VERKSTED — MASKINERING WWW.mOtI'OaS.I'IO 9 1 83 06 50

Vi har det du trenger til stop KOMPOSITTHUSET.NO

og reparasjon av kompositt: 914 m‘ﬂlA“SSENS

= Glass-, karbon-, aramid- og NATURfiber i sydde Vi har GelTint maskin og kan raskt

og vevde formater. Tarre fiber og prepreg levere gelcoat og topcoat etter
Polyester, gelcoat & topcoat RALfarge.

Vinylester fatl

Herdere for polyester/vinylester Embaliasial 2k ag 20 kg,
EPOXY (HMS-vennlig og BIO)
Multiaksial fiber og kombimatte
Formprodukter (for a lage og vedlikeholde) High speed
Utstyr og rekvisitter for vakuum infusion sriica pod e
KJERNE - PVC, PET, BALSA, SAN mm

LIM (for alle materialer) Quality of

Ability to
Mikrofiber, mikroballonger, silica, glass bubbles st e
Aceton e

Lufteruller, pensler, blandebeger etc

Sliping og polering A 2 I I N I
Verneutstyr all gelcoat Superior

applications 5 handling
and markets www.geltint.com

\ Vi high L tandard
Spor oss consistency ¥ RAL K7 colour

of colour range and

\
reproduction custom colours
//

hc-as.no
kompositthuset.no i

67119400 office@hc-as.no
Adr.: Skuiveien 41, 1339 VOYENENGA




KUN DET-BE
ERGODT NOK:

n;iggdﬁ er et varen :
1.n?‘i tus. Men nér du gér om ek
re TT42’@S ‘merkerdu :
e d.@?’ﬁfar:l'lzyt i kUrs.;--:**‘

ksklusive italienske bater Designeren Christian Grande er mannen
har ofte dette lille ekstra bak det unike Invictus-utseendet. De som
som skiller dem fra konkur-  kan sin bat-ABC, vil sikkert huske at Grande
rentene. Og helt siden den gjorde designet pa mange vellykkede Sessa-
fgrste Invictus-modellen modeller. En av de vi minnes aller best er
GT280 dukket opp i 2013, selvsagt Sessa Key Largo 36. Den gigantiske,
har det szeregne designet sennepsgule sundeck-baten vakte berettiget
veart et av de elementene. Her snakker vi oppsikt da vi kjgrte den her i Norge i 2009.
ikke bare om en rett baug, for i stedet har Tre utenbords Yamaha V8-motorer pa 350
Invictus formet baugen nesten som en hk var ikke hverdagskost i den norske skjaer-
pilspiss. Kombinert med de glatte, avrun- garden den gangen.
dede skrogsidene gir det batene et helt Denne gangen er norske farvann byttet ut
saeregent preg. Kanskje ikke etter alles med den italienske middelhavskysten, og
smak, men de er utvilsomt enkle & plukke selv om det har gatt noen ar og batmodeller
ut i mengden. siden Key Largo 36, er det likevel ikke sa
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TEST: Invictus TT420S

& po— —li
T

vanskelig a finne igjen de grunnleggende
trekkene. I Invictus TT420S snakker vi
fortsatt om en gigantisk sundeck-bat, og selv
om du kan f den med hekkaggregat, sitter
det tre utenbordsmotorer pd hekken av
S-modellen.

Kan ikke bli mer feil

Pa testbaten er det ogsa tre Yamaha-motorer
med 350 hk hver, 1050 hk totalt. Men na
handler det om den nylig lanserte V6-model-
len. Vil du ha V8-motorer pd hekken, s kan
ordnes. Da dreier det seg om tre Yamaha
450-hestere bakpa. Ikke det at vi lider noen
ngd med den aktuelle motoriseringen, for
baten topper 45 knop, og gar finest rundt 30

LEKKERT: Den store
sundeck-baten har
oppsiktsvekkende
linjer, og varter opp
med szerdeles hgy
kvalitetsfalelse.

knop. Men sa klart - har du rad til & betale
rundt 700000 euro for moroa (fgr avgifter),
kan du sikkert smelle full pakke pa akterspei-
let uten at banken blunker.

Mange nordmenn forbinder fortsatt kvali-
teten pd italienske produkter med det labre
nivaet som kostet Fiat ryktet sitt pa 1980-tal-
let. Ingenting kan veere mer feil nar det kom-
mer til italiensk batproduksjon, og saerlig den
mer eksklusive delen - der Invictus hgrer
hjemme. Italienske verft og underleverandg-
rer er ledende nar det kommer til kostbare
superyachter, og denne handverkstradisjo-
nen smitter ogsd over pa mindre bater som
Invictus TT420S.

JUNI 2025
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UNDER DEKK: | baugen
er det en rommelig sofa-
gruppe. Sitteputene pa
hver side skyves sammen
til dobbeltkgye.

LUKSUS: Gjennomfgrt i alle
ledd, det er oppskriften for
kostbare luksusbéater. Du far
det du betaler for i Invictus.

SPESIELL: Glatte skrog-
sider, lave kabinvinduer og
pilspissform i baugen. Den
store solsengen forut har

innebygde hgyttalere.




TEST: Invictus TT420S
.

SOLID: T-taket og den store vindskjermen er godt forankret, og beskytter mot vind og sol.

Kan skreddersy baten

Her blir du mgtt av flotte materialer, elegante
I#sninger og en fargekombinasjoner du ikke
ser pa Bohus. Dessuten kan du skreddersy
utstyr og innredning, slik at din Invictus blir
bortimot unik. Og det er viktigere enn man
skulle tro nar du legger til ved eksklusive hav-
ner i Middelhavet, eller der batfiffen ferdes i
USA.

Da er ogsa tekniske innovasjoner, eller
wow-Igsninger som Helm Master EX-syste-
met en viktig skrytefaktor. Og for noen, szer-
lig de som ikke ngdvendigyvis er utleert i fin-
mangvrering av rundt 11 tonn og 12 meter
bat, en ngdvendighet for ikke & blamere seg

nar det skal bakkes inn i gjestehavnen om
kvelden. Siden joystick-systemet er integrert
bade med de tre motorene og baugpropellen
fra norske Sleipner, er det forngyelig & merke
hvor lite gvelse som skal til for @ finmangvre-
re skuta ut oginn fra bryggen

Bak den gedigne fgrerplassen med store
skjermer er det tre hgyt monterte seter av
fgrsteklasses kvalitet. Da vi er ute i apent
farvann, slar jeg pd funksjonen for «single
lever» slik at en spak styrer alle tre
motorene. Rent umiddelbart tenker man pa
en dpen sundeck-modell som en lett og
leken bét, men Invictus TT420S oppfgrer
seg mer som en tung og gedigen cruiser.

FLOTTE DETALJER: Typiske staseter, slik man
liker det i Middelhavet. Elegante farge/
materialkombinasjoner i hele interigret.

| TEKNISKEDATA: |

Lengde, m: 12,34
Bredde, m: 4,15
Vekt lettskip, kg: 10700
Drivstoff, I: 1220
vann, I: 215
Septik, I: 112
Personer: 14
Soveplasser: 4
Kabiner: 2
Anbefalt motor, hk: 1050-1350
Pris, ca. kr: 10 millioner

Forbruk, I/t

Turtall, o/m Fart, knop Forbruk, [/Nm
1000 5 12 2,3
1500 8 21 2,8
2000 9 38 4,2
2500 1 64 6,2
3000 12 20 7,5
3500 19 108 5,8
4000 25 143 5,7
4500 32 165 5,2
5000 36 218 6,1
5500 40 295 7,4
6100 45 347 7,7

En tur med Invictus TT420S er som en smugkikk
inn i livet til de rike og de vakre. Ja, vi vet at
misunnelse er den sjette dgdssynden, men det er
likevel vanskelig @ ikke bli bitte litt sjalu nar du ser
hva velstand kan skaffe deg pa batfronten.
Heldigvis er det gratis @ drgmme.

Ikke sa rart ndr man kikker naermere pa
spesifikasjoner og plassforhold. Den glir
jevnt opp i plan, og skroget fglger sjgen til
langt opp i fartsregisteret. Dermed blir det
mer stabilitet og komfort enn sportslig
kjgrefglelse.

Det setter nok passasjerene som fordeler
seg mellom sol- og sitteplasser pris pa. I
bakkant av fgrerplassen er det wetbar og
sofagruppe med gedigne bord, og det hele
avrundes med en stor solseng akter. Forut er
det selvsagt lounge-lignende solseng & boltre
seg i. Den saeregne T-toppen gir skygge nar
tropesolen brenner som mest. De solide
stgttepilarene pa siden av vindskjermen og i
midten av baten sgrger for at konstruksjo-
nen virker svart stabil, selv om vi herjer i
dgnning pé et par meter. For gvrig slik hele
baten fgles.

Jeg har etter hvert laert at selv om disse
sundeck-bétene ser ut som forvokste joller,
sd har de god plass under dekk. Det gjelder
ogsd her, hvor du har en fin sittegruppe
forut, der sofasidene skyves sammen mot
midten, og vipps — dobbeltkgye. Midtkabi-
nen er lys og rommelig med to soveplasset,
og pa dusj/toalettrommet er det ogsa lekre
materialer, avbalanserte farger og detaljer
som i en luksusleilighet. Ikke noe problem
a utvide kystcruiset med noen dager nar
fasilitetene er av dette kaliberet. [
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Test: Ladbare stovsugere

HOL

R

N R

Vi har testet 10 ladbare stavsugere. Her er det mange med
gode egenskaper, men som vanlig skiller noen seg ut i toppen.

TEKST OG FOTO: JOHANNES NORDEMAR

ar det gjelder mobilitet

og smidighet, er en

oppladbar stgvsuger et

suverent hjelpemiddel i

baten.

Batteridrift gjgr at du

kan bevege deg rundt i
baten uten a vikle deg inn eller vaere begren-
set av en ledning. Men du ma vaere kjapp.
Det undertrykket som trengs for a suge opp
rusk og stgv krever mye energi, noe som
raskt tgmmer batterict. Derfor er det en
forutsetning at du har mulighert til 4 lade,
enten via inverter eller landstrgm. Det
eneste unntaket er Severin, som bruker
lavere spenning og derfor kan lades med 12
volt.

Holder lengst
De fleste stgvsugerne i testen har svaert god
sugeevne. Bosch har best sugeevne, med et
undertrykk pa 8,7 kilopascal. Men det er
ogsa den stgvsugeren som gir opp forst,
ctter bare 12 minutter. I gko-modus
forlenges driftstiden til 17 minutter.
Nilfisk, Electrolux, Kircher og Stihl har ogsa
sveert god sugeevne. Av disse fire holder
Nilfisk lengst med 22 minutters brukstid,
takket vaere et kraftig batteri, Meec Tools og
Ryobi varer ogsa lenge, men har dérligere
sugeevne. Fire av stgvsugerne har justerbar
sugestyrke, noe som er en fordel fordi det
gjgr det mulig a maksimere brukstiden.
Electrolux og Makita mister bare noen fa
prosent av sugeevnen etter 15 minutters

bruk, mens Stihl opprettholder uendret
undertrykk i hele 10 minutter. De enklere
maskinene Severin og Nedis har derimot
tapt henholdsvis 21 og 18 prosent av under-
trykket etter 15 minutter.

Tilleggsutstyr
Atte av maskinene er enkle d stue bort i sma
rom. Karcher og Bosch er mer uhandterlige.
Selve bruken varierer ogsa. Fire maskiner
kommer med slange, noe som gjgr det mulig
a sctte fra scg stgvsugeren og jobbe med
slangen. Men det er egentlig bare Bosch og
Kiircher som har slanger lange nok til at det
er komfortabelt a jobbe slik.

Stihls og Makitas korte slanger gjor at det
passer bedre a holde maskinen i den ene

SLIK TESTET VI

Vi har samlet ti oppladbare
stovsugere i ulike prisklasser.
Lydniva og driftstid ble mdlt med
ubelastede stgvsugere pa full
effekt. Sugestyrken ble vurdert
ved & male undertrykket med
manometer. Vi har stovsugd opp
st@v, smastein og smapartikler
fra tekstil og harde overflater. Vi
har ogsa stgvsugd opp muttere i
ulike stgrrelser og vekt: Mé (to
gram), M8 (fem gram), og M12
(15 gram). Prisene er hentet fra
anerkjente nettbutikker i midten
av mai 2025.
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handen og slangen i den andre. Electrolux
har et smart teleskopskaft pd munnstykket,
som gir en ekstra rekkevidde pd 50 centime-
ter. Selv om det ikke gjgr underverker for
ergonomien, er det nyttig ved rengjgring
mellom puter og i trange rom.

Alle maskinene leveres med smale
munnstykker. Makita, Nilfisk og Kércher har
i tillegg ekte tekstilmunnstykker som er
nyttige ved rengjgring av puter og tepper.
Stihl, Nedis og Severin har enklere, mykere
varianter av tekstilmunnstykker.

Kan suge vatt

De fleste stgvsugerne har et behagelig
lydniva, men Meec Tools og Ryobi braker sa
mye at hgrselvern nesten er ngdvendig.
Siden desibelskalaen er logaritmisk, oppfat-
ter grene vare en gkning pa 10 dB som en
dobling av lydniviet, noe som forklarer
hvorfor Electrolux knapt hgres i sammen-
ligning. Meec Tools far ogsa et minus fordi
utblasingen et er rettet skratt oppover mot
venstre. Det gjgr at en hgyrehendt bruker
far all luft i ansiktet, noe som er svaert irrite-
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stgvsugeren skaper nesten tre ganger sa hgyt
undertrykk som en svakeste. Etter 10 minutters
bruk har én av st@vsugerne i testet mistet 26
prosent av sugeevnen, mens en annen ikke har
mistet noe.

rende. Stihl har noe av det samme proble-
met, men der blaser mesteparten av luften
mot hgyre.

Makita, Bosch og Karcher har plassert
utblasingen slik at slange og munnstykke
ogsa kan brukes der. Praktisk for a blase
tgrre flater ctter vask, for cksempel. Bosch
og Kircher har solide oppsamlingsbeholdere
pa flere liter, mens de andre stgvsugerne
bare rommer mellom to og atte desiliter. At
Bosch og Kdrcher dessuten kan suge vatt,
gjgr at de utmerker seg ved for eksempel
tgmming av pumper og lignende.

Opplegget for tgmming av beholderen er
likt for de fleste maskinene: Fronten pa
st@vsugeren tas av, tgmmes og filteret
rengjgres. Makita har en annen Igsning der
en vaskbar pose skal tgmmes, noe som er
litt mer tungvint. Bosch og Kércher tgmmes

BOSCH ADVANCED VAC
Pris: Ca. 1200 kroner

Med lang slange, kraftig sugeevne og en stor
beholder er Bosch den tradlgse stgvsugeren
som ligner mest pé en vanlig husholdnings-
stgvsuger. Den er enkel 4 bruke, men mangler
dessverre tekstilmunnstykke. Det fglger med et
tredelt skaft og et gulvmunnstykke. Bosch har
blasefunksjon, og takket vaere et adapter er det
mulig & bldse opp en luftmadrass eller lignende.
Batteriet varer kun i 12 minutter, men i
pkomodus forlenges brukstiden til 17 minutter.
VURDERING

+Sugestyrke

+Blasefunksjon

+Relativt stillegdende

+Justerbar sugestyrke

+Kan suge vatt

- Tung

- Litt klumpete

- Kort brukstid

som en grovstgvsuger, ved at toppen tas av.
Hos Makita, Bosch og Kércher kan stgvsu-
gerposer i papp brukes ved behov.

Ladetempo

Ryobi, Stihl, Nilfisk og Electrolux har
totrinns filtrering, noe som gjgr at har og
grov skitt ikke setter seg i tekstilfilteret. Alle
maskiner bortsett fra Nedis og Severin har
batteri-indikator som viser hvor mye strgm
som er igjen. Kdrcher har gjort det ekstra
enkelt for brukeren ved a vise ngyaktig hvor
mange minutter med batteritid som
gjenstar. Nér det gjelder lading, imponerer
imidlertid ikke Kircher i det hele tatt. Det
tar fem timer, og Severin er enda tregere.
Makita, derimot, har en hurtiglader som
fyller batteriet pa 20 minutter.

Nar vi oppsummerer, er det to maskiner
som skiller seg ut: Electrolux og Nilfisk.
Begge er stillegidende og solide, med en
fantastisk sugeevne over tid. Takket vere
flere nyttige munnstykker og imponerende
batteritid, er det Nilfisk som far utmerkel-
sen best i test denne gangen.



KARCHER WD1
Pris: Ca. 1400 kroner

Karcher viser ngyaktig hvor mange minutter med
brukstid som gjenstdr. Den er enkel & jobbe med
og har relativt lavt stgyniva. Sugestyrken er noe
svakere enn de beste, men fortsatt svaert god.
Oppsamlingsbeholderen er stor, og det finnes et
kraftig rundt filter — akkurat som pa en
grovstgvsuger. Den kan suge vatt og har
bldsefunksjon for & torke flater eller bldse bort
rusk. Brukstiden er kun 14 minutter, og det tar fem
timer 3 lade opp batteriet.

VURDERING
+Sugestyrke
+Blasefunksjon
+Stillegdende
+Batteriindikator
+Kan suge vatt
- Kort brukstid
-Tung

- Treg lading

- Litt klumpete
- Hoy pris

MAKITA DCL184 RF

Pris: Ca. 2700 kroner

Med mange munnstykker og bra tilbehgr er Makita
en allsidig stpvsuger. Den lader raskt - batteriet
fylles opp pd 20 minutter. Den har en fleksibel
slange og suger opp rusk i hgyt tempo takket veere
et effektivt, skraskaret tilkoblingsmunnstykke.
Sugestyrken er ikke like hgy som noen av
konkurrentene, men absolutt tilstrekkelig.
Brukstiden er 26 minutter, og kan forlenges ved &
senke sugestyrken. Det er litt kronglete & temme
beholderen fordi posen ma vrenges.

VURDERING

+Lang brukstid
+Smidig format

+Rask lading
+Justerbar sugestyrke
+Baereveske

- Hgy pris

- Litt tungvint & tamme

MEEC TOOLS

Pris: Ca. 500 kroner

Testens mest utholdende stgvsuger kommer fra
Meec Tools. Den bare fortsetter og fortsetter -
forst etter 46 minutter gir den opp. Forklaringen
er at sugestyrken bare er 3,6 kilopascal, men ogsa
det kraftige batteriet spiller inn. Dessverre er
stgynivaet ubehagelig hgyt, og utblasingen sender
luft rett i ansiktet pa brukeren. Startknappen ma
holdes inne under bruk og kan ikke lases. Det
folger med et langt rgr og et gulvmunnstykke, men
ikke tekstilmunnstykke. Det er den eneste
stgvsugeren i testen med innehygd lys.

VURDERING

+Lang brukstid

+Belysning

- Darligere sugestyrke

- Stgyer mye

- Startknappen ma holdes inne
- Plagsom utblasning

TOMMING: A
tomme avfallet skjer
som regel ved at en
avfallsbeholder tas av,
som pd Electrolux til
venstre og Ryobi i
midten. Makita har en
gjenbrukbar pose som
skal plukkes ut og
tgmmes, noe som er
litt mer tungvin
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NEDIS

Pris: Ca. 850 kroner

Denne lettvekteren har et kompakt format og en
sympatisk pris. Dessverre er sugestyrken darligere
enn hos de andre, og den klarer ikke st@rre
muttere enn M6. Likevel er den nyttig, saerlig nar
den er fulladet. Etter 15 minutter er sugestyrken
redusert med 18 prosent. Den leveres med et kort,
men bredt fugemunnstykke og et enkelt
gummibelagt tekstilmunnstykke. Beholderen er litt
vanskelig a feste etter tgmming, men den kan suge
vatt. Lydnivaet er relativt lavt, og brukstiden er 17
minutter.

VURDERING

+Lav vekt

+Lav pris

+Lavt stgyniva

- Dérligere sugestyrke
- Klarer ikke grovt rusk
- Treg lading

TABELL

NILFISK QUICK 36

Pris: Ca. 1700 kroner

Denne stgvsugeren gir ikke bare et elegant
inntrykk - den er ogsd sveert kraftig, med et
undertrykk pa 8,5 kilopascal. Den leveres med et
smart smalt munnstykke med utfellbar bgrste,
som er perfekt til stgvsuging av ventiler og
sprekker. | tillegg fglger det med en forlengelse
som gjer det enklere & komme til. Et godt
tekstilmunnstykke er ogsa inkludert, og stgynivaet
er lavt. Batteriet har dobbelt sa hgy spenning som
mange av de andre og gir 22 minutters brukstid.
Fn sterk og solid batsavsuger, rett og slett.
VURDERING

+Sugestyrke

+Stillegédende

+God brukstid

+Bra munnstykker
- lkke justerbar sugestyrke
- Treg lading

Modell Bosch Advanced Vac Electrolux Clean 500 Kdrcher WD1
Pris, ca kr: 1200,- 2200,- 1400,-
Vekt m/batteri, kg: 4,3 1,6 4,1
Mal, cm: 38x28x30 44x11x13 37x27x32
Batteri: 18V/2,5A 21,6V[2A 18V/2,5A
Ladestyrke: 2A 0,5A 0,5A
Beholder, liter: 8 0,3 7
Stgyniva, dBA: 78 76 77
Regulerbar styrke: Ja Ja Nei
Sugetest mutter, M6/M8/M12: M12 M12 M12
Driftstid maks effekt, mins 12 17 14
Sugekraft, kPa: 8,7 8 7,5
Effektreduksjon etter 5 min: 11 % 0% 4%
Effektreduksjon etter 10 min: 26 % 1% 17 %
Effektreduksjon etter 15 min: X 6% X
Karakter: 4 5 4
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RYOBI 1

Pris: Ca. 700 kroner

Med grei sugestyrke og kraftig batteri klarer Ryobi
3 holde det gdende i 24 minutter. Dessverre fglger
det bare med ett munnstykke, og det er ganske
kort med skarpe kanter - pass pa plast- og
tredetaljer som kan ripes. Puter og tepper ma
stgvsuges uten munnstykke. Beholderen er
gjennomsiktig, sa det er lett & se nar den ma
tgmmes. Den stgrste ulempen er det haye
stgynivaet. Temming gar imidlertid enkelt, og
stgvsugeren har et godt totrinns filtersystem.

VURDERING

+Lang brukstid

- Stgyer mye

- Ikke justerbar sugestyrke

- Mangler tekstilmunnstykke

Makita DCL184 RF Meec Tools
2700,- 500,-
2,2 1,6
24x13x21 47x11x18
18V/3A 18V/4A
9A 2A

0,5 0,6

80 93

Ja Nei

M12 M12

26 46

4,3 3,6

0% 6 %

2% 8%

9% 14%

4 4



SEVERIN S POWER
Pris: Ca. 600 kroner
Denne er blant de billigste i testen, i tillegg ogsa
den letteste og minste. Den har lavere
batterispenning enn de andre, og ogsa lavere
sugestyrke. Likevel gjgr den en grei jobb, og klarer
faktisk & suge opp en M12-mutter pa 15 g - trolig
takket veere det smale munnstykket. Det er den
eneste stgvsugeren i testen som kan lades bade
med 230 volt og 12 volt. Den klarer noe vatsuging,
og brukstiden er 23 minutter. Har du et stramt
budsjett og kan leve med lavere sugestyrke og
mindre munnstykke, er Severin et godt kjgp.

VURDERING
+Lav vekt

+Lav pris

+Lang brukstid
+12-voltlading

- Treg lading

- Lav sugestyrke

Nedis

Nilfisk Quick

STIHL SEA 20
Pris: Ca. 1500 kroner

Stihl overrasker ved a opprettholde samme
undertrykk i hele ti minutter - noe ellers bare
Electrolux klarer. Sugestyrken er god med 7,9
kilopascal, noe som forklarer hvorfor brukstiden
bare er 13 minutter. Den har en slange som gjgr
det lett 4 komme til, men kan ogsa brukes direkte
med munnstykke. | tillegg til fugemunnstykke
folger det med en bred bgrste som fungerer som
tekstilmunnstykke hvis man fjerner bgrsten.

VURDERING

+Sugestyrke

+Slange
+Bgrstemunnstykke
+Baereveske

- Kort brukstid

- Ikke justerbar sugestyrke

Ryobi One

Severin S Power

ELECTROLUX CLEAN 500

Pris: Ca. 2200 kroner

Electrolux er behagelig & bruke, og sugestyrken er
imponerende, Det smale munnstykket er
teleskopisk, noe som gjgr det enkelt & nd inn i
trange kroker. Det fglger med bade
bgrstemunnstykke og en dokkingstasjon med
gulvmunnstykke. Dessverre kan sugestyrken bare
justeres nar maskinen er koblet til
dokkingstasjonen. Beholderen er gjennomsiktig,
sa man ser lett nar det er pa tide  tamme.
Batteriet varer i 17 minutter, og da er trykket
nesten ikke redusert.

VURDERING

+Sugestyrke

+Stillegaende

+Dokkingstasjon med gulvmunnstykke
- Treglading

- Hgy pris

Stihl Sea 20

850,-

1700,

700,-

600,- 1500,-

0,9 1,5 1,7 0,8 1,3
43x10x11 45x11x12 45x11x13 39x10x13 49x10x18
11,1V 36V/[2A 18V/4A 7,4V[2A 10,8V/2,1A
0,5A 0,5A 2A 0,25A 2A

0,5 0,6 0,6 0,2 0,8

78 77 92 78 83

Ja Nei Nei Nei Nei

Mé M12 M12 M12 M12

17 22 24 23 13

3,3 8,5 6,3 2,9 7,9

8%




KOMMANDORAID FRAHYTTA?

Begrepet «black ops» brukes som oftest om hemmelige militaere operasjoner, som gjerne
omfatter spesialstyrker og myndigheter som opererer pa kanten av loven. Kunne du tenke
deg en black ops-bat ved brygga? Da har tyske Brabus og finske Axopar et alternativ til deg.
Tyske Brabus GmbH er verdens stgrste uavhengige tuningselskap, og er seerlig kjent for a gi
sterke Mercedes-er fra AMG enda mer krefter. | 2017 rettet selskapet ogsa blikket mot den
eksklusive delen av batmarkedet og inngikk et samarbeid med finske Axopar. Resultatet ble
Brabus Marine. Brabus far skrog av Axopar og handbygger mye av interigret selv. Det betyr
som regel masse karbon, skinn og mye luksusutstyr. Det f@rste resultatet av samarbeidet
materialiserte seg pa batmessen i Dusseldorf i 2018 i form av Brabus Shadow 800, basert
pa Axopar 37. Den har senere fitt selskap av flere alternativer, blant annet Black Ops-
versjoner, som 45 fot lange Shadow 1200 XC Cross Cabin Black Ops Signature Edition.
Den kommer med Mercury Racing 400R 5,7-liter V10 i trippelinstallasjon, som til sammen
leverer 1200 hester og en toppfart rundt 65 knop. Da kan du ta et kommandoraid fra
brygga pa Hvasser for d ta en is pa Sandgsund, og samtidig sette en liten stgkk i de andre
sommergjestene. Prisene starter pa 1 090 000 euro.
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SREITLER" Kikkertserie med innebygd stabilisatorsystem
- Perfekt for bruk i bat!

En kikkert med hoy forsterrelse kan ofte veere vanskelig & holde rolig.

Breitler Stabino har innebygget stabilisatorsystem, dvs. at bildet i kikkerten vil
vaere helt ralig, uansett hvor vanskelig det er & holde kikkerten stabilt.

Skru pa enheten og
hildet vil umiddelbart
stabilisere seg!
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Kikkertene er godt egnet for bruk i for eksempel bil, bat, fly, helikopter, pa tur, jakt,
til fugletitting og ellers perfekt ved behov for hey forsterrelse i en handkikkert.

Ogsa tilgiengelig: 14x42, 12x21, 10x21 og 8x21 Finn din naermaste forhandier pa breitierno

meorTer: TENO ASTRO
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Med Flipp far du tilgang til mer enn
90 underholdende ukeblader og magasiner.

Test gratis i 30 dager! Les mer pa flipp.no

Hold kamera over
denne QR-koden for
a komme i gang!

S

Flipp.no

mentet Igper til du stopper det. Gratisperioden gjelder hvis du ikke har brukt gratisperioden tidligere.
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MARINA
SOLUTIONS

Fremst pa lasninger www.marinas.no

Vurderer du a oppgradere bathavna? Vi leverer solide bryggeanlegg i stal og betong Vare utriggere og

- med trygg forankring og profesjonell installasjon. Ta kontakt pa fortayningshommer er
post@marinas.no eller 70 30 08 90. MARINA SOLUTIONS AS | 6150 @RSTA. trygge og funksjonelle.

) fuilf dfferent

B www.gigantmarine.no

MARINE =

Vare modeller: GST9-35 | GST20-40 | GST30-50 | GST40-60




et finnes mange flotte
bater fra 1990- og
2000-tallet det er verdt
a ta vare pa. Klassiske
skrog, tidlgse linjer og
med mange fine bruks-
egenskaper. Vi kan
nevne Askeladden, Windy, Nidelv, Nimbus,
Goldfish og Hydrolift, og henge pa en lang
rekke andre europeiske og amerikanske
merker.
«Problemet» er at mange er utstyrt med
hekkaggregat. Siden det i dag nesten uten
unntak produseres bater for utenbordsmo-

tor opp til 30 fot, har batfolk fatt et fjernt
forhold til denne motoriseringen. Dessuten
finnes det tallrike vandrehistorier om hvor
galt det kan ga hvis du kjgper en eldre bt
med hekkaggregat.

Verdt a ta vare pa
Men denne gangen skal vi se pa muligheter

og ikke utfordringer. For historien om Gold-

fish-klassikeren fra midten av 90-tallet med

sin tredje motor pa 30 ar kan vi laere mye av.

Ikke minst at en flott bat er verdt 4 ta vare
pa, selv nar motoren takker for seg.
Da jeg fikk nyss om at Risgr Batsenter

hadde fétt i oppdrag 4 sette ny motor i en
30-fots Goldfish, tenkte jeg umiddelbart at
det dreide seg om daycruiseren 30 SC fra
2008. Jeg ble dermed en smule overrasket da
biten viste seg d vaere en 30 Sport fra 1996.
Jeg matte lete langt bak i hjernevinningene
for a huske den elegante konsollbaten.

I den aller fgrste utgaven av Vi Menn Bat
fra 1998 fortalte Goldfish-griinder Pal Sollie
at de faset ut 30 Sport til fordel for 32 Sport
Cruiser. Vi Menn Bits Goldfish-erfaringer
startet derfor med de pafglgende modellene
21 Sport og 32 Sport Cruiser.

Markedssjef Jgrgen Lgwe hos Goldfish

Klassiker: Goldfish 30 Sport“ .

NYE KREFTER |5

ELEGANT: Goldfish 30 Sport er et godt eksempel pa
en bat som egner seg for remotorisering. Verdien
holder seg hgy og bategenskapene er av beste sort.
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bekrefter at 30 Sport pa mange omrader er
stamfaren til det Goldfish vi kjenner i dag.
En riktig sjeldenhet ogsa, med kun fem-seks
bater produsert. Etter sigende ble nettopp
denne bdten opprinnelig levert med en seks-
sylindret 4,2-liters Yanmar-diesel pa 270 hk

Inn med Big Block

Motoren som nd har takket for seg er
imidlertid en Mercruiser bensinmotor,
naermere bestemt den gode, gamle 6,2-liters
V8-motoren pa 320 hk. I en krok pa verkste-
det ligger det velbrukte maskineriet klar for
naermeste yrkesskole. I motorrommet

<ISLG

troner i stedet en Big Block Mercruiser 8,2
MAG H.O. Det er en ordentlig heftig sak
med solid dreiemoment takket vaere det
store sylindervolumet, og High Output-
utgaven yter 430 hester mot 380 i standard-
versjonen.

Jan Trygve Braaten har statt for motor-
byttet, og er en velkjent skikkelse i det
norske batsportmiljget, blant annet med 15
medaljer i VM og EM. Dessuten er Braaten
en velrenommert batmekaniker, enten det
gjelder skrog, motor eller restaurering. Slike
evner kommer godt med ndr det i lgpet av
prosessen viser seg at motoren blir litt hgy i

motorrommet, og at motorluken ma bygges
om for at kraftpluggen skal fa plass. Na
legges siste hand pa verket, med nye
gassdempere pa lokket og fintilpasning mot
skrog og innredning.

Lyden batentusiaster elsker

Jeg har timet besgket i Risgr perfekt, for
etter den siste sjekken i verkstedet er den
klassiske Goldfish 30 Sport klar for fgrste
prgvetur med ny motor. Braaten kontrolle-
rer at det ikke er lekkasjer i motorrommet,
fgr V8-motoren starter med den dype, kraft-
fulle lyden alle motorbatentusiaster elsker.

Et motorbytte i en 30 ar gammel nyklassiker
kan vaere en god investering. Og kanskje
enklere enn du tror.

TEKST: TERJE BJORNSEN
FOTO:TERJE BJORNSEN OG STEFAN JOHANSSON
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TAKK FOR

- AR ‘ i

SEG: Den gamle V8-motoren og

drevet har gjort nytten i mange ar. Men na var
det slutt.

52

KOMPLETT: Med i motorpakken
hgrer naturlig nok et nytt drev.
Mercruiser har flere motor- og
drevkombinasjoner og et stort

propellutvalg. Det gir gode muligheter
for perfekt bat/motor-tilpasning.
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NY TEKNIKK: Med et motorbytte kommer
ogsa ny teknikk og nye deler. Her elektronisk gir/
gass med bl.a. automatisk trimsystem.

Etter et par runder pé fjorden for 4 sjekke at
ting virker som det skal, er det min tur til 4
bli med.

- Det er en stor, tung bat med klassiske
V-bunnegenskaper, sier Braaten.

- Stabil som et godstog, og her far du fullt
utbytte av bdde dreiemoment og effekt fra
8,2-literen. Nar det gjelder & flytte vekt, er
det nemlig ingenting som kan erstatte sylin-
dervolum, smiler han.

Det merkes allerede nér vi skal i plan: Det
gar helt uanstrengt og ikke lenge etter viser



GPS-en tett pa 50 knop. Med den gamle
6,2-literen 14 toppfarten pé snaut 40 knop,
og baten far en helt annen dimensjon med
den nye motoren. En ting er at skroget blir
mer levende i vannet med den ekstra hastig-
heten, en annen at du na har et behagelig
marsjfartomrdde der 320-hesteren jobbet
for fullt.

Hvor lang tid?
Vel tilbake pa land, forklarer Braaten
naermere om skifte av motor:

— Alle bater er forskjellige, og det er viktig
a ga gijennom de ulike elementene pa
forhdnd. Da kan man unnga de stgrste fall-
gruvene og far et mer realistisk bilde av tids-
bruken. Tommelfingerregelen er at et
motorbytte tar omtrent en arbeidsuke, sier
Braaten

I dette tilfellet brukte han rundt 30 timer,
blant annet fordi det store motorrommet gir
gunstige arbeidsforhold.

— Men jeg har veert borti tilfeller der det
har nzert ngdvendig a skjaere i glassfiberen
for a komme til, forteller Braaten.

Avhengig av baten og eierens gnsker kan
det vaere behov for andre justeringer, for
eksempel pé det elektriske opplegget. Tidli-
gere var det innom motoren, men ma nd ga
utenom. Ellers gnsker noen & oppgradere og
rydde opp i motorrommet; praktisk ndr
motoren f@rst er ute.

- Er det snakk om 4 bytte fra en motor-
type til en annen, for eksempel fra firesylin-
dret til V6, eller bensin til diesel, trengs det
gjerne nye motorfester. Som regel gir dette
uproblematisk, det krever bare noen flere
timer, sier Braaten.

Bytter til mer effekt
Hos Mercury Marine har Svein Lgvig fulgt
opp motorbyttet i Goldfish 30 Sport:

- En 430-hesters 8,2 H.O. er ikke den
vanligste remotoriseringen, men utvilsomt
en som passer denne baten utmerket. Volu-
met ligner pa de to mindre motorseriene;
6,2-liters V8 pa 300 eller 350 hester og
4,5-liters V6 med 200 eller 250 hester. Og
ndr folk bytter motor velger de som regel
varianten med mest effekt, forteller Lgvig.

Veiledende pris starter pa ca. 315 000
kroner for en 4,5-liter 250 hk med Alpha
1-drev, og 430 000 kroner for en 6,2-liter
350 hk med Bravo 1 DTS.

- Disse to motorene er moderne og
utviklet av Mercury Marine som batmotorer
fra bunnen av. Forbruk og utslipp er pa et
helt annen nivd enn tidligere. Dessuten er
det viktig 4 huske at hele systemet rundt
motoren ogsa hgrer med i fornyelsen: Drev,
Smart Craft-instrumenter, mulighet for
elektronisk gir/gass, Active Trim og cruise-
kontroll, for 4 nevne noe, sier Lgvig. >

TILPASNING: |
dette tilfellet matte
den store luken over
motorrommet bygges
om. Det tok omtrent
like lang tid som selve
motorbyttet. Jan
Trygve Braaten (til
venstre) og en kollega
sgrger for at finishen
blir perfekt.

SJOSETTING: P3
vannet for fgrste gang
med ny motor. Her er
det god utsikt til
V-bunnskroget som
sgrger for sjg-
egenskaper av rang.

FORSTE TESTTUR: Terje Bjgrnsen fra Vi Menn B&t (til hgyre) er med Jan Trygve Braaten pa
prgvetur. Vi Menn Bat startet opp et par ar etter at denne baten ble produsert.
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Blir en helt annen batopplevelse
Ifglge Lgvig er det flere som na skifter ut
gamle dieselmotorer med nye bensinmoto-
rer, der kostnaden for en ny diesel nok
medvirker til det, siden prisen ofte dobles.
Det hgres kanskje komplisert ut, men er
sjelden slik: Rens av tank og drivstoffsystem
er det viktigste.

Jan Trygve Braaten har gjennomfgrt flere
slike motorbytter, og kan fortelle om bater
som fullstendig endrer karakter nér en ny
bensinmotor erstatter en gammel diesel:

- For en tid tilbake tok jeg ut en Volvo
Penta KAD42 fra en Windy 8000 og satte inn
en V8 med 350 hester. Det ble en helt ny
kjgreopplevelse, og en veldig forngyd eier,
sier Braaten.

EKSTRA DIMENSJON: Med toppfart tett
pa 50 knop far Goldfish-klassikeren vise sine
sportsligeiegenskaper til fulle, og far et helt
annet marsjfartregister a spille pa.

FORNOYD:

- Detteeren
fantastisk bat, og
et godt eksempel
pa hvorfor man
skal ta vare pa slike
klassikere, sier Jan
Trygve Braaten.
Han har lang
erfaring med
motorbytte og
restaurering av
eldre bater.
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Bruktbat med hekkaggregat:

R Ao (o
GL:MM: OK:

Mange diskvalifiserer modeller med
hekkaggregat allerede for man har startet
jakten pa bruktbat. Her er noen gode
grunner til ikke & gjere den tabben.

TEKST: TERJE BJORNSEN
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CORMATE T-27: Vi har tidligere
testet Cormate T-27 med Cummins
Mercruiser 320 hk diesel (bildet). Pa
finn fant vi en 2007-modell, som er et
fint alternativ til en Windy eller
Hydrolift. Den kraftig Mercruiser V8-
¥ motoren pa 430 hk er av nyere dato.

FREDRIK FINNES



WINDY 7500:
Sammen med 22 Sport
en av de mest attrak-
tive og prisgunstige
eldre Windy-modell-
ene. Noen er allerede
remotorisert med
nyere Vé6- eller
V8-motorer.

SEA RAY 240:
Sammen med mange
andre US-bater aktuell
for remotorisering hvis
tilstanden ellers er god.
Denne har ny 250 hk V6
med ferskvannskjgling.
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TERJE BJORNSEN

FINN.NO

denne utgaven av Vi Menn Bét
har vi en sak om motorbytte i en
Goldfish 30 Sport. Der hevder jeg at
det finnes mange fine bater med
hekkaggregat som fortsatt er liv
laga, selv etter at motoren har tatt
kvelden. Hva er vel da mer naturlig
enn 4 ta meg selv pa ordet, og la denne
bruktbétsaken handle om nettopp slike. Og
etter 4 ha gdtt gjennom rundt 100 annonser
pa Finn er jeg styrket i troen pa at det er
mange attraktive objekter der ute.

Mange er skeptiske til bater med
hekkaggregat, enkelt forklart en 1gsning der
motoren sitter montert innvendig i baten,
horisontalt i lengdeaksen. Et utvendig drev
vinkler kreftene fra motoren over til propel-
len. Historisk sett den beste 1gsningen for
stgrre bater med behov for kraftig motor.
Det fgrste reelle utenbordsalternativet
dukket opp i 2002 med Yamahas firetakts
V6 pa 3,3 liter og 225 hk

Dermed var hekkaggregat normen pa
béter fra rundt syv meter til langt inn pa
2000-tallet. Dessuten sverger fortsatt en del
produsenter til slik motorisering, selv i
batstgrrelser der utenbordsmotorene i stor
grad har overtatt. Det er den naturlige
lgsningen om du gnsker en dieselmotor
under motorluken, eller om det av praktiske
eller estetiske arsaker er gnskelig med
hekkaggregat.

Mer moderne motorer
Som vi er innom i saken om motorbyttet er
motorene na langt mer moderne enn tidli-
gere generasjoner. Volvo Penta og Mercrui-
ser dominerer markedet for nye motorer og
remotorisering. Begge har V6- og V8-bensin-
motorer, der Volvo Penta tilbyr 4,3-liters V6
fra 200 til 280 hk, mens Mercruiser har
4,5-liter fra 200-250 hk. Trenger du mer
krefter skilter Volvo Penta med 5,3- og
6,2-liters V8 fra 300 til 430 hk, mens
Mercruiser tilbyr 6,2- og 8,2-liters V8 fra 300
til 430 hk

Dieselmotorer koster vesentlig mer enn
bensinmotorer. Likevel er det i flere tilfelle
gnskelig med diesel, og utvalget er selvsagt
bra ogsé her. Volvo har sine velprgvde D4-
og D6-motorer fra 150-440 hk, mens det
hos Mercruiser er mest aktuelt med
2,0-liters firer fra 115-170 hk, eller 3,0-liters
V6 fra 150 til 270 hk.

Funker pa Mjgsa, men ...
Dieselmotorene i batmodeller med hekkag-
gregat har ofte vaert mer solide og bedre
marinisert, slik at de taler tidens tann og
ikke minst saltvannets teering bedre enn
bensinmotorer. Her skiller det selvsagt, for
skal vi veere litt slemme, er de enkleste
bensin-installasjonene beregnet for ameri-
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kanske innsjger, elver og brakkvanns-
omréder.

Det fungerer greit pd Mjgsa, men er ikke
like holdbart i saltvann. I tillegg kommer
andre faktorer inn: En 20 4r gammel
KAD300 med varmeveksler og lukket fersk-
vannskjgling har helt andre forutsetninger
for 4 klare mange ar i drift, enn en 135 hk
bensinmotor fra Mercruiser av samme
argang. Den treliters firesylindrede motoren
baserer seg pa GMs «Iron Duke», utviklet pa
1960- og 70-tallet til billige kompaktbiler,
ofte marinisert pa enkleste mate.

Dessuten har selvsagt holdbarheten en
klar sammenheng med vedlikeholdet. Hvor
mye man legger inn pa den fronten er ofte
knyttet til batens verdi. Det er enklere &
forsvare 10 000-lappene som gar inn i en
eldre Windy eller Nimbus du fortsatt kan fa
en million for, enn en liten Bayliner med
markedsverdi pa rundt 100 000 kroner. Selv

JOAKIM HERMANSSON

NIMBUS NOVA:
De apne Nimbus-
variantene finnes i
hele registeret fra
rundt 20 til godt over
30 fot. Dette er en 29
Nova.

ASKELADDEN Z8:
En flott DC med bo-
fasiliteter som holder

~ seggodtipris. Ellers er
ogsd Z7,705 og C6
attraktive bater som
holder mange ar til med
ny motor.

om sistnevnte kanskje hadde trengt pleien
mest.

Skiller seg ut pa vedlikehold
Enten motoren er utenbords eller innen-
bords trenger den mye av det samme vedli-
keholdet. Men bater med hekkaggregat
skiller seg ut pd noen punkter, saerlig i
forbindelse med drevet. Det at motoren
sitter inni baten og kraftoverfgringen utenpa
gir noen utfordringer. Belgene til eksos,
aksel og giroverfgring gar via en plate i
akterspeilet som kalles transom. Der er
drevet festet til baten, og gj@r transomplaten
og omrdadet rundt til et viktig kontrollpunkt.
Sprekker og rift i belgene kan fgre til
vanninntrengning og er sentrale inspek-
sjonspunkter. En annet kritisk del er gimbal-
lagret i drevet. Det gir stgtte for kraft-
overfgringen, og tillater bevegelse for
eksempel nar man tilter drevet. >
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NIDELV 690: Det finnes mange fine DC-modeller fra Nidelv i tillegg til
denne 725 Sport. Eksempelvis 610, 690 Sport, 750 og 780. Alle med
potensial for et vellykket motorbytte om det skulle trengs.

Universalleddene i drivlinjen gjgr at du kan
svinge og tilte drevet, med naturlig slitasje
som fglge. Til slutt kommer hydraulikksylin-
drene til trimfunksjonen. De befinner seg
stort sett under vann og er mer utsatt for
lekkasje enn pd utenbordsmotor. Jevnlig
kontroll og utskifting pa disse omradene er
resepten for et hyggelig liv med hekk-

aggregat.

Motorbytte
Det finnes selvsagt alternativer til 4 bytte ut
en gammel motor med en helt ny. I noen

60 BAT  JUNI2025

GOLDFISH 28 RIB: De fgrste RIB-modellene fra Goldfish har fatt
klassikerstatus, som denne 2002-modellen. Her sitter det en gammel
Yanmar D-Max 370. Kanskje pa sin plass med en V8 om den skulle gi seg.
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AQUADOR 25
WAE: | likhet med
Nimbus har det finske
batmerket en lang
rekke modeller med
hekkaggregat, de
fleste velegnet for
remotorisering i en
eller annen form.

VI MENN BAT ARKIV

IBIZA 23: Jo, det

~—— —
* g finnes en del Ibiza-
. ? modeller med hekk-
~ | aggregat, selvom 24
e Touring var en av de
forste til dtai bruk
Yamabhas fgrste V6
utenbordsmotor.

tilfeller kan det lgnne seg a skifte ut gamle
deler og foreta en god, gammeldags repara-
sjon. Ma man ga grundigere til verks er det
relativt vanlig 4 sette inn en sdkalt «long
block». Det innebzerer som regel ny motor-
blokk, veiv- og kamaksel, stempler, topplokk
med ventiler og belter eller kjeder.

I tillegg har bade Volvo Penta og Mer-
cruiser det de kaller «remanufacturing
programs» der eldre motorer blir bygget om
med nye og brukte deler. For Volvo gjelder
dette flere motorserier, men der seerlig
oppgraderte D4- og D6-motorer er aktuelle

z.&%i\é:is&aﬁ‘ AR Ty

JOBBEN ER GJORT: Her er en Mercruiser V6-
diesel pa plass i motorrommet pa Aquador 25
WAe. Fra 2018 med snaut 300 timer burde det
vaere mye batglede igjen.

for mange fritidsbéter. Mercruiser lister sine
bensindrevne 4,3-liters V6/225 hk, 5,7-liters
V8/300 hk og 6,2-liters V8/350 hk som aktu-
elle gienoppbygde motorer.

En god del av batene jeg sjekket ut pa
Finn hadde relativt nylig — altsa i lgpet av de
siste to til fem arene - gjennomgétt et
motorbytte. De aller fleste av disse 14 pa et
ganske hyggelig prisnivd i forhold til om
man skulle kjgpe en tilsvarende bat med
gammel motor og bytte til ny. Et interessant
alternativ til 4 ta hele jobben og kostnaden
selv.

VI MENN BAT ARKIV
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Opplev Horten og Asgardstrand

fra orkesterplass!

Foto: Vestfoldmuseene

Vére havner er det perfekte utgangs-
punktet for & oppleve Horten, med vakre
Karljohansvern, og Asgardstrand med
kunst og kultur. Begge destinasjonene
byr pé deilige spisesteder, strender og
opplevelser i umiddelbar ncerhet.

hortenhavn.no

Horten gjestehavn

90 gjesteplasser

Toalettanlegg med dusj og vaskemaskin
Diesel

Avfallsanlegg med kildesortering

Mulig & reservere gjesteplass gjennom dockspot.com

Asgéardstrand gjestehavn

30 gjesteplasser

Bensin og diesel

Kiosk

Lekeplass

Flott badestrand med toaletter og dus;j

Septiktemmeanlegg
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Minst én gang i aret ber du ga gjennom
de felgende sjekkpunktene for & holde
utenbordsmotoren i god stand og
oppdage eventuelle feil i tide. Bruker du
motoren mer enn 100 timer per sesong,
bar du utfare service og kontroll oftere.

‘_'j’ o MOTOROLJE OG FILTER 1Vippmotoren helt opp og

drei den slik at oljepluggen
peker nedover. Lgsne pluggen
med en pipengkkel og samle
oljen i et egnet kar. Svart olje
er normalt etter en sesong. Er
oljen gra eller melkaktig,
inneholder den vann, og videre
feilspking er ngdvendig.
Rengjgr oljepluggen, smgr
pakningen og monter pluggen
tilbake.

N 4

Sgrg for at motoren star vertikalt.
Plasser et oppsamlingskar under

skrur du ut de to luftepluggene lenger
opp. Undersgk oljen som renner ut -
den'skal vaere klar og reni fargen. Er
den hvitaktig, er det vanni oljen, noe
som kan skyldes slitte tetninger, darlig
pakning pa oljepluggen eller sprekk i

for at det skiller seg og fryser ved
minusgrader.

"RVICE

undervannshuset. Skru ut tappepluggen
nederst pa undervannshuset. Deretter

metallet. Denne sjekken gjgres best om
hesten. Er det vann i oljen, er det risiko

TEKST OG FOTO: JOHANNES NORDEMAR

garantitiden er det viktig a fglge service- og
vedlikeholdsplanen og fa stempel i boka av merke-
verksted for a oppfylle garantivilkdrene. Men hva
ndr garantien er utlgpt?
En firetaktsmotor krever samme type arlig
service nesten uansett alder. Det er likevel lett a
slurve, spesielt nar en arlig service kan koste flere
tusen kroner og motoren kanskje bare har veert i bruk i 50
timet.
For at motoren skal vaere funksjonell og driftssikker
giennom sesongen, er det viktig a ikke hoppe over kontrol-
lene, og det finnes mange vedlikeholdspunkter du kan

2 Senk
motoren til

vertikal stilling.
Lgsne oljefilteret
ved d skru det
mot klokken.
Legg kluter
under filteret for
du fjerner det, da
det kan dryppe
litt olje.

Rengjor tappehullet der skruen skal sitte, slik at rester av
den gamle pakningen fjernes. Skru inn munnstykket til olje-
pumpen i tappehullet. Pump deretter inn olje i undervannshuset.



TEM A utenbordsmotor

TERMOSTAT

gjore selv. I instruksjonsboken til
motoren finner du som regel et
komplett vedlikeholdsskjema. Hvis ikke,
kan du finne det pa nettet eller be
forhandleren om en utskrift.

Her gar vi gjennom de vanligste servi-
cepunktene og kontrollene som du
relativt enkelt kan utfgre selv. Det kan
vaere sma forskjeller mellom ulike
merker, men i hovedsak er prosedyrene
like.

Enkelte av disse servicepunktene
bgr helst utfgres om hgsten fgr
vinterlagring, som kontroll av girolje
og motorolje. Andre punkter kan tas
om varen. Mer avanserte tiltak, som
justering av ventilklaring og tenning,
trenger normalt ikke utfgres arlig og
krever spesialverktgy.

Er du i tvil om hvordan noe skal gjgres,
anbefaler vi at du overlater jobben
til profesjonelle. SM@RENIPLER

POWERTRIM

Pafor litt olje pa pakningen til

det nye filteret og rengjor flaten
pa motoren der pakningen skal
sitte. Skru filteret for hdnd til det
meter flaten, og dra deretter en
omdreining til. Fyll pa olje og
kontroller at nivdet er mellom MIN
og MAX pa peilepinnen. Kontroller
nivaet igjen etter noen minutters
kjaring og etterfyll ved behov.

3N5r det begynner a renne olje ut av det fgrste luftehullet,
monterer du tilbake skruen med en ny pakning. Fortsett &
pumpe olje til det renner ut av det andre luftehullet, og
monter ogsa den skruen. Til slutt fjerner du oljepumpen og
monterer bunnskruen med ny pakning.

OFFERANODER

REGISTERREM
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" TENNPLUGGER .
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DRIVSTOFFILTER

MOTOROLJE OG FILTER




BENSINFILTER OG SLANGER

Kontroller alle bensinslanger og bytt dem hvis de er

harde, tarre eller har skader. Det samme gjelder S 3Pass pa at filteret settes pd i riktig retning.
pumpeblaren. Bensinfilteret kan se forskjellig ut. P& En pil skal markere drivstofflyten. Pump med
noen motorer sitter det et innsatsfilter. Her sitter Hvis filteret er skittent, skal det byttes. Et  blaeren slik at bensin trykkes inn i filteret og
bensinfilteret direkte pa slangen. Start med a fjerne slangemontert filter festes med strips. eventuell lekkasje kan avdekkes.

det gamle filteret.

TERMOSTAT

K . lokk Ta ut termostaten. Se etter at det ikke er rust Smer skruene med litiumfett og monter.
1 Losne skruene pa termostatiokket pé den og at fjeeren er hel. Den skal sitte tett i Bruk en ny termostatpakning om den gamle
romtemperatur er deformert.

OFFERANODER

Rengjgr
Lontals 3Den andre anoden, som
flatene og sitter pd undervannshuset,
: Motoren kan ha én eller flere offeranoder. Deer — monter enny er ikke like slitt. Vi fjerner den og

S som regel laget av sink og forbrukes ved galvanisk  jnode. pusser den, slik at sinkmaterialet
== —— _ korrosjon. Hvis halvparten av anoden er korrodert far god vannkontakt. OBS: Noen
ﬁ bort, skal den byttes. Her sees anoden under motorer har ogsd innvendige
~— === tiltmotoren. Lgsne jordkabelen og fjern-anoden. offeranoder.
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== POWERTRIM

Vipp opp
motoren helt.
Fell ut tiltstgtten, og

vipp deretter ned
motoren slik at den
hviler pd stotte-
bgylen. Lgsne
deretter pafyllings-
lokket til power-
trimpumpen og

kontroller Det skal ligge i nivd med under-
vaeskenivaet. kanten av hullet. Fyll ved behov pa
med powertrim-olje i henhold til Monter lokket tilbake, vipp opp

spesifikasjonene.

motoren og l@sne tiltstatten.



Har det vart i 3 uke?

Ta en tur til legen.

Forandring fryder? Ikke nar det kommer til huden! Mange far fregner i sola.
Foflekker og aldersendringer pa huden er oftest helt ufarlige.
Men noen foflekker er det verd a reagere pa:

* En ny flekk som skiller seg ut fra de andre

* En som forandrer form og farge, ved at den:
— blir starre enn far, i tykkelse eller i bredden
— endrer form og far ujevne kanter
— endrer farge, ofte med brunsvarte partier

* En som klgr, blgr eller danner et sar som ikke vil gro u

Har det ikke gatt over etter tre uker, er det pa tide
a ta en tur til legen.

KREFTFORENINGEN

Les mer pa kreftforeningen.no/menn Menn gjor noe med det



SMORENIPLER

PROPELL OG AKSEL

Pass pd at

tenningen er
avslatt. Bgy ut
flikene pd splinten
til propellmutteren.
Plasser en trekloss
mellom propellen
og kavitasjons-
platen og lgsne
mutteren med en
pipenokkel.

Ta av tennkablene fra pluggene. Hvis de ikke er
merket, sgrg for @ merke dem slik at du kan

Smgr motorens

bevegelige ledd
med litiumfett eller
tilsvarende. Du ser
hva som beveger
seg hvis du bruker
gassreguleringen
mens motoren er
avsldtt. Pass pd at
det ikke kommer
fett pa register-
remmen eller andre

deretter bort overfladig fett.

2 Ta av propellen og platen.
Rengjgr og smar propell-
akselen med vannfast fett for a
hindre at navet korroderer eller
setter seg fast. Kontroller
propellen og puss vekk smaskader
med smergelpapir

Losne tennpluggene med en pluggngkkel.
Kontroller at isolatoren er hel. Bruk et
bladmal for & kontrollere elektrodeavstanden -

2Kontroller remmens utside. Den skal ikke ha
sprekker og skal heller ikke vaere hard. Har
den sprekker eller slark, ma den byttes.

Rengjgr startmotorens tannhjul,
smgr tannhjulene med fett og tgrk

Bruk en fettpresse som passer til

motorens smgrenipler og fyll pa med
riktig fett i styrefestet, tiltmekanismen og
tilthendelen. Finnes det flere smgrenipler,
fyller du ogsa der. Gammelt fett som
presses ut av leddene skal tgrkes bort.

Monter propelldelene i riktig rekkefalge.

Legg pad ldseskiven og bruk en ny [dsemutter
som trekkes til med anbefalt dreiemoment.
Tilpass lasemutter og hull til splinten, og bay
flikene slik at mutteren l3ses pd plass.

;"_;,:; A

Juster gnistgapet ved behov ved & bgye

sideelektroden. Er pluggene misfarget, tyder
det pd en feil. | dette tilfellet var pluggene sotete,
trolig pa grunn av lang tomgangskjgring sist
motoren var i bruk. Monter pluggene igjen med
anbefalt tiltrekningsmoment, i vart tilfelle 27 Nm.

3 Kontroller ogsd tennene pd remmen for
slitasje, og sjekk at ingen del er oppsvulmet
av olje. Det skal ikke vaere fett eller olje pa
remmen. | motorens instruksjonsbok finner du
utskiftningsintervallet.
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N o GVA NAN N I > 2025 kampanje
- N3.21-21HK - N3.30 - 29 HK - N438 - 37,5HK

T 8 e

KAMPANJFPRIS 93.500,- KkAMPANIFPRIS 114.750,-

- N4.50 - 50 HK

CUSIOUIRY A

KAMPANIFPRIS 138.000,- KkAMPANIFPRIS 158.375,-

- N4.65-59HK - N4.80-79HK - N4.115 - 115 HK - N4.140 - 135 HK

KAMPANJEPRIS 169.250,- KAMPANIEPRIS 206.750,-

KAMPANIEPRIS 255.000,- «kAMPANIEPRIS 258.750,-

- T4.205 - 200 HK - T4.270 - 265 HK - 6.420TDI - 320 HK

KAMPANJEPRIS 367.500,- kampaNJEPRIS 372.500,- KAMPANJEPRIS 420.625,

Alle motorer fra og med N4.38 leveres med sluregear. Alle priser forstas EX. WORKS Sevik inkl. moms.

NOGVA MOTORFABRIKK AS T +47702084 00

E-POST firmapost@nogva.no
NO-6280 S@VIK F +4770208410 ~ nogva.no




Arets flotteste luksusbater ¥

FGEN LIGA

d5¥

Far du igjen noen kroner pa skatten, eller gleder deg til ekstra
feriepenger? Her er noen godbiter du kan bruke sparepengene pa.

TEKST: TERJE BJORNSEN
FOTO: PRODUSENTENE

Vi Menn Bat er vi i likhet med
flertallet av vare lesere mest
opptatt av de bdtene nordmenn har
rad til & kjgpe. Samtidig kan vi ikke
unnga 4 bli imponert over en del av
luksusbatene tilpasset medlem-
mene av «En prosent-klubben». Ok,
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det er en del marsipankake-lignende model-
ler med usmakelige mengder krom og
marmor, men siden mange i den kunde-
gruppen har falt ut av vinduer og balkonger
siden 2022, er ikke markedet like stort som
for.

Blant det utrolige utvalget av dyre, flotte
bater har vi plukket ut fem ulike modeller
med forskjellige egenskaper. Alle med det til

felles at de etter var mening representerer
noe mer enn bare overdadig luksus, og at
det utvilsomt stdr svaert dyktige og kvalitets-
bevisste produsenter bak.

Var kjent for seilbater

Mylius Yachts har nylig lansert sin M47P.
Nér du ser den drgyt 15 meter lange, ultra-
sportslige tendermodellen med fire Mercury



MYLIUS: En ordentlig sinna sportsbat med
design, kvalitet og krefter for de mest kresne.

MYLIUS:
Fgrerplassen er
utvilsomt sjefs-
plassen om bord.

500 R pa hekken, er det vanskelig tenke seg
at verftet for noen ar siden var mest kjent
for sine seilbater.

Skroget med doble stepp téler nok fint
maksfarten pa 56 knop. Kvalitet og styrke
skal veere pd topp, takket vaere vakuumstgp
med epoksy og forsterkninger i karbon. Ved
siden av suverene sjgegenskaper byr innred-
ningen pé mer plass enn designet tyder pa:
Her er det spiseplass med karbonbord i
cockpit, mens under dekk venter det to
kabiner for fire personer og separate dusj/
toalettrom.
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Skrogsiden kan felles ut

Pardo Endurance 72 er en ny modell med et
spennende design der verftet kombinerer
vachtfglelsen med et hendig storbatformat.
Ok, vi snakker fortsatt om en bart pa 22
meter, men flybridge med lav profil gir et
smekkert utseende.

Pardo er spesielt stolte av skroget. Etter
omfattende studier med «Computational
Fluid Dynamics» (CFD), utviklet verftet et
skrog med gradvis redusert bunnvinkel fra
baug til akter - et sdkalt «warped hull». Det
skal gi bedre stabilitet ved planing i grov sj@
pluss lavere forbruk.

Endurance 72 leveres med Volvo Penta
IPS 1050 eller 1350 og joystickmangvrering
skal gjgre det enkelt for eieren 4 klare seg
selv, uten behov for stort mannskap. Baten
har et eget oppsett for gkonomisk marsjtart.
Med IPS 1350 ligger det pa 12 knop og
forbruk pa 80 liter i timen. Da kommer du
rundt 900 nautiske mil.

Béten byr pa fire lugarer under dekk, samt
mannskapslugar forut. Dessuten en romme-
lig flybridge med gode sofa- og loungemulig-
heter, pluss store solplasser i bagen og pa
akterdekket. Skrogsiden kan felles ut fra
akterdekket til siden av cockpit. Sammen
med store skyvedgrer sgrger det for en unik
folelse av & kunne vacre ute og inne samtidig.

Florida-tilpasset
Da er tiden inne for en tur «down under».
Der har nemlig australske Maritimo skapt
seg et navn med sin havgaende serie av
motoryachter fra 50 til 75 fot. I vér debu-
terte den nye M600-modellen pa bétutstil-
lingen i Palm Beach, Florida. Neppe noen
tilfeldighet, siden Maritimo har egenskaper
godt tilpasset dette omradet.

M600 har det Florida-typiske designet =
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PARDO: En elegant designjobb skjuler flybridge og 72 fot godt.

\ A IR

MARITIMO: Den nye M600-modellen pa hjemmebane,

pa vei ut i havet mellom Brisbane og Gold Coast.

&




Vi forhandler
ogsa Neel

Fountaine Pajot
Sailing Catamarans and Motor Yachts

Kontakt oss for info og en hyggelig seilprat!
Vi gir deg trygghet og god oppfalging, - ogsaetter handelen!

Velkommen til fabrikkbesgk, proveseiling og batmesser, - ta kontakt
Vi inviterer til «FP Open Days» med visning og praveseiling i La Rochelle 3.=5. juli

ScanCat AS

representant for

FOUNTAINE PAJOT.

Jorgen Kanitz’ gate 10, 1337 Sandvika
Tel. 930 23 322 | E-post: info@scancat.no
www.scancat.no
www.fountaine-pajot.com




med en delvis lukket flybridge pa toppen av
en rommelig cockpit-salong. Her oppe er det
overraskende mye plass: Styreposisjon med
sofagruppe vis-a-vis, nok en sofa i bakkant,
for ikke 4 glemme sittegruppe med spise-
bord pa uteomradet. Der kan baten utstyres
med aktervendt styreposisjon for havfiske.
Med fgrerplass oppe, blir det masse plass
i salongen nede, med rommelig bysse og
gedigen sofagruppe med langbord. Under
dekk er det tre lugarer for seks gjester. Pa
motorfronten kjgrer Maritimo M600 med
akseldrift og 2x Volvo Penta D13-800 eller
D13-1050. Drivstoffkapasitet pa 4550 liter
gir solid rekkevidde. MARITIMO: Under tak pa hoveddekket er det god plass til et hyggelig lag.

BRI cat F2 e
ZEELANDER: Den nye toppmodellen
med design i moderne retrostil.

Nostalgisk stil
Nederlandske Zeelander representerer noe
helt annet, med sin klassiske, nesten nostal-
giske stil. Verftet har nettopp lansert sin
stgrste modell noensinne, Zeelander 8 pa
nesten 80 fot. Det ser ut til at Zeelander
fglger den nederlandske storbattradisjonen
med en nesten skipsaktig fglelse om bord.
Bestiller du denne toppmodellen kan du
regne med hgy grad av tilpasning til egne
gnsker. Dette er bygg nummer én, og eieren
ville ha et hoveddekk med fine omrader

ZEELANDER: | hovedlugaren er det
ikke vanskelig a sette pris pa skipsaktig
stil og kvalitetsfglelse.
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LINSSEN

YACHTS

En bat kan veere sa mye mer enn bare en bat - det kan vaere en Linssen

fra kr. 3.800. OOO

— Se mer pé vdre hjemmesider ==

- www.sturdyyachts.com =
e ~ Eller ta kontakt p& 21 61 04 50, =
2 eller: salg@sturdyyachts.com =

STURD A ACHTS -’;‘3:

SUSTAINABLE BOATING _~
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INVICTUS: Den nye toppmodellen ST550 byr
pa spennende Igsninger bade inn- og utvendig.

for avslapning og bespisning, samt en godt
utstyrt bysse. Store, buede vinduer preger
fgrerplassen, mens soltak og skyvedgrer
akter gjgr slik at eieren kan fa det klimaet
som passer best - enten helt dpent for en
kjglende bris, eller godt isolert for varme
eller aircondition.

I denne baten er det to gjestelugarer i
tillegg til en sveer eierlugar midtskips, og

mulighet for to mannskapslugarer helt forut.

I baugen finner du et stort loungeomrade,
mens uteomradet akter domineres av to
store U-sofaer og en lekker bar. Fremdriften
star fire IPS-1200 eller 1350 for. Det gir
toppfart pd inntil 40 knop.

Pa et annet plan

Til slutt kommer vi ikke unna den nye topp-
modellen fra Invictus, merket der et karak-
teristisk design kombinerer det moderne
med det klassiske. Ikke bare gjennom utse-
endet, men ogsd ved farge- og materialbruk.
Siden det finnes Invictus-modeller helt ned
til 28 fot, har den nye ST550 en slags forbin-
delse med «vanlige» batbrukere, selv om
550-modellen opererer pa et helt annet
plan.
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INVICTUS: Stilrent akterdekk med fleksibel innredning og utfellbare skrogsider.

Cockpit-omradet ser lukket ut, men elek-
triske sidevinduer og glassdgr akter sgrger
for at du kan fa god kontakt med elemen-
tene. Et av de mest distinkte elementene i
ST550 er baugomradet. Det bestar av en stor
U-formet sofa, rommelig soldekk og blir en

eksklusiv lounge du kan nyte selv under fart.
Under dekk har Invictus prioritert to luksu-
rigse lugarer i stedet for 4 trykke inn flere
soveplasser. Ogsa her star Volvo for kref-
tene, med IPS 800 eller 950.



ips. Ta vare pa vaderne

~PRAKTISK 2

Sloye-o0g
 fileteringssett
)\ igave

3 utgaver av
-+~ ALT.OM FISKE for. kr. 249°

Bli abonnent ogfaet slayesett i velkomstgave!
. e

H . a ktisk sleye/fileteri tti fi
Alt om fiske holder de Fa et praktisk sleye/fileteringssett i fire = =
% .g deler. Her har du det du trenger for a gjore klar S ORei T DOUIEE | S
~ OPPthert pa SportSﬂSken fisken Lil gryla. Den gode [ileleringskniven har Sleyesett kr 249
nyheter, utstyr, tester, beskyttelsesslire som holder den fin samtidig som
teknikker og reportclsjer Y den be§ky%ter omgi\-'elsel?e for kutt o‘g bULL. Mec}l en TOTALVERDI kr 894
W god knivsliper har du alltid skarp kniv tilgjengelig, DIN PRIS* kr 249
fra hele landet. Norges Det folger ogsa med kuttsikker hanske, den far godt
eneste rendyrkede blad for grep pa fisken samtidig som du beskytter fingrene. DU SPARER kr 595 .
. Passer utmerket til bade hav og innlandsfiske.
sportsfiskere! _ ,as.se'l utmerket til bade hav og innlandsfiske Porto kr 49
A1) Verdi: 249,-
\ D
\‘ h ~ Foto: Yngve Ask
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SUMMEREN VENTER.
ER BATEN DIN KLAR?

LA EVENTYRET BEGYNNE MED
PAHENGSMOTORER FRA MERCURY!

VI HAR MOTOREN FOR DINE SOMMEREVENTYR

Utenbordsmotorene fra Mercury er konstruert for a sikre at alt gar som smurt, enten det gjelder jobb eller fritid,
sport eller eventyr. Deres overlegne palitelighet, avanserte ytelse og innovative funksjoner gir deg selvtillit til &
felge ditt kall for vannet.

IKKE GA GLIPP AV VARE
GODE SOMMERTILBUD. &) MERCURY



