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Det er alltid en vifordring nar man skal fa tak i dyktige fagarbeidere, men
vi har klart def. Igjen!

S-teinar er vart siste tilskudd og vart nye litt til. Altsa alt som skal pa plass for a jobbe kjopet da vi fikk han med pa laget. Vi ensker
ansikt her pa huset, og vi er veldig fornoyde med de bilene vi far inn pa vart verksted, han velkommen til «Vart lille stykke Amerika

med a fa knyttet han til oss. Steinar fyller ogsa EL-biler som for eksempel TESLA. Og midt i Vestfold». Hos oss kjeper du trygghet,

40 ar na i 2025, men har allerede jobbet pa delene han trenger til alt vi holder pa med og du mater et Crew med mange ars erfaring
bilverksted som mekaniker i 25 ar. Her har har vi pa lager her pa huset. Steinar begynte bade pa bilsalg, delelager, skadeverksted og
bilinteressen veert «helt i taket» | alle ar helt hos oss mandag 3. februar og han ble fort en mekanisk verksted.

siden han kunne si ordet «Bil». Han har alle del av «mannskapet pa skuta var». Humar,

nadvendige papirer og sertifikater pa plass, og pagangsmot og ferdigheter har vi fatt med pa

Ditt komplette amcarsenter i Tensberg og vart store delelager har selvsagt deler til veteranbiler, men ogsa alle typer amerikanske biler uansett
argang, enten de er over 80 ar gamle veteranbiler, eller om de er helt nye. Vart mal er at du skal fa riktige deler til riktig pris, til rett tid og av en
kvalitet vi kan veere stolte av. Vare medarbeidere har lang erfaring med amerikansk bil, og du skal fale deg trygg hos oss enten du kjaper bil,
benytter deg av vart verksted eller handler deler av oss.

Velkommen Til er lite stykke Amerika midr i Vestfold!
DELELAGER OG VERKSTED FOR AMERIKANSKE BILER.

" Vil gir rabatt tilAMCAR-medlemmer!
W PHopeNix US CARS

Proenix US CArs

Et lite styletee Amenila midt ¢ Vestfold!
KONTAKT OSS PA TELEFON: E-post: APNINGSTIDER:

33 74 46 oo post@puc.as mandag - fredag: 08.00 - 17.00
ADRESSE: -
Broen 9, 3170 Sem. lordag: stengt (kun etter avtale)

Deler 09 biler vi har inne for salg finner du Eé WWW.puc.as



12 Midt i muskelbilenes zera gjaldt
det & overga hverandre i hestekrefter.

Innhold

Hovedbilde forside: Vetle Granath Magelssen

Ford-forhandlerne var misforneyd
med salget av Ford Mustang da den
= ikke hadde motorisering som kunne

- matche konkurrentene fra GM og
Mopar. Fords sterste motor | Mus-
tang var en 390, men den var ikke en
utfordrer til konkurrentenes sterkeste.
En misforngyd Ford-forhandler, en
artikkel i Hot Rod Magazine, og en
underskriftskampanije rettet direkte til
Henry Ford Il, endret pa det. Resulta-
tet ble Mustang Cobra Jet.

B KJGRETQY
6 1937 Opel Super Six
12 1968 1/2 Ford Mustang Cobra Jet
18 1995 Volvo 850 T-5R
34 1990 Ducati 851 Strada
38 1975 Honda CB400Four Super Sport
40 1969 Mazda 1200 de Luxe
40 1994 Mazda Miata
52 1968 Fiat Dino Aerodinamica «Ginevra»
68 1938 International D-2

B KJGRETAY- OG MODELLHISTORIE
22 Austin lastebiler

30 Mercedes-Benz 124-serien
84 Bilaret 1900 Europa

B SAMFERDSELSHISTORIE
74 Lillehammer-scener fra 1950- og 60-tallet

Hva har en Marmon V16 og en Volvo
PV445 pickup til felles? Ikke saerlig
mye, bortsett fra at begge finnes

i den flotte samlingen til Arvika Fordons-

museum i Sverige. Der har de samlet over
100 kjoretoyer i de fine museumslokalene
sine, mange spesielle og med lokal historie. |
ar fyller museet 30 ar og er vel verdt et besak.

94 F lig "Dis" til k lig "dus"
i fesmaly] " Chs™ i gty e Fiat er vanligvis ikke forbundet med sportsbiler,

men bilhistorien rommer mange tilfeldigheter.
Denne unike Fiat Dino Aerodinamica
«Ginevra» ‘68 ma sies a vaere en av dem. Ved
B Paris-utstillingen i oktober 1967 hadde Paolo
Martin designet en litt utradisjonell «Bradbil»
basert pa Kamms aerodynamiske prinsipper

102 Fransk spesialtransport

B MUSEER OG SAMLINGER
48 Entusiastene pa Vinjesra
60 Arvika Fordonsmuseum

B PERSONLIGE TILBAKEBLIKK
28 Bussen

M DIVERSE
76 Den dede baron

M FASTE SPALTER
4 leder

46 Vognskjulet

64 Tegnekontoret

108 LMKs hjerne

med tvert avhugget hekk. Modellen kaltes
| Parigi (italiensk for Paris) for a gjore stas pa

verten. Modellen vekket endel oppsikt, men
den generelle reaksjonen var nok negativ. A
utnytte Kamm-effekten gir sjelden plusseffek-

ter rent designmessig. Man rettet opp dette
112 Feit blanding
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allerede neste var da bilen pa disse sider ble
vist i Geneve. Stedsnavnet kledde igjen bilen,
sa Fiat Dino Aerodinamica fikk ogsa tilnavnet

130 Leverandgrguiden Ginevra.
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r det flere enn meg som kunne
tenkt seg 4 reise tilbake i tid?

Det er jeg ganske sikker pi at
det er. Vi mennesker er evige nostalgi-
kere, og minner [ra det som har vert
forsterkes jo eldre man blir. Det gjelder i
alle fall for meg.

Jeg kunne veldig godt tenkt meg en
tidsreise eller tre, kanskje tilbake til
1920-tallets glade epoke, med royklylte
jazzbuler, lossluppen livsstil, og drommen
om Amerika. Eller hva med & oppleve
50-tallet, et positivt tidr, med rockn roll,
feite dollarglis og en urokkelig tro pa en
bedre fremtid? Cller kanskje 60-tallet,
med muskelbiler, lekre sportsbiler og
hippietiden, Beach Boys Bealtes og
Rolling Stones?

Vi har nok alle slike dremmer en gang
iblant, der vi enten har lyst til & oppleve
en epoke vi aldri har levd i, men kunne
tenkt oss 4 oppleve, eller dra tilbake til en
tid der minnene kommer fra. Noen
minner sitter bedre enn andre, si na skal
du fa bli med pa en liten tidsreise der jeg
tar deg med tilbake til 1979.

‘To motorinteresserte |6-aringer
«cruiser» rundt pa sine Corvetter, vi
snakker om mopeder her, ikke Chevrole-
ter. Det er en varm sommerkveld, en
fredagskveld i Sarpsborg sentrum. Det er
mye liv i gatene (mye mer enn i dagens
Sarpsborg). Blant alle ungdommene pa
mopeder, motorsykler og i billige
ungdomsbiler, dukker det plutselig opp et
syn for guder. Der, rett foran de to
16-aringene svinger et enormt flak ut av
en sidegate og legger seg foran dem. Flak
i denne sammenheng betyr en 1959 Buick
Electra Hardtop Sedan, den med «glassve-
randaene» bak, maken til den som er
avbildet her. Det var som a se noe
utenomjordisk, en UFO, et romskip, midt
i Serp, midt i Kirkegata, med folk til
stede. De to 16-dringene mistet nesten
balansen p4 sine mopeder, sé toft var
synet. De fulgte etter flaket, runde pa
runde i sentrum av byen. Bak rattet pa
Buicken satt en kar med «@rmen i
karmen» som vi sier i @stfold, og tett
inntil ham, i armkroken, satt dama hans.

| Norsk Motorveteran 5-6/2025

Apenbaringen: Slik sa den ut, den heftige bilen som skulle sette uutslettelige spor i hjernen
til en 16-aring i Sarpsborg for over 45 ar siden. En 1959 Buick Electra Hardtop Sedan.

« Det ma bare bli en amerikaner» tenkte den ene
16-aringen inni seq. Han hadde rett og slett fatt en
apenbaring, en naermest religios opplevelse.

De satt tett i tett pa venstre side av sofaen,
og det sa ut som om det var plass til fire
damer til, minst, pa hoyre siden av de to i
den enorme sofaen!

«Det ma bare bli en amerikaner» tenkte
den ene 16-aringen inni seg. Han hadde rett
og slett fatt en dpenbaring, en naermest
religios opplevelse. Til tross for at han
hadde vert bilgal siden barnehagealder
gjorde denne opplevelsen et uutslettelig
inntrykk, et inntrykk som sitter tatovert
inn i hukommelsen hans fortsatt. Den
16-aringen var meg.

4 ar etter var mopeden byttet ut med fire
hjul. Jeg hadde kjopt min forste amerikaner,
en 1954 Chevrolet Bel Air, og flere skulle
det bli, dog ingen 59 Buick «firetopper».

Har du et slikt minne som har betydd
mye for deg? Da er du velkommen til & dele
det med Norsk Motorveteran. Minner,
nostalgi og gode opplevelser er jo selve
kjernen av det vi skriver om i bladet. Uten
menneskene, minnene og alle opplevelsene,
er bilene og motorsyklene vi skriver om
bare tekniske innretninger. Det er det andre
som gjor historiene levende.

Til sist har jeg en oppfordring til alle med

egne veterankjoretoyer; ikke la de stove
ned i lager og garasjer, ikke frakt dem
rundt i lukkede tilhengere. Bruk dem, slik
eieren av Buicken gjorde tilbake i 1979.
Pa den maten holder vi interessen ved
like, og vi lar andre oppleve gleden ved
gamle kjoretoyer. Hvem vet — det kan til
og med fore til rekruttering og nye
minner for de som opplever det.

Redokit
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Opel Super 6 ble markedsfert som Opel Super S|x|

Norge og pa andre eksportmarkeder. Modellen bidro
til at Opel brot en mangearig amerikansk dominans

og ble Norges mest solgte bilmerke i 1937. Vi har sett
naermere pa et prakteksemplar fra nettopp det aret.

Tekst og foto:
Asbjorn Rolseth

arolseth@online.no

et finnes flere fine Opel

Super Six i den norske

veteranbilparken. En av
dem er en 1937-modell firedors
sedan som eies av Ole Erik
Halvorsen fra Mogreina i
Ullensaker kommune. Ifolge
Autosys registrerte han bilen i
sitt navn 31.12.1937. Det hores

jo ut som en fin nyttarsgave til
seg selv, problemet er bare at
han ennd ikke var fodt det aret.
Slik blir det nar myndighetene
opererer med [iktive opplysnin-
ger i et offentlig register.

[ virkeligheten var det Svein
Svensson pa Strommen som var
bilens [arste eier. Han var
parkettlegger av yrke og fikk
bilen registrert den 26. juni
1937. At en vanlig arbeidsmann

) I Norsk Motorveteran 5-6/2025

var i posisjon til & kjope en ny
mellomklassebil pa det tids-
punktet, forteller oss at de

hardeste trettidra var tilbakelagt.

Svensson betalte 5725 kroner
for herligheten — det tilsvarer
knapt 247 000 i dagens krone-
verdi. Han fikk virkelig mye bil
for pengene.
Sa kom krigen. 1 1944 ble

Opelen rekvirert av tyskerne. I
1946 fikk Svensson kjepe den

tilbake etter takstpris 1300
kroner. Pi takstskjemaet
opplyses det at «Bilen har vart i
kollisjon og div. deler ma
skiftes». Bilen ble registrert pa
sitt gamle kjennemerke
C-21545, men i 1952 ble den
solgt videre til gardbrukerne
Herman og Gustav Knasen pa
Braskereidfoss og fikk D-11222.
Karl Ove Halvorsen, ogsé
Braskereidfoss, ble neste eier i
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Stremlinjeformet: Bilen mangler utvendige stigtrinn, som var van-
lig pa de fleste biler da 2 Liter ble lansert i 1934. Men uten stigtrinn
blir det et «tomrom» mellom for- og bakskjerm, som forsterkes ved
at forskjermen er for kort til at det blir ordentlig flyt i linjene. | sin
samtid ble bilen likevel betraktet som stremlinjeformet.

= og dev et de glade ol Alle Opel-sieee ¢ tiifredse
... og sliks spwcses soast, Defor wit ogsd Opel idog
en god ne. & ph vh
moyu.:-mnnuun—t--h-
ng — og alle, 3 de letiore Kae
pis-vagner Hl den wore

S Nt L N e

Populeer: «lllustrasjonen viser den populaere Opel «Super Six» med
60 HK toppventilmotor» star det i denne annonsen fra 1938. Tyske
kilder oppgir effekten til 55 hk

1955. 11962 kom bilen til Seren
Halvorsen i Mogreina, [ar il
dagens eier. Bilen var i bruk til

i stykker. Da Ole Crik bestemte
seg [or & restaurere bilen, fikk
han kjopt en maken bil i

Heye baklykter: Baklyktene pa fireders sedan er plassert hgyt, men
her supplert med lavt monterte blink- og bremselys. Bilen har tids-

riktig Viking Trygg reservehjul. Lastebilen foran er en 1929 Chevrolet
som ogsa eies av Ole Erik Halvorsen.

sveising og alt grovarbeid med
karosseriet samt lakkering.
Morten Buland sorget for nytt
interipr. Trearbeid og montering
gjorde Ole selv. Bortsett fra
girkasse og kardang er alt
overhalt. 1 2016 var hilen klar
og har senere vert flittig brukt.

T-Fordens glansdager pa 1920-
tallet hadde et bilmerke opp-
nddd mer enn 2000 [orstegangs-
registreringer pa ett 4r her i
landet. Opel ble ogsa vinner i
1939 og tok dermed forste-
plassen tre dr pa rad.

Arsaken var naturligvis at
Opel hadde bilmodeller for
enhver smak og lommebok, helt
i trad med filosofien til General
Motors. Den lille Opel P4
(1935-1937) var en av de aller
rimeligste bilene pa markedet.
De nye, moderne modellene

Markedsleder i Norge

Opel var 1930-édrenes vinner pa
personbilmarkedet i Norge. 1
1937 tok Opel for forste gang
ledelsen pi statistikken over
forstegangsregistrerte, nye

1967 eller 1968, da ble skiltene
innlevert og Opelen ble satt bort
i et uthus pa garden. Uheldigvis
ble taket brukt som lagrings-
plass for en saltbalje. Det forte
til at takplata i arenes lop rustet

Valnesfjord i Nordland. Hele
karosseriet {ra den bilen ble
brukt. Arbeidet startet for alvor i
2013. Motoren ble heloverhalt
hos Sarpsborg Motorverksted,
mens Jon S. Braaten tok seg av

personbiler. Opel klarte a fa
1619 biler ut pa veien, mot 1131
Ford og 933 Chevrolet. 1 1938
ble resultatet enda bedre, med
2009 Opel mot 1390 Ford og
883 Chevrolet. Ikke siden

Olympia (fra 1935) og Kadett
(fra 1937) var ogsa svert
konkurransedyktige, mens
Super Six solgte godt i mellom-
klassen.

4
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hanskeromslokket.

Opel «6» 2 Liter (1934-1937)
Historien startet i januar 1934,
da Opel lanserte modellene 1,3
Liter og 2 Liter. Den minste med
firesylindret motor p4 24 hk,
den storste med sekser pd 36
hk, begge sideventilte langslags-
motorer. I konstruksjon og
utseende var de to skéret over
samme lest, men 1,3 Liter hadde
17 cm kortere akselavstand,
smalere sporvidde og lavere
vekt. Begge var bygd p4 en solid
chassisramme med kryssfor-
sterkning, hadde hydrauliske
bremser og firetrinns girkasse.

a

Entusiast: Ole Erik Halvorsen bruker ofte sin fine Opel Super Six.

SIS

Grei forerplass: Elfenbensfarget ratt, store instrumenter og klokke i

1,3 Liter ble produsert frem til
oktober 1935, da den nye
Olympia med 1,3-liters motor
overtok plassen i modell-
programmet.

Den store nyheten pa 1,3 Liter
og 2 Liter var Dubonnet
kneleddfjeering foran. Konstruk-
sjonen besto av spiralfjer og
stotdemper innkapslet i et hus
som samtidig fungerte som
svingarm. Bak var det stiv aksel
med bladfjerer og stabilisator-
stag. Denne kombinasjonen,
som Opel kalte synkronfjering,
ga god fjeeringskomfort pa ujevn

8 | Norsk Motorveteran 5-6/2025

Toppventilt: Opel skilte seg ut i tysk mellomklasse med moderne

toppventilmotor.

vei, men merkbar krengning i
svinger.
Karosserikonstruksjonen
hadde fortsatt en del trekompo-
nenter i rammeverket. Taket var
derimot helt i stal, i reklamen
kalt pansertak. Sett med dagens

pyne er ikke Opelen en utpreget
aerodynamisk bil. Den har
fortsatt frittstdende hovedlykter,
separate skjermer og flat
frontrute. Men i sin samtid ble
bilen oppfattet som sveert
moderne. «Den nye Opel har i



nogen dager kjort omkring i
byen og vakt adskillig opsikt.
Det er da ogsa den mest
utpregede stromlinjevogn vi
hittil har sett i Trondheim, en
smart modell med en rekke
raffinerte detaljer i eksterioret.
Et ekte barn av sin tid», skrev
Adresseavisens biljournalist Mr.
Clutch (alias Sverre J. Herstad) i
1934.

Uttrykket «smart» betydde
den gang at modellen hadde en
moderne og snerten stil.

2 Liter ble i forste omgang
bare levert som firedors Sedan
og Cabriolet med to sidevin-
duer. Fra juni 1935 ogsd som
todegrs Sedan, toders Cabrio
Coach og Cabriolet med fire
istedenfor to sidevinduer. 2 Liter
var sin tids mest populeere
mellomklassebil i Tyskland, med
over 50 000 produserte frem til
juni 1937. 2 Liter hadde

modellbetegnelsen 20103, med
chassisnummer som begynte
med 103.

Opel Super 6 2,5 Liter
(1937-1938)

I november 1936 startet produk-
sjonen av den nye varianten
med helt ny toppventilmotor —
Opels forste av denne typen.
Produksjonen av 2 Liter
fortsatte likevel frem til juni
1937, slik at begge utgavene var
pa markedet i en overgangspe-
riode. Sekssylindret toppventil-
motor pa 2,5 Liter var en stor
nyhet og unikt blant tyske
mellomklassebiler pa den tiden.
Med boring x slag pa 80 x 82
mm var den nye motoren
tilnaermet en kortslagsmotor
som skulle tile hoy marsjfart pa
Autobahn. Toppfarten ble
oppgitt til 115 kmt mot 100 kmt
pé 2 Liter.

z
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Super 6: Selv om modellen ble
markedsfert som Super Six i
Norge og andre land, star det
Super 6 pa bilen. Hovedlyktene
har en fin fasong.

Frisk luft: Ventilasjonslukene pa
hver side apnes «feil» vei.

Damenes favoritt: Skal vi tro
denne reklameteksten, var
Opel damenes farstevalg.

Annonsen sto i bladet «Hus og
Have» mai 1935. Tegningen
viser farste versjon av 2 Liter

(1934) med horisontale lufte-

riller pa motorpanseret.

Damer har en egen evne

til & finne det mest smakfulle, hvad enten det skal kjo-
pes kleer eller noget til huset. — Ja. selv nar det gjelder
biler, har de en beundringsverdig smak. Derfor er OPEL
blitt alle damers favoritt. Den er behagelig 4 kjere i,
lett & manevrere pa alle slags veier, kraftig og allikevel
okonomisk i bruk. 4 og 6 cyl. modeller fra kr. 3900.00
og 5600.00. — Mange karosserityper a velge mellem.

Prov og kjor en OPEL med synkronfjering iar!

Avtorisert OPEL-forhandler: GUSTAY THRANE STEEN, Bygds Allé 51b, Oslo. Telf. 42 386 og 41473
————— e ———————————

Norsk Motorveteran 5-6/2025 | 9
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Cabriolet: Nesten halvparten av
produserte 2 Liter og 2,5 Liter var
apne biler. 1-1937 ble forste-
gangsregistrert 13. april 1938.
Eier siden 1990 er Torjus P. Fieere
i Grimstad. Reservehjulsdeksel i
metall var ekstrautstyr.

Utseendet ble modernisert
med ny grill som minnet om
1936 Chevrolet og 1936 Buick.
De skrastilte gjellene pa hver
side av motorpanseret pa 2 Liter
ble avlpst av horisontale
luftespalter med blanke lister,
som bidro til et stiligere
frontparti pa 2,5 Liter.

2,5 Liter overtok chassiset fra
2 Liter, med ny tretrinnskasse
med synkronisering p4 de to
hoyeste girene. Den nye utgaven
med toppventilmotor fikk
navnet Super 6. Modellbetegnel-
sen var 25104, med 104 som de
forste sifre i chassisnummeret.

L april 1938 kom en litt endret
utgave av Super 6 med annen
styresnekke, bredere sporvidde
bak og nytt design pa bakskjer-
mer og bagasjeromslokk.

Det var de siste endringene
for produksjonen ble innstilt i
november 1938. Denne
versjonen het Modell 3700, med
chassisnummer som begynte
med 104A.

Til sammen ble det produsert

Produksjon 2 Liter / 2,5 Liter

Type Modellnr. Prod. ar. Prod. antall
2 Liter 20103 1934-1937 49 083
2 Liter 20120 1934-1936 2050
2,5 Liter 25104 1937-1938 33463
2,5 Liter 3700 1938 12 901

Total produksjon 97 497, derav 46 427 Cabriolet.

46 453 Super 6, derav 26 022 i
1937. Andelen Cabriolet var
uvanlig hoy, den utgjorde nesten
halvparten av hele produksjo-
nen av 2 Liter og 2,5 Liter. Av
toders Sedan ble det produsert
forholdsvis f4, de fleste sedan
var firedors.

2,5-liters motoren ble
viderefort i den nye Kapitan,
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som debuterte i desember 1938.

Kapitan brukte motoren helt til
1959, de siste arene med 80 hk.

Opel Super 6 ble Super Six
P4 bilutstillingen pa Frogner
Stadion i 1934 stilte Gustav
Thrane Steen ut den nye
Opel-modellen, som i program-
heftet het «Opel 6-cyl. med

kneledd». To modeller ble vist

— fireders Sedan og fireseters
Cabriolet. Pa utstillingen i 1935
ble modellutvalget supplert med
firedors, seksseters Sedan.

I programbheftet til utstillingen
i 1936 omtales biltypen fortsatt
som «Opel 6-cyl», menien
annonse i samme hefte heter
den Opel «6». Modellutvalget
var né bredere: Coach 2-ders,
Cabrio Coach 2-dgrs, Sedan
4-dors, Cabriolet 2-dars, 4
vinduer og Sedan 6-seter, 112
tommer akselavstand. Prisene 14
mellom 5250 og 6275 kroner.

11937 skjedde det en
forandring. Bade Thrane Steen
og Askvig & Meskeland A/S
stilte ut Opel. De sekssylindrede
modellene ble né kalt «Super
Six», bade i opplistingen i
programheftet og i en annonse. I
Tyskland het modellen hele
tiden Super 6, men i Skandina-
via og p# andre eksportmarke-
der klang det bedre med Super
Six. Det var imidlertid ikke noe
Super Six merking p4 bilene
som gikk pa eksport, bare Super
6.

Super Six var en kjent
modellbetegnelse for norske
bilkunder etter tidligere bruk p4
Hudson og Essex. Men i siste
del av 1930-arene brukte ikke
amerikanerne modellbetegnel-
sen (den kom tilbake i 1940),
sa det oppsto ingen direkte
konflikt.

P4 utstillingen i mai 1938
flesket Askvig & Mpskeland til
og stilte ut en «Super Six
Cabriolet, 2-seter med spesial-
bygget karosseri fra Glaser,
Dresden» som det star i
programheftet. Den kostet kr
10 500, nesten like mye som en
Admiral Cabriolet (kr 11 650).
Utrolig nok finnes det en slik
Glaser-kabriolet her i landet,
nemlig Z-6871 som ble presen-
tert i NMV nr 3-2009. Kan det
vaere samme bil som ble vist pa
bilutstillingen i mai 1938?

1938 ble siste opptreden for
Super Six pa Frogner Stadion.
Pa utstillingen i 1939 var
trekkplasteret den nye Kapitan.



1935: En 2 Liter Cabriolet med fire sidevinduer som ble fgrstegangs-
registrert 13. april 1935. Pa bildet skiltet som BL69731, heter i dag
A-6784, men ble avregistrert i 2021. Eier er Stadssalg AS i Bodg.

Pa lgpende band: Opels mellomklassebil slo godt an i markedet. Her

fra produksjonen av Opel 2 Liter med luftespalter pa motorpanseret

slik modellen hadde fra 1935.

Dagens status

Béde 2 Liter og Super Six var
gode bruksbiler. Szerlig Super Six
hadde et gunstig forhold mellom
pris, ytelser og utstyr. Med et
godt nybilsalg var Super Six
fortsatt et ganske vanlig syn pa
norske veier pa 1950-tallet. I
Tyskland ble bestanden kraftig
redusert i lppet av krigen siden
svaert mange privatbiler ble
rekvirert av Wehrmacht.
Wehrmacht bestilte dessuten
4000 Cabriolet-utgaver direkte
fra Opel til militeer bruk. De ble
levert med blant annet Notek-
lampe og fester for bensinkan-
ner. Til tross for ganske myk
fjeering var biltypen populeer
som stabsvogn for offiserer. Ogsa

mange norske biler métte ga i
tysk tjeneste, samtidig som
Wehrmacht tok med biler hit.
Etter krigen sto det mange Super
Six p& oppsamlingsplassene for
tidligere tyske kjoretoyer.

I dag er det fortsatt bevart
ganske mange biler. Vi har
ransaket Autosys og funnet
bortimot et halvt hundre biler
med chassisnummer som starter
pa 103 (2 Liter) og 104 (2,5
Liter). Bilene opptrer under
forskjellige navn. De fleste er
bare registrert som Opel uten
modellbetegnelse, noen som
Opel 2.0 Liter, noen som Opel
6, noen som Opel Six, noen som
Opel Super og noen som Opel
Super Six. En skikkelig blanding

PRODUSENTEN

1936: Z-9718 er en 2 Liter firedors sedan 1936-modell som ble for-
stegangsregistrert 4. mai 1936 pa Nottergy. Bilen eies siden 1992 av

Jorn Nyeygard i Lom, som har pusset den opp.

1938: Opel-entusiasten Frode Apeland i Haugesund har siden 1999

hatt 1-8155 registrert, en Super Six 1938-modell i nydelig stand. for-

stegangsregistrert 10. mai 1938.

— og da passer det godt at en av
bilene er registrert som en Opel
Super Mix! Men chassisnum-
rene er en sikker identifikasjon.

Bildet ser slik ut:

Av Modell 20103-2 Liter
— inneholder Autosys 15 biler.
Syv av dem er registrert, de
ovrige stdr som avregistrert, et
par av dem helt siden 1960-tal-
let. Tre av de 15 ble forstegangs-
registrert i 1946 og 1948, noe
som tyder pé at det var biler
som kom hit med tyskerne, eller
at det var norske biler som fikk
nye dokumenter etter krigen.

Av Modell 25104-2,5 Liter
— finnes det 31 biler i Autosys.
Av dem er 12 avregistrert og én
er eksportert (det er T-2070,
som ble portrettert i NMV
3-2006). Ogsa her er det biler
som har statt avregistrert siden
1960- og 70-tallet, men noen av
dem skifter fortsatt eier og kan

vaere under restaurering. To
biler ble forstegangsregistrert i
194647 (tyskerbiler), mens to
er forstegangsregistrert sa sent
som i 1954-55. Da snakker vi
helst om regulaer bruktimport,
selv om det ikke var vanlig a
importere sdpass gamle biler.

Av Modell 3700 med chassis-
nummer som starter med 104A,
er det bare én bil i Autosys. En
Cabriolet som ble forstegangs-
registrert i 1939, men avregis-
trert i 2023.

Av den lange drosjeutgaven
Modell 20120, som det gikk
noen av i Norge, finnes det
ingen i Autosys.

Til sammen blir dette 47 biler.
I tillegg finnes det naturligvis
biler rundt omkring som ikke er
i Autosys. Plutselig en dag
dukker de opp som lavefunn
eller nyrestaurerte eksemplarer
med papirene i orden! ©®
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1968 1/2 Ford Mustang Cobra Jet:

& 4

Ford Mustang klarte ikke helt 8 hamle opp med konkurrentene i sitt

Pa oppFORDrin

segment utover 60-tallet. En misforngyd Ford-forhandler, en artikkel
i Hot Rod Magazine, og en underskriftskampanje rettet direkte til
Henry Ford Il, endret pa det. Resultatet ble Mustang Cobra Jet, den
mektigste Mustangen som kunne kjepes over disk i 1968.

Tekst: Tormod Granath-Magelssen

1966-67, midt i muskel-

bilenes @ra gjaldt det a

overgd hverandre i heste-
krefter. Ford-forhandlerne var
misfornoyd med salget av Ford
Mustang da den ikke hadde
motorisering som kunne matche
konkurrentene fra GM og Mo-
par. Fords sterste motor tilgjen-

gelig i Mustang var I'C 390 big
block, en [in motor, men den
var ikke en utfordrer til konkur-
rentenes sterkeste. Hos bilfor-
handleren Tasca Ford, en av de
storste Ford-forhandlerne i UUSA
pa den tiden, var innehaveren
Bob Tasca Sr. misforneyd med
salget av Mustang. Riktignok
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Foto: Vetle Granath Magelssen

solgte de Mustang i botter og
spann hesten og vinteren 1960,
men sa forsvant sneen og Mus-
tangene fikk torr asfalt under
bakhjulene. Da brastoppet ogsa
salgel. Arsaken var ifolge Tasca
Sr. at kundene oppdaget at
Fords Mustang med 390-motor
var hiplost underlegen konkur-

A LS taean et

CJ: Cobra Jet by Ford.

renter som Pontiac 400 TFirebird,
Olds 442, Buick Special GS,
Plymouth GTX, 383 Barracuda
og Dodge R/T.

Tasca og Hot Rod Magazine
Tasca Ford, som ogsa var tungt
inne i bilsport, hadde en unik

kontakt med hva som rorte seg
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“Hot Rod”Sees the Light

“The Cobra Jet will be the utter delight of every Ford
lover and the bane of all the rest because, quite frankly,
itis the fastest running Pure Stock in the history of man.”

HOT ROD MAGAZINE
March, 19463

Cobra JetV-8

With some 35 yoars of experionce behind them in making strong, rolatively
lightweight big bore biacks, Foed's performance-mindad engineers sot

out 10 bedla the Codra Jet. Thay 100k the bollom ond and booled it up with
the 428-cuic-inch Police Interceptor V-8, high pressure oll pemp and targe
dlametor con-1od bolts

O the top end Dy dippod inlo e basrel of Ford race-Srack §o0Ses.
Cyinder heads are siraight trom the trophy-winning 427 Serkes 1 enging,
Comprossion ratio was pegged at 10.7 10 1 and quiet hydraulic litters = .
open the oversize valvos. 49 becondy

With a Bave and $160ke Of 4.13 by 3,08 inchas. tho Cobra Jot devoloss 335 hp S e taiaad

. > B i 1356 Mecondn
01 5400 and produces 440 bs-91 of wal-chmbing torque. The carburetor is
a special rew 2-110a8. 4-basred Holley and exhaust headers are of special
w-restriction design.

Thar'sit, Cobra Jot 428 What it doos for Mustang GT's in the 060 mph run
wil make your eyedalis cick! I1's on the proguction line right now. The
pesformance option for all Falifanes, Torinos, and Mustang GT's. lamediate
deivery. Allyou do is cederit. . . and GO!

See the light—the switch is on to Ford!

RLSULTS OF HOT ROD
MAGAZINE TESTS

Vehicle: Muitang Cobea St

EB haoiobeterdea

Annonse: Ingen tvil om at Ford var tilbake i muskeltoppen.

Entusiaster: RoseMarie og Thor Gjerde er Ford-entusiaster
med et ekstra godt gye til Mustang. Deres 1968 1/2 Mustang
428 Cobra Jet har akkurat blitt registrert etter en omfattende
restaurering.

blant bilinteresserte amerikanere
pé den tiden. Tasca valgte &
bygge en versting-Mustang «in
house» (pd eget verksted) der de
bare brukte deler som allerede
var hyllevare hos Ford. Resulta-
tet var en sakalt KR-pakke med

Lekkert: De hvite stripene gir en
fin kontrast til bilens design.

blant annet 428 Police Intercep-
tor-motor, utstyrt med topper
fra en 427, som leverte suverene
prestanda og gjorde unna kvart-
mila pa 13.39 sekunder og en
slutthastighet pa 105.05 mph.
Attpatil med gatedekk og lukket,
men effektivt, eksosanlegg. Detle
var andre boller! Bob Tasca Sr.
tok opp ideen med Henry Ford
Il og mente de burde satse pd P
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GT-pakke: @nsket
man en Mustang
Cobra Jet matte man
samtidig velge GT-
utstyrspakka.

lkke bare til pynt: Luftinntakene
er hoyst funksjonelle og serger
for ventilasjon inne i bilen.

Original bakrute: Den originale bakruta har en stripe i glasset som
passer med pressingen pa koffertlokket og bakkant av taket. Ny-
produserte bakruter mangler denne stripen.

en kraftigere utgave av Ford
Mustar

Samtidig dukket Hot Rod
Magazine opp hos Tasca Ford pa
Rhode Island for & finne ut hva
de hadde gjort for & «jazze opp»

Mustangen. Dette resulterte i
en artikkel med tittelen: «Ford’s
Ultimate Supercars; Yes/No,«.
Artikkelen var etterfulgt med en
kupong der de ba leserne krysse
av for hva de mente om dette,
og opplordret til 4 sende kupon-
gen direkte til «Mr. Henry Ford
[, Dearborn, MI 48121.» Rundt
Grand Turismo: 2000 lesere var enige med Tasca
Alt ligger i detaljene. Ford og Hot Rod og sendte nok

14 I Norsk Motorveteran 5-6/2025




py

Klokkeklart: All info foran fgreren. Legg merke til turtelleren

til hayre, gradert til 8000 o/min uten redmerking!

svar til Ford, sa de o
oppmerksombhet.

Takket veere Tasca Fords
innspill og Hot Rods artikkel
valgte Ford & utforske mulighe-
tene og fulgte oppfordringen.
Midt i 1968 hadde de tatt frem
en liten spesialserie i begrenset
opplag. I tide til "68 Winter-

nationals hadde Ford bygget 50
hvite Mustang 428 Cobra Jet i
fastback-versjon til 4 bli kvali-
fisert til NHRA Super Stock, og
Al Joniec vant i en Cobra Jet.
Oppskriften virket!

Oppskriften

Hva er sd oppskriften? Motoren
er en 428 FE Police Interceptor,
med topper og innsug fra en
427, utstyrt med storre ventiler,
ram-air induction og shaker
hood. Sistnevnte er et spesial-
scoop pa panseret som forer
luft ned i et luftfilter som er
utstyrt med et vacuum-aktivert

Farerplassen: Servobremser, men ingen servostyring.

4-trinns Ford Top Loader manuell kasse.

dreiespjeld (butterfly valve)

som dpner for luftstrom direkte
inn i en fireports 735 Holley-
forgasser. Motoren er utstyrt
med grenrgr. Man kunne velge
mellom firetrinns manuell- eller
tretrinns automatgirkasse. Alle
hadde kraftigere fjeering og dem-

pere, biler med manuell girkasse P

Kraftpakke: 428-4V CJ Police
Interceptor har topper og inn-
sug fra 427. Ford oppga effek-
ten til 335 hk, mens sannheten
var ca. 410 hk. Legg merke til
luftfilteret med «ram-air induc-
tion» som serger for luft direkte
inn i fireporteren fra Holley.
Shaker-hood er med andre ord
ikke til pynt pa denne bilen.
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hadde sdkalt «staggered shocks»
bak, som betyr at stotdemperen
pa venstre side var innfestet bak
drivakselen, mens den hoyre
var innfestet foran. Dette for

a unnga at bakhjulene skulle
begynne & hoppe opp og ned
ved kraltig gasspadrag. Dekkene
var Goodyear Polyglas F70x14.
Standard bakakselutveksling var
3.50:1, men man kunne velge
3.91:1 og 4.30:1.

Totalt produserte Ford 1299
Mustang Cobra Jet i 1968, mens
det ble produsert 2870 Shelby
Cobra samme ar. Av de 1299
Mustang Cobra Jet var 1044
Fastback. Det gjor Mustang
Cobra Jet til en mer sjelden bil

enn Shelby Cobra.

Pa norske skilt
P4 Gressvik utenfor Fredrikstad
bor et par skikkelige Ford-

entusiaster. RoseMarie og Thor
Gjerde har virkelig et hjerte for
Ford. I garasjen befinner det seg
blant annet en vakker A-Ford
roadster fra 1929 som har gt

i Norge siden den var ny. Ved
siden av den star det en 1968
1/2 Ford Mustang 428 Cobra Jel
fastback. A-Ford med 40 hes-
tekrefter og Mustang Cobra Jet
med 410 hestekrefter — snakk
om ytterpunkter!

Da vi bespker paret har Mus-
tangen nettopp blitt godkjent og
fatt norske skilt etter en omfat-
tende restaurering, som startet i
USA og ble sluttfort pa Gressvik.

— Det er veldig moro at
Mustangen omsider er lerdig
etter alle disse drene. Jeg har hatt
til sammen 8 Mustanger, men
dette er den ultimate, og hele
bilens historie er kjent, sier Thor
Gjerde til Norsk Motorveteran.

Pa gang: Thor er i gang med restaureringen av nok en Mustang,
denne gang en 1969 fastback.
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Utgangspunktet: Det har veert mye jobb a restaurere Mustangen,
og alt er gjort med korrekte deler. Man tuller ikke med en ekte 4238

Cobra Jet.

Bilen er produsert 15. juli
i 1968 ved Fords [abrikk i
Dearborn, MI. Den ble bestilt
med firetrinns manuell girkasse,
servobremser med skiver foran,
GT-pakke, 9 toms bakaksel med
Daytona Housing (forsterket
med diffbrems) og 3.50:1 i ut-
veksling, sort interior, AM-radio
med 8-spors kassettspiller, far-
gede vinduer, og lakkert i fargen
Gulfstream Aqua Metallic.

— Bilen ble kjapt ny av Tom
Browich hos forhandleren Fette
Ford i Paradise, New Jersey. Han
solgte den s til en av sine an-
satte som het Kenneth (Kenny)
Scully i januar 1971. Han brukte
Mustangen frem til 1980, da den
ble parkert, [orteller han videre.

Kennys seskenbarn Caroline
Rolfsen overtok Mustangen i
2005, og mannen hennes, Rune
Rolfsen, startet restaureringen og
jobbet sporadisk med prosjektet
over [lere ar. Rune er en venn av
Thor Gjerde, og da han bestemte

seg for & gd av med pensjon fikk
Thor tilbud om & kjupe Mus-
tangen.

— Det ble handel og i 2019 tok
jeg inn bilen til Norge fra USA.

Jeg fortsatte der Rune slapp og

bilen ble lakkert i originalfargen
1 2020. Malet mitt var & f4 skilt
pé den 1 2022, men det rakk jeg
ikke. Na i mars fikk jeg endelig
godkjent og registrert den pa
skilter, sier Thor stolt.

Det har veert et omfattende
arbeid, men resultatet har blitt
veldig fint og nd gleder Rose-
Marie og Thor seg til 4 ta i bruk
den nyrestaurerte Cobra Jet’en.
Sjansen for & mote maken er
ganske liten. De kjenner bare til
en tilsvarende pa norske skilt.

Skulle behovet vaere der for
a kjore apent i sommer kan de

jo bare velge A-Forden i stedet,

eller RoseMaries fine 1964 1/2
Mustang cab. Valgets kval, men
Ford er uansett i fokus hos fami-
lien Gjerde. ®



For deg som elsker
ekte bilhistorier

Har du interesse for veteranbiler ut over det vanlige?
Da bor du legge turen til EAC Bilhistorisk Senter i
Sgrum - hjemmet til verdens stgrste samling av
amerikanske bilmerker som tapte kampen mot Ford
og GM.

Her star over 100 sjeldne biler utstilt - Nash, Packard, Stude-
baker, De Soto, Hudson, Kaiser, Henry J, Frazer og Willys Aero.
Merker du sjelden ser. Vi snakker ekte “orphan cars” - biler som
for lengst har forsvunnet fra trafikkbildet, men som lever videre
takket vaere entusiasmen i Eight Amcars Club.

Hos oss far du ikke bare se dem - du far hgre historiene bak,
fortalt av folk som kjenner hver eneste skrue. Dette er biler som
er hentet ut av skogen, funnet i laver eller bokstavelig talt baret
ut i baereposer, og som i dag stdr som rullende tidskapsler i vare
to etasjer med utstilling.

Vi har ogsa en autentisk amerikansk Diner, med klassisk meny og
plass til 100 personer - perfekt for klubbtreff og grupper.

Bespk oss - og opplev et unikt kapittel av bilhistorien.

NORGE RUNDT: Fra aa NRK ag Norge Rundt bespkte EAC Bilhistorisk Senter i 2023.

FRA RUST TIL GLANS: Historien om hvordan noen fa ildsjeler reddet
0g restaurerte verdens eneste samling av sitt stag - en uvurderlig del
av bade amerikansk og norsk kulturhistorie.

LEGENDARISK: Klassiske biler, saftige burgere
heste milkshake.

APNINGSTIDER: neltside,/

Onsdag-lerdag: 11-19
Sendag: 12-18
Dineren er dpen i senterets apningstid.

< Asakveien 11,1923 SORUM & 45897700 [=] hello@eightamcars.no  htips://www.eightamcars.no




1995 Volvo 850 T-5R:

Familieraceren

Nod lzerer naken kvinne a spinne, sies det. Volvo var pa mange
mater naken pa begynnelsen av 90-tallet og trengte virkelig a

spinne. Resultatet ble den fabel3Ktig& 850 T-5R.

= WURTH

LOGISTIKK

Tekst og foto:
Christopher Skjeeveland

olvo. 830. T5. R. Fire

ord, om vi kan kalle

dem det, som far enhver
Volvo-entusiast (og sikkert
mange flere) til 4 bli blank i
oyene. En vaskeekte ulv i
fareklaer er det, eller som vare
amerikanske venner hadde sag:
Sleeper. Q-ship hvis du befinner
deg pa De britiske oyer.

850 T-5R var akkurat det
Volvo trengte og verden ville ha,
da de slapp den pa markedet i
midten av modellar 1995. 850
T-5R ble kun laget i 1995 og

www kvernelandbil.no

solgte i 6964 eksemplarer. Ikke
darlig til limited edition a vaere.
Kun tre farger var tilgjengelige:
Cream Yellow, som hilen vi ser
her, Stone Black og Olive Green
Metallic. Cream Yellow er den
mest ikoniske og den det faktisk
er flest av: 2537 eksemplarer,
mot 2516 svarte og 1911
gronne. Kombinasjonen sedan
med automatgir, som her, i
Cream Yellow, ble det bare laget
734 stykker av.

T-5R ble laget som bade sedan
og stasjonsvogn, hvor det er
stasjonsvogna som nok er mest
ettertraktet i dag, mye takket
vare Volvo selv som et par ar
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tidligere (1993) entret 850
stasjonsvogn i BTICC — British
Touring Car Championship.
Selv om resultatene uteble
(beste var en 5. plass ved
Oulton Park), ble det skrevet
flere sider om «racing-stasjons-
vogna» enn noen av de andre
bilene. Dette har utvilsomt satt
sine spor. Men nevnte ikke vi
automatgir litt lenger oppe?
Hvorfor automatgir i perfor-
mance bil? Hvorfor ikke? Som
T-5R-kjoper hadde du valget
mellom 5-trinns manuell eller
4-trinns automat. I statene var
det kun automat som gjaldt.
Faktisk er automatkassen si god

at den pa ingen mate setter en
demper pa kjoreopplevelsen.

Kar for sin Volvo

Stale Olsen er eier av det som
ma vare Norges peneste 850
T-5R, uten at vi kan underbygge
det med annet enn hva vi har
beskuet med vére optiske
sensorer. Stile har hatt bade en
240 Turbo og en 164 tidligere,
men nar han kjente etter,
merket han at noe manglet. Han
onsket seg en mer moderne
entusiastbil. Noe som var bedre
(og kanskje ogsa lettere) a kjore.
Forst kjopte han en rod 850 R
sammen med en kamerat, men




kameraten ble litt for glad i det

rade vidunderet, si Stdle mitte

pent gi fra seg sin cierandel.
Ulv i fareklzer: Volvo 850 T-5R ser Jakten fortsatte. Faktisk tok
ved farste syekast snill og sedat ut. jakten ham helt til Japan, der
Men sa legger du merke til front- disse bilene har en helt unik

leppa, sideskjertene og bakspoileren. fanskare, uten noe annet. Selv
om Japan fikk allokert 749
eksemplarer av 850 T-5R,
stovsugde de markedet ellers for
biler. Ettersporselen var enorm!
Stort sett ble bilene kjopt nye i
enten Saudi-Arabia eller USA og
sd sendt til Japan.

Stales bil ble opprinnelig
levert i USA, i mai 1995 og
registrert i Japan i oktober
samme 4r. Stale har Carfax-
dokumenter som underbygger
det hele. Han har ogsa en rod
850-R stasjonsvogn og en
Platinum Edition (ogsé stasjons-
vogn) laget for det amerikanske
markedel, i Pearl White. Denne
er ogsd hentet fra Japan. Den
rode stasjonsvogna er hentet fra
Saudi-Arabia. Men det er strengt
tatt historier for andre dager.
Hei, hei, hva med de andre
landene da, lurer du kanskje pa?
Hvor mange biler fikk de? S&,
sd, vi skal svare. Tyskland fikk
flest, 1433 stykker. Italia 914,
USA 876, Nederland med 489,
UK med 440, Sverige 321,
Spania 185 og Canada 103.
Dette gir ca. 5500 biler, sa det er
noen som har gatt hit eller dit
uten at vi har funnet tallene pé
det. I Norge skal det ha blitt
solgt 15-16 stykker i sin tid. 12
stasjonsvogner og 3 sedaner.
Kildene vare vil ha det til at det
kun ble solgt gule T-5R i Norge.

Selvgjort er velgjort
Stale importerte like greit
Volvoen selv. P4 spersmilet «er
ikke det krevende?» svarer han
kryptisk: — N er det blitt mer
omstendelig. For en som ser litt
morkt pa det, sa er det en veldig
jobb.

Bilen ble satt p4 konteiner
med destinasjon mot kalde

Vingebil: Spoileren pa koffert-
lokket er en av signaturene til
T-5R. Bilen er ikke senket utover
hva fabrikken gjorde.
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Porsche-design: Volvo fikk mye hjelp av Porsche til utviklingen,
deriblant Alcantara-bruken innvendig.

Potta: Ikke er den rund, ikke er
den firkantet, men lyd, det lager
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Synet ...: de fleste ser av en T-5R,
idet den flyr forbi. Emblemene er
av den diskrete sorten.

nord. Vel hjemme var Stale godt
forneyd med kjopet, men den
trengte litt jobb.

Bilen var svert falmet og de
hadde lakkert derhindtak, lister
og det sorte pa stotfangerne i
bilens farge. Det matte tilbake-

Jaleri: Aluminiumslistverket er unikt for T-5R. De med falkeblikk vil
klare a se «SIPS» stanset inn nede pa B-stolpen. Volvo 850 var en av
den. de forste med sideairbag.

God plass: | typisk Volvo-and

er det ogsa rikelig med plass til
passasjerer i baksetet.

Forermilje:
Instrumentene
og betjeningen
| er vinklet rundt
! sjaferen. Her er
det fult fokus
som gjelder.

stilles. Bilen er ellers helt
original, med originale felger,
originalt senkesett og interior.
Biler fra Japan er svaert gode for
rust. Her har ikke Stale funnet
noe. Faktisk er bilen sa bra at
nar Stale tok av kanalskjortene
bonet han like greit kanalene.
Det var sé fint under!

Under huven

Utviklingen av 850 gér tilbake
til 1978, da Volvo iverksatte
Project Galaxy, som kulminerte i
400-serien (440 og 460) si vel
som 850. Nar forste 850 sa ble
sluppet i juni 1991 som
1992-modell, sier det seg selv at
Volvo brukte enorme summer
pa utviklingen. Faktisk hadde
Volvo brukt den hoyeste
summen i Sveriges historie pa
utvikling av et industrielt
prosjekt. Har man brukt mye
penger, trenger man sart 4 tjene



dem inn igjen ogsé. Gjeld
tynger, ogsé for store bilprodu-
senter. BICC-publisiteten var
ikke nok. Ei heller at Volvo 850
11993 ble den forste forhjuls-
drevne Volvo p4 det amerikan-
ske markedet. En matte ga
hardere til verks, nemlig 850
T-5R.

850 hadde allerede introdu-
sert nyvinninger som Delta-link
semi-uavhengig bakaksel, som
ga en form for passiv styring bak
og SIPS (Side Impact Protection
System).

850 T-5R baserte seg pa 850
Turbo og brukte B5234T5-mo-
toren med 5 sylindre (alle 850er
ble levert med tverrstilt 5-sylin-

Symfoni: Under panseret bor
en 5-sylindret symfoni med 20
ventiler og 243 hestekrefter.

dret rekkemotor), 20 ventiler,
2,3 liter, 243 hestekrefter og 340
Newtonmeter i dreiemoment.
Null til hundre gikk unna pa 6
sekunder blank. Toppfarten er
elektronisk begrenset til 245
km/t.

Utenom motoren, skiller en
T-5R seg ut med en annen
stotfanger foran med spoiler/
leppe under. Sideskjort, spoiler
bak, polerte aluminiumsdeksel
pé derstokkene og spesielle
seter trukket i skinn og Alcan-
tara i sort. Alle bilene er levert
med sort interier. Titan-felgene,
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som Stéles bil har, maler 17
tommer, noe som var gigantisk
p& midten av 90-tallet, men en
kunne fa 16-tommers felger som
option. Det skal ogs& nevnes av
T-5R ble levert med OBDII
diagnosesystem, ett ér for det
ble bransjestandard.

Motor og understell ble
designet i samrad med Porsche.
De hadde ogsa en finger (eller
to) med i spillet nar det kom til
interigret, nemlig bruken av
Alcantara. T-5R ble stort sett
levert med det som var tilgjen-
gelig av utstyr som standard
med kun noen fi tilvalgsmulig-
heter. I USA hadde en bare to
tilvalgsmuligheter: 16-toms

Flyvende gul
murstein: Stale
Olsen viser mus-
kler bak rattet
pa sin T-5R.
Denne kjerra er
det fart i!

Blank i gya: Det
lille emblemet

| baklykt far enhver
Volvo-kjenner til &
bli blank i gynene.

felger og 6-CD veksler fra
Alpine. T-5R kunne for ovrig
leveres med oppvarmede
bakseter.

Disse bilene er kjoremaskiner
uten like og er bygget som det.
Stale bruker sin T-5R titt og ofte.

— Det er kjoringen som er det
beste. Gjerne til og fra treff. Den
beste opplevelsen med disse
bilene er pa veien, sier Stéle.

Den umiskjennelige lyden av
5 sylindre pa rekke, den dype,
litt raspete lyden fyller atmosfae-
ren og Stéle legger i vei inn i
solnedgangen med sitt gule
vidunder.

—Jeg ma nok ta en omvei
hjem, avslutter han. @
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Austin lastebiler:

Noe for enhver smak

Pa 1950- og 60-tallet kunne Austin tilby nyttekjsretoyer for de
fleste behov, fra knottsma pickuper og varebiler til storre lastebiler.
Det brede modellprogrammet resulterte i et bra salg pa det norske
markedet, men fa lastebiler har overlevd.

mporteren Erik B. Winter nybilprisen, som gjorde at en Thames, Morris og Austin. I dag
Igikk rett pa sak i en annonse  Scania-Vabis 14 langt utenfor er de sjeldne 4 se, men uten

for Austin lastebiler 1 1962:  rekkevidde for de fleste vanlige ~ disse merkene mangler dagens
«Nér nye lastebiler skal lastebileiere pa 1950- og transporthistoriske miljo noe
anskaffes, gjelder det & vare 60-tallet. De kjopte isteden vesentlig.
nektern i valget. For den britiske biler som ga hoy
enkelte lastebileier er bilen selve nyttelast til gunstig pris. Austin + Nuffield = BMC
melkekua». Stikkordet var Bedford, Commer, Ford / I februar 1952 fusjonerte to
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Tekst og foto:
Asbjarn Rolseth

arolseth@online.no

store aktorer i britisk bilindustri
og dannet The British Motor
Corporation Ltd. (BMC). Det
nye konsernet ble Europas
storste bilprodusent og den
tredje storste pa verdensbasis.
De som fusjonerte var Austin
Motor Company Ltd. og The

T
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Forkrigstype: Austin K-serie
med lang akselavstand levert
av forhandleren A/S Autocar i
Trondheim i november 1946.
Lastebilen med kjennemerket
U-7279 ble anskaffet av koloni-
algrossist H. Hanssen & Sen A/S
og var i drift til 1961.

[
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K5: Etter krigen kom det en del
tidligere militaere Austin laste-
biler ut pa det sivile markedet.
Dette gjaldt snutebilene K2Y
(ambulanse), K3 (4x2) og Ké
(6x4), pluss K5, som var en bull-
dog med 4x4 chassis. K5 ble pro-
dusert i mer enn 12 000 eksem-
plarer i 1941-45. En av dem ble
Viking-bergingsbil hos Torstein
Vorpenes & Co. pa Hjelset, et
firma som ble etablert i 1947 og
hadde flere spesielle bergingsbi-
ler, blant annet en FWD.

Nulffield Organisation (som
Morris var en del av). Dermed
kom de konkurrerende lastebil-
merkene Austin og Morris-
Commercial under samme
eierskap. Begge fortsatte med
sine respektive modeller, men i
tillegg ble det modellutveksling
slik at tradisjonelle Austin-typer
ble solgt med Morris-emblemer,
og omvendt.

& ﬁ ;.' ‘
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Museumsbil: Gardbruker Sigurd
Aksdal fra Aksdal eide denne
1952 Austin K2 med kjenne-
merke L-8169. 1 2000 ble bilen
avregistrert og utstilt pa museet
til Rolf Wee med pasatt tank. Si-
den 2022 ejes bilen av Stadssalg
AS i Bodg.

Nye chassis ankommet:
Englandsbaten er los-
set og Erik B. Winter
har mottatt 13 Austin
Loadstar. Bildet er tatt
vinteren 1951-52. Mo-
dellnavnet Loadstar ble
droppet etter at Austin

| 1962 gjenoppsto Load-
star som modellnavn hos
International.

ble en del av BMC i 1952.

Noe av hensikten med
fusjonen var a hoste pkonomis-
ke fordeler gjennom en rasjona-
lisering av modellprogrammet.
BMC iverksatte derfor en tredrs
plan for 4 standardisere motorer,
girkasser og aksler. Senere ble
ogsa karosserier og forerhus
standardisert, men endringene
skjedde ikke sa raskt som
opprinnelig planlagt. De to
merkenavnene besto, slik at
ogsa nye modeller ble markeds-
fort bdde som Austin og Morris.
Dette endret seg imidlertid da
BMC fusjonerte med Leyland-
gruppen i 1968, noe som forte
til at merkenavnene Morris og
Austin pa lastebilene ble
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WE-serie: En 1958 Austin WE, A-47855, med eierens navn pa dera:
Alf Osvold Internasjonal Spedisjon. WE ble produsert fra 1955 til 1964.

erstattet av merkenavnet BMC.
Men det ble bare et mellomspill.
Fra 1970 ble alle lastebilene kalt
Leyland.

K-serien

Austin, etablert i 1905, produ-
serte sine forste lastebiler
mellom 1913 og 1922. Deretter
fulgte en lang periode uten
lastebiler pa programmet, inntil
Austin lanserte den nye
moderne K-serien i 1939.
Utseendemessig lignet den til
forveksling konkurrenten
Bedford, med et forholdsvis
smalt frontparti, brede, separate

forskjermer og frittstaende
hovedlykter montert p4 hver
side av grillen. K-serien dannet
basis for militeere modeller
under 2. verdenskrig, og ble
viderefort i sivil utgave etter
krigen.

Loadstar

Den nye snutebilen Loadstar
(K2 / K4) som ble presentert i
1950, var et radikalt brudd med
forkrigsstilen. N4 var det myke,
runde linjer, bredt frontparti
med integrerte hovedlykter og
skjermprofiler som svingte seg
elegant over i dorene. Fasongen

ERIK B. WINTER / @ISTEIN BERTHEAU

var bade moderne og tiltalende,
og ble med mindre endringer
beholdt helt til produksjonen av
denne typen opphorte i 1981.

Loadstar var mest vanlig med
Austins egen seks-sylindrede
bensinmotor p4 4 liter / 90 hk (i
noen kilder oppgitt til 125 hk),
men Perkins P6 diesel ble ogsa
levert. Fra 1953 kom BMC med
egne dieselmotorer i forskjellige
storrelser.

Prev en AUSTIN
for De bestemmer Dem.

Levering fra lager

En lastevogn' med overskudd . . . MSTEN

lastevogn er kjent for sin
store trekk-kraft og drift-
sikkerhet. Dertil kommer
at den er ualminnelig sko-
nomisk i tung kjering —
det betyr meget i dag.

Repr. for Norge : ERIK B. WINTER
Stortingsgt. 20 . 0SLO . Sentr.bord 415910

Bensinmotorer — dieselmotorer og 2 speed-aksler efter mkc.J
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11955 fikk snutebilen lengre
front, annen grill, ny betegnelse
WE og ble levert som 3-tonner
og 5-tonner. I 1964 ble WE til
WE med hel frontrute og doble
hovedlykter. Fra 1968, da
merkenavnene Austin og Morris
ble erstattet av BMC, het
modellen BMC WE Fra 1970 og
til produksjonen oppherte i
1981 ble den markedsfort som
Leyland WE

Buldogbilene

Austin hadde ingen buldoglaste-
bil med seg inn i boet da BMC
ble etablert i 1952. Derfor matte
FV-serien fra Morris fylle denne
delen av modellprogrammet. FV
stammet fra 1948, men kon-
struksjonen ble fort umoderne.
Dessuten hadde FV bakhengs-
lede derer, noe som ikke var
saerlig praktisk i en tid da det
var en del av sjaforrutinen a
apne dora for 4 se bakover ved
rygging. FV fikk nytt forerhus
med fronthengslede dorer i
1954.11955 ble FV erstattet av
FE-serien, som beholdt det

God gkonomi: Importgren
poengterte alltid hvor lannsomt
det var & velge en Austin laste-
bil. Denne annonsen sto i bladet
Lastebileieren nr 3, 1953.



Servicebil: T-9690 var en 1955
Austin WE med forseggjort
skappabygg merket «Salg og
service, Torstein Vorpenes & Co.,

Hjelset — Molde — Andalsnes» og
reklame for Austin, Nuffield, Asla
og Hymas gravemaskiner.

sorgmodige utseendet fra FV. 1
norske annonser og salgsbrosjy-
rer kalles modellen bare
«Bulldogtypen». 3-, 5- og
7-tonnsversjonene hadde
betegnelsene «303», «503» og
«701».

11958 ble FE avlest av FE
Selve grillpartiet med hovedlyk-
tene var det samme som for,
men forerhuset var nytt med
moderne design og hel pano-
ramafrontrute. Sett fra siden
hadde forerhuset en profil som
skradde péfallende forover, noe
som ble forsterket av derfason-
gen. FF ble videreutviklet til FH
(1961-1964). FH hadde en
annen utforming av gulvet i
forerhuset for a gi plass til en
storre sekssylindret dieselmotor.

Den radikale buldogmodellen
FG som ble lansert i 1960,
hadde dorer som var bakhengs-
let og plassert i 45 graders
vinkel inn mot midten av bilen,
slik at forerhuset ble entret pa
skra bakfra. Dette skulle lette
inn- og utstigning og beskytte
sjaforen, som slapp 4 gé direkte

ERIK B. WINTER / @ISTEIN BERTHEAU

ut i trafikken. FG-serien bod pa
mye nytenking, men skapte
likevel ingen ny trend.

Farste tippbare forerhus
Ingen av bulldogfererhusene
som hittil er omtalt, var
tippbare. En slik losning krevde
et helt nytt forerhus, som kom
pé FJ-serien i 1965. FJ hadde
ogsa ny chassisramme, fem-
trinns girkasse og skrastilt
dieselmotor for & gi bedre
innvendig plass i forerhuset.
BMC hadde store forventninger
til FJ-serien, som ble levert i
opptil 8-tonns versjon.

Men flere barnesykdommer
viste seg snart. Kjolesystemet
hadde for dérlig kapasitet,
dessuten hadde fabrikken
investert i nytt produksjonsut-

styr som forte til store proble-
mer med tilpasning av sylinder-
foringene. Disse to faktorene
forte til mange havarerte
motorer, som matte skiftes pa
garantien. FJ-serien fikk derfor
ganske fort et dérlig rykte, som
fabrikken ikke klarte & riste av
seg. Hos oss ble FJ-serien mest
kjent som Leyland.

Austin i Norge

Austin i Norge er tett forbundet
med Erik B. Winter (1889—
1967) og hans firma med
samme navn. Winter begynte
med import av Austin i 1926.
Han drev iherdig markedsforing
av den lille personbilen Austin
Seven, som han hadde en
naermest fanatisk tro p4 — han
hadde da ogs4 satset alle sine
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Austin-flate: Oslo Transport &
Spedisjon satset pa ett merke.
Innehaveren Alfred Martinsen
poserer med bilparken.

| FE-serie: Var designeren depri-

mert da han tegnet det serg-
modige frontpartiet?

sparepenger pa 4 importere det
forste eksemplaret. Ved siden av
Austin forhandlet Winter i
perioder for 2. verdenskrig ogsa
andre merker, som Adler,
Studebaker og Triumph
motorsykler, men Austin var
beaerebjelken i virksomheten.

Etter krigen hadde Erik B.
Winter ogsa importagentur for
Bentley, Rolls-Royce og Perkins
dieselmotorer. Firmaet hadde
eget spesialverksted for overha-
ling av Perkins og lagerforte
byttemotorer. Videre var firmaet
ogsa forhandler for Nash i Oslo
og Akershus fra 1953 og til
merket forsvant i 1957.

I 1954 kunne Erik B. Winter
innvie det som den gang ble
omtalt som ikke bare Norges,
men ogsd Nord-Europas mest
moderne bilanlegg. Det 14 i
Grenseveien i Oslo og inneholdt
utstillingslokale, butikk,
kontorer, verksted, delelager og
Shell bensinstasjon. Rundt 120
personer hadde sin arbeidsplass
her. Tomta var pa 11 mal, mens
samlet gulvflate var p& 5300
kvadratmeter. Fra en beskjeden

start hadde Winter bygd opp et 4
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Stigtrinn pa felgen: A-47948 var en 1961 Austin FH, som hadde
internnummer 2 hos Wergeland Transport og Spedisjon. Ringen
rundt hjulboltene fungerte som stigtrinn, en ganske vanlig lasning
pa bulldogbiler pa denne tiden.

av landets ledende bilimporter- ~ med til sammen 8231 lastebiler i
firmaer med over 40 forhandlere disse arene. Ford / Thames

3

i hele Norge. registrerte 1608, sd kom Austin g

Det er interessant 4 sammen-  med 1260 foran Commer med &
ligne de britiske merkene pa 1162. Morris klarte bare 384. E
registreringsstatistikken for nye Etter at British Leyland Norge %
lastebiler i perioden 1955-1965  A/S ble opprettet i 1969 og =
(tall fra tidligere 50-tall forelig-  overtok importen av Austin og & RS
ger ikke og etter 1965 falt de andre konsernmerkene fra 1.  FF-serie: A/S Saba utenfor Tensberg valgte en Austin FF for volum-
Austin gradvis av lasset). mars 1970, fortsatte Erik B. transport av sitt velkjente produkt. Kjennemerke Z-45551. Bildet er
Bedford 14 i en klasse for seg Winter som forhandler og tatt i Stenersgata i Oslo.

Spesiell lgsning: Full oversikt i
alle retninger og bedre beskyttet
<oy inngang pa skra bakfra var viktige
argumenter for & velge en Austin
. FG. De ble typisk brukt som distri-
T busjonsbiler, men denne 1960-mo-
» ‘ dellen (A-47175) ble bygd opp som
trekkvogn med Jost svingskive.

Neppe for langtransport, mer sann-

—= synlig for a rangere semitrailere pa
| e T Oslo havn. Bilen var eid av spedi-

o s S sjonsfirmaet P. Nielsen. Fotografert
o5t = = 7 : el i Numedalsgata foran Meller & Lar-

sens industribygg. Noen vil kjenne

igjen garasjen, i nabolaget bare kalt
7 - - = : «Lukay», der det i nesten 20 ar ble

e S e e S " solgt take away under slagordet

A TR SR it s e AN o : e R . Slow Food for Fast People.

HENRIKSEN & STEEN
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Spedisjonsbil: 1962 Austin

WE planbil med kran og kapell
tilherte spedisjonsfirmaet P. Niel-
sen i Oslo. Fotografert i Nume-
dalsgata foran Mgller & Larsens
industribygg.

endret navn til Winterbil A/S.
British Leyland Norge A/S tok
ikke over anlegget i Grense-
veien, men oppforte isteden et
nytt administrasjonsbygg i Oslo
og la importen til et anlegg i
Drammen. Uten importfunksjon
ble anlegget i Grenseveien for
stort og Renault Norge A/S kom
inn som leietager i 1974. Et par
ar senere var Winterbil A/S
historie. Etter at Renault flyttet
ut, ble Grenseveien 80 tilholds-
sted for SAAB Norge. I dag er
det blant annet Snap Drive
bilverksted i bygget.

Fa er bevart
Etter krigen fikk Austin et godt
fotfeste for alle sine modeller,
bade person-, vare- og lastebiler,
pé det norske markedet. Mange
flatekunder valgte Austin fordi
de fikk dekket hele sitt bilbehov
hos en og samme forhandler, til
og med en representativ
personbil til direktoren — eller
en Austin-Healey hvis han var
av den sportslige typen.
Snutebilen ble Austins mest
utbredte modell her i landet. De
store bulldogbilene fikk ikke det
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En av fa pa veien: Bjgrn Lund fra Namna har norgesrekord i a kjare
Austin, som dessuten er landets mest velutstyrte. 1954-modellen har
veert i familien siden 1963. Den er utstyrt med Perkins Pé dieselmo-
tor, to-speed bakaksel, kraftigere foraksel fra Bedford J6, Foco kran
og Goliath treveis tipp. Bjern har brukt bilen til korn- og gruskjering,
dessuten har han i mange ar veert en flittig deltager pa veteranbilar-
rangementer, med London-Brighton som et forelepig heydepunkt i
2008. Bilen kom som ny til Namna og har sitt opprinnelige kjenne-
merke D-14452.

Kan noen redde meg?: Finner man en Austin lastebil i dag, er
tilstanden som regel darlig, slik som pa denne Austin WE fotografert
pa et industriomrade ved Dombas i 2021.

ASBJORN ROLSETH
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samme grepet pd markedet,
mens den saerpregede FG60
oppnédde en viss popularitet,
spesielt som distribusjonsbil i
byer. Selv om merkenavnene
Austin og Morris offisielt ble
erstattet av BMC i 1968, ble
lastebilene fortsatt registrert som
Austin i Norge. De siste
etternplerne ble registrert i
1972. 1 drene 1955-1972 ble det
til sammen forstegangsregistrert
1428 Austin lastebiler i Norge.
For Austin lastebiler er
overlevelsesprosenten lav. Det
finnes noen eksemplarer av de
militere typene, men fa sivile
snutebiler. FG-serien er
representert med en handfull
registrerte biler, mens de storre
bulldogbilene ser ut til & vaere
helt utdedd. ©
(For omtale av smd og store Austin
varebiler, se NMV 1-2000. For
omtale av Austin FG, se NMV
5-2014).
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enne flott restaurerte Bedforden fikk

vi et bilde av pa Reros. Snutebusser

horer til sjcldenhetenc i dag, men
de var mere vanlige da denne Bedforden var
ny. Ni var det ikke Bedford som var forste
rutebilen, ja buss da, i vir bygd. Lastebil i
samband med melkerute, ja det hadde vi hatt
en tid. N4 skulle det bli slutt pa rede oyne og
ring i baken etter melkespann, og ikke minst
kunne de mere forfengelige kle seg i finklzr,
trodde vi forst. N viste det seg at det med
finklzer nok 1i noen ir inn i fremtida. Den
eneste endring hva bekledningen angikk, sa
ble topplua, skinnlue om vinteren, erstattet
med hatt.

Vir snutebuss var nok godt brukt for den
tok sin gjerning i bygda vir. Det var slett ikke
siclden at sjaforen mitte ned i elva for a hen-
te kjplevatn. En sinkbette bak sjaforstolen var

Av Melvin Mglnas

Bussen gikk, det
var alltid noen som
hadde legebe-

sok. Nodvendig
transport ble lastet
inn sammen med
passasjerene. Bus-
sen hadde et antall
stiplasser, men
hjem opp i bygda
sto ingen. De det
ikke var seter til,
satt pd en cement-
sckk, melsckk,
eller noe annet
fraktgods. Pi
hesten nir sauene
var klippet, og

ulla skulle ned til den lokale ullvarefabrikken,

bilen ut pa siden av veien, slik at de kunne

mates. Da var det Sjifaren som hadde hayere
status enn presten. Doktoren kjorte sa fort, at
nar han mette Bussen, eller andre biler, bar-
berte han som regel veikanten, sa prydplanter
som for eksempel lavetann Ia mishandlet

god 4 finne i slike kriser. Ja olje mitte ogsi
regelmessig etterfylles, dette ble prosedyre
for start overst i bygda. Som varmeapparat
hadde pibyggeren lagt eksosroret gjennom
kupeen, ja det gikk ogsa ett under bilen, men

ja da skimtet man hoder opp rundt et stort
antall ullsckker. Ja det var andre tider, og
Bussen gjorde en god jobb. Men den slet nok
med en dirlig helse. For plutselig kom det en
annen, litt yngre buss pé den faste rutedagen.
Snutcbussen var na pd verksted, han skulle

fi ny motor. Ja ny og ny, i hvert fall en som

igjen 1 veigrofta. At bussen var narmest en
institusjon er hevet over tvil, men hva hadde

nir kulden kom si ble eksosen kjort gjennom
kupeen. Originalt var det en ventil pa sida av
man mente var i bedre form. Vi husker forste  Bussen vaert uten Sjiforen? Han ble venner
med hele bygda, og opptridte delvis som
visergutt for den nevenyttige landmann.
Alt som tenkes kunne av @rend hjalp han

med. Hentet resepter, hentet medisiner,

sjiforen som ble lukket og dpnet ved behov.
N4 var denne ventilen ute av drift. S4 nir
passasjerene, ja sjaferen og for den del, onsket
litt varme i bussen, mitte sjiferen ut og sette
inn en treplugg i enden pi det reret som gikk
under bilen. Da ble cksosen ledet gjennom
bussen, og man kunne ta av seg votter og
topplue. Ni var det heller ikke problemfritt
med denne varmen, for flere steder var roret
lekk, si selv om de fineste damene hadde hatt
litt 4711 bak erene for de dro hjemmefra, sa
luktet alle buss nir vi kom frem til ende-

turen Bussen kom oppover med ny motor.
Den gamle hadde bensin som fade, mens
den nye gikk pa diesel. N viste det seg at
startmotoren til bensinmotoren passet i den
nyce diesclen. Men energicen denne starteren
var utstyrt med, var i svakeste laget nér en
nyborret diesel skulle startes. Dette var pa
viren og telelasning, sjaforen var uheldig og

kjopte alle slags varer, ja her strekker ikke

var fantasi til for 4 nevne cksempler. I tillegg
ble han ogsa en lokal sjarmer. Bide ugifte

og gifte damer fikk en egen glans i oynene
nar Sjaferen smilte. Na var vel alderen pé
denne Sjaferen ogsi i rette leiet, for ungmo-
ene flokket seg rundt ham nir anledning bad
seg. Nar vi forst snakker om svermeri, si fikk
denne delen av bussturen en annen vri nar

giret fra andre giret til tredje, intensjonen var
i gire ned, folgene var at motoren ble kvalt.
En av naboene hadde en Gritass, den var vel
heller ikke helt ny, som skulle slepe Bussen

i gang. Hvor lenge de strevde med  fa start
pa «nymotoren» husker vi ikke. Men det ble
fortalt at Bussen sto og gikk pi tomgang
flere dager og netter, mens den ventet pi en
brukt sterre startmotor.

Vi mai heller ikke glemme Sjiforen. Vi
husker godt hva han hette, men han ble aldri
tiltalt med annet enn Sjiferen. Sjaforens
status 1a kanskje noen hakk under prest og
doktor, ja ikke alltid under presten. For nir

stasjonen. Ja noen matte ogsa ut og levere
litt mageinnhold underveis, ikke alle likte
bensinlukta, dimen av halvforbrent bensin er snutebussen ble erstattet med en nyere, med
motorkassen inne i bussen. Da ble denne en
yndet sitteplass for de av bygdas ungmeer
som mente at de kunne ha en sjanse som en
fremtidig sjiforfrue. Men Sjaforen hadde
andre planer, han fant seg ektefelle i en an-
nen bygd. Det var nok denne svermingen

ei lukt vi har satt veldig pris pd i alle 4r. Den
bringer oss tilbake til en tid hvor bilen var ny,
i hvert fall for oss.

Selv om denne Bussen var godt slitt, og
hadde sine mangler, si var den narmest en
institusjon i bygda. Ja den var tross alt et sinn
noenlunde sikkert bindeledd ned til mere
urbane strok, der den vanlige landmann, og

rundt buss-sjéferen som fikk oss til 4 prove
bussjaferyrket, men ingen ville sitte pa «vir
motorkasse», sd vi endte etter noen ir som
brannmann. @

kvinne, matte med jevne mellomrom for
nedvendige 2ren. Ja det hette at den lokale
legen holdt av et par ledige timer den dagen

Bussen meotte presten pa den lokale bygde-
veien, stoppet presten sin Volvo PV midt pa
veien, gikk ut og bad Sjaferen om a rygge
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HASTVERK!

o Unik 2K-lakk som

ikke herder i
sprayboksen. Det
betyr at du kan fa
proffkvalitet uten
a matte kaste
restene! Vi har
epoxygrunning,
klarlakk og sort.

KOKEPUNKT: 1800C
Med vannfri kjgleveeske fra Evans
unngar du koking, rust og kavitas-
jonsskader. Som bonus er den
™ evigvarende!

PLANISHING HAMMER
Plateverkstedet er ikke komplett uten en
Planishing hammer. Med denne kan du forme og
| glatte ut plater, og du kan gjere det helt inntil
) hjerner o.l. Pneumatisk, arbeidsdybde: 500 mm.

SVEISEMASKE FOR TRANGE KAR

Med denne masken kommer du tett pa
sveisearbeidet. God fargegjengivelse. _

Justerbar DIN 9-13 + slipemodus. m

atSTILLEGAENDE KOMPRESSOR

Stillegaende, transportabel og oljefri
kompressor' 5 ars delegaranti.
3HK/90L.

HBMH133272

KRYMPE- OG STREKKESETT

Lag hjulbuer, lykteringer og ruterammer pa
egen hand! Med separate krympe-strekke
maskiner sliper du a bytte kjefter.
Kapasitet: 1,2 mm. Dybde: 63 mm.

Sveis karosseriplater med samme
metode som bilfabrikkene! Punkt-
sveising gir rene og sterke sveiser
uten behov for etterarbeid.
Maskinen er synergisk, du
angir bare hvilken
platetykkelse du skal
& - 0 sveise. Pulsfunksjon for
<> TILBUD XS galvaniserte plater etc.

3990,- Effekt: 160A. For vanlig

1-fas kontakt. HBMH132763

Sliter du med rustne og fastgrodde
bolter 0.1.? Med effekt pa 1500W
er denne induksjonvarmeren per-
fekt for hobbyverkstedet og sma-
bedrifter. Leveres med
LED-belysning,

ergonomisk

handtak,

4 stk. ulike spoler og solid
oppbevaringskoffert.

Endelig har Autosol innsett at

den vanlige metallpollshen

lager for mange riper i metallet. ' \

Her er den superblanke varianten!  arsi1061121

8” POLERINGSPAKKE

Poleringsmaskin med

fire 8” poleringsskiver : =
og seks poleringsvokser -

for forskjellige materialer.
HBM5348X

Perfekt for vonde rygger! Hgy forhjuls-
lemme sikrer motorsykkelen. Bordet g
— heves med fotpumpe. Platen i bakkant g
kan tas bort. Kapasitet: 450 kg. £

BILINTERIZR - DELER ELLER KOMPLETT

./) ——— Vi leverer né interigr-
’ deler til mange klassiske
biler: Dartrekk, taktrekk,

solskjermer, tepper m.m.
Og dersom du gnsker en
komplett innrednings-
lasning: Vare salmakere
restaurerer ditt interigr
slik du gnsker det!

Ring oss pa 35 51 52 20!

METALLBANDSAG

Kraftig og transportabel

metallbandsag for 1-fas.

Sagen kan brukes bade

vertikalt og horisontalt.

- Kapasitet: Rundstal: 115
mm.

- Firkantstal: 100x150 mm.

- Bandhast.: 24-36-60
m/min.

- Motor: 375 W.

- Vekt: 54 kg. HBMH132124

6450,
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Mercedes-Benz 124
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For kunstig intelligens: Fra designavdelingen til Mercedes-Benz der de jobbet med den nye modellen.

Tekst: Tormod Granath-Magelssen

versjonen av 124-serien vist

frem for forste gang, og kun
en maned senere ble den
tilgjengelig p4 markedet. Bade
kunder og bransjeeksperter lot
seg begeistre av det tidlose,
moderne designet og bilens
andre kvaliteter.

Fra 1993 ble 124-serien for
forste gang kalt E-Klasse. Etter
13 ar pa markedet og mer enn
2,2 millioner produserte
enheter, ble produksjonen
avsluttet i 1997. Sedanene,

Inovember 1984 ble sedan-

Moderne klassiker: Pa tampen

S av 2024 kunne Mercedes-Benz

124, eller E-klasse som den
¥ senere kom til & hete, feire
% 40 &r pa markedet.

seg godt

stasjonsvognene, coupeene og
kabrioletene ble raskt moderne
klassikere, og sjeldne versjoner
har oppnadd status som
samleobjekt for lenge siden.
Forgjengeren 123-serien har fatt
legendestatus for sin kvalitet og
holdbarhet, og var drosjeeiernes
favoritt. 124-serien fulgte opp
og har i dag den samme
statusen.

Allsidig klassiker

124-serien kan skilte med stor
modellvariasjon, og motoralter-
nativene spenner fra 4-sylin-
drede innstegsmodeller som 200
0g 200 D, helt opp til de
vasseste utgavene med V8-mo-
torer. Tkoniske 500 E ble
avduket under bilutstillingen i

Foto: Mercedes-Benz AG

Paris 1 1990, og har en 5-liters
V8-motor som yter 326
hestekrefter under panseret.
Med kun smé endringer i
eksterigrdetaljene, kan dette
kalles en ordentlig ulv i
farekleer, eller kanskje mer
passende; ulv i hermelinskleer.
Bilen tar deg fra 0-100 km/t p&
kun 6,1 sekunder, og toppfarten
er elektronisk begrenset til 250
km/t.

E 60 AMG kom rasende etter i
1993 og var en av de forste
AMG-modellene som Mercedes-
Benz tok med i sin offisielle
produktportefolje. 1993 er
generelt et ar der merket tar
viktige steg mot fremtiden. Blant
annet endres navnesystemet, og
kjoretoyene i ovre mellomklasse P

For litt over 40 ar siden ble 124-serien til
Mercedes-Benz forste gang presentert.
En modell kjent for sin tidlese estetikk,
og som er yndet blant entusiastene.
Denne modellen skulle senere ogsa bli
den forste som ble kalt E-Klasse.
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ble lansert.

Trekkfullt: Mercedes-Benz gjennomferte
omfattende tester i vindtunnel for modellen

Full storrelse:
Resultatet ble
sveert vellykket.

alle vinkler.

far navnet E-Klasse, noe som
fortsatt brukes.

For 40 4r siden satte 124-
serien tekniske standarder i sitt
segment med kjennetegn som
sterke stélpaneler og vekt-
reduserende materialer. Krev-
ende kollisjonstester demon-
strerte et svaert hoyt niva nar det
kom til passiv sikkerhet, og den

Ingenting er tilfeldig plassert her.

|
]
\

I 5
7| Ll

Bakfra: Designet var sveert vellykket fra absolutt

i & P

optimaliserte aerodynamikken
forte til toppresultater for
Mercedes-Benz personbiler. Med
124-serien fikk banebrytende
systemer som panoramavindus-
viskeren — med det som den
gang da var verdens storste
viskerfelt — og forste generasjons
4MATIC firehjulsdriftssystem
premiere.

T-modell: Nei ikke Ford, men Mercedes-Benz s;casjonévogn.

Romslig luksus.
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Palitelig tilgang pa
reservedeler
Mercedes-Benz Classic Genuine
Parts tilbyr et bredt utvalg av
reserve- og slitedeler for
124-serien. Her finnes individu-
elle komponenter som er
produsert i nyere tid i henhold
til strenge produsentkrav og
deler som fortsatt er tilgjenge-
lige fra den opprinnelige
produksjonen. For gyeblikket er
mer enn 5800 reservedeler
tilgjengelige for denne genera-
sjonen av kjoretoy i den gvre
mellomklassen, inkludert mer
enn 1000 sakalte eksklusive
deler som kun benyttes i
akkurat denne modellserien.
Rask og palitelig global
reservedelsleveranse er en av de
viktigste tjenestene fra Merce-
des-Benz Heritage GmbH for
eiere av klassiske Mercedes-Benz
kjoretoy. Classic Genuine Parts
tilbys for 57 av merkets
historiske modellserier. Deler
som ikke lenger er tilgjengelige,

Ulv i hermelin-klzer: Mercedes-
Benz 500 E er diskret luksus og
kjgremaskin pa en gang. Under
panseret befinner det seg en
V8er pa 326 hk.

identifiseres kontinuerlig og
produseres pa nytt. Et fokus-
omrade er sikkerhetskritiske
komponenter, i tillegg til deler
relaterte for kjoring.

Klubbliv

Mercedes-Benz har mange
bilentusiaster som digger dette
merket, og det finnes mange
merkeklubber for Mercedes-
Benz. En del av disse er offisielle
klubber som stgttes av Merce-
des-Benz Classic Club Manage-
ment hos Daimler AG i Tysk-
land. Under denne paraplyen
befinner det seg nesten 80
klubber rundt om i verden, med
over 120 000 medlemmer. I

kalles for vellykket.

Vind i haret: Mercedes-Benz E-
klasse i &pen utgave er manges
vate drem.

Norge heter den Mercedes-Benz
Klubben, Norge. Den ble stiftet i
1977 og teller i dag over 2000
medlemmer. I tillegg finnes flere
Mercedes-klubber som Merce-
des-Benz Car Club Norway,
Mercedes-Benz Entusiastklubb
og Stjernevognen. Er du hekta
pa Mercedes-Benz er du altsa
ikke alene om det. (<]

Vakker: Coupé-utgaven av 124-serien kan trygt
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Ducati 851 Strada:

En tvangs-
styrt italiener

Ducati er kjent for sitt tvangsstyrte ventilsystem, omtalt som desmo-
dromisk ventilstyring. Da merket tok steget ut av skyggene med
gateraceren 851 Strada i 1988, var desmosystemet bare en av flere
tekniske lgsninger som i sum bod eierne pa en kraftpakke som skulle
ta Ducati opp i tetsjiktet, ikke bare pa landeveien, men ogsa innen
racing. Vi har sett nermere pa en av de ytterst fa av denne modellen
som er a finne her i landet, og som tilhgrer Robert Thorsen fra Oslo.

Tekst og foto: produsert elektronikk og denne motoren tok Ducati sitt
Hallgeir Muren radiokomponenter. Da 2. forste steg inn i motorsykkel-
verdenskrig var over oppsto det  universet.
ucatis historie er lang et stort behov for enkle trans-
D og merittert, og merket  portmidler. Ducati kastet seg pi 750 Super Sport

ble etablert i Bolognai  denne bolgen, og tilbod na den ~ ©g 900 Super Sport

1926 av de tre brodrene vesle hjelpemotoren Cucciolo Ser vi nermere pa modellene
Adriano, Bruno og Marcello pé 46 kubikk som kunne som kom fra Bologna fra
Ducati. I starten ble det monteres pd trisykler. Med 1950-tallet og utover, ble de

stadig storre og raskere. De var

i fatall sammenlignet med seerlig
de engelske og etter hvert
japanske mc-merkene, som
hadde langt storre markeds-
andeler. P4 1970-tallet var det
imidlertid to modeller fra Ducati
som det er verdt 4 merke seg.
750 Super Sport og 900 Super
Sport var maskiner som
kombinerte design og ytelse helt
i tetsjiktet. Na var ogsa prislap-
pen i tetsjiktet for 4 si det mildt,
sa disse to modellene var et
sjeldent, men eksklusivt syn i
mc-miljoene. T dag er dette
svart ettertraktede samleobjekt
med en prislapp deretter.

Kompakt og kraftfull: Med en
egenvekt pa 190 kg er 851 po-
| tente saker.
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Ratt: Robert trives i salen
pa Stradaen. Ytterst fa
maskiner kan male seg med
denne kompromisslgse
italieneren hva angar ytelse
og kjereegenskaper.

Matte bli Ducati: Robert
Thorsen slo seg ikke til ro
med japansk «hurtigris» fra
Honda. Det matte bli noe
fra ltalia, og etter en runde
innom en 900SS Super Sport,
jekket han opp et hakk,

til veerstingen Ducati 851
Strada. Den trengte imidler-
tid bade motoroverhaling,
utskifting av elanlegget og
litt smaplukk fer den var klar
for bruk. «Det var verdt hver
krone» sier Robert.

Ut av skyggene

Siden Ducatis konsept med
90-graders v-twin ikke bod pé
den helt store effekten for inn
pa 1980-tallet, ble de ikke helt
regnet med. Unntaket var 750
Super Sport og 900 Super Sport,
men siden de var kostbare forble
de to som tidligere nevnt et
sjeldent syn. Men, det skjedde
ting i Bologna, og i 1987 kom
modellen som markerte et
tidsskille for Ducati, superbiken
851 Strada.

Med 851 Strada tok Ducati for
alvor steget opp i divisjonen for
de raskeste maskinene, bade pa
landevei og pa bane. N4 ble
merket virkelig lagt merke til. At
en Ducati parkerte konkurren-
tene i racingsirkuset var noe helt
nytt. Merket hevdet seg helt i
tetsjiktet innen racing, og tok na »
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Beskyttelse: Racingkapen er relativt lav, men gir brukbar beskyttelse

mot vinden, og gir Ducatien stabilitet i hgye hastigheter.

pallplasseringer i sterk konkur-
ranse med de japanske multi-
sylindermaskinene. Dette var
noe helt nytt, og ikke sa rent lite
overraskende. Merket som i flere
tidr hadde statt litt i skyggen, sto
nd frem med en kraft og en
eleganse som fikk de meste
blaserte til 4 heve oyebrynene.

Utprovd i Fiat og Lancia
Mye av suksessen med 851 var
motorens innspreytning- og
tenningssystem. Weber-Marelli
beserget luft, bensin og gnist, og
ved hjelp av 4-ventilteknikk
kunne Ducatien by foreren pa
rundt 100 rasterke hestekrefter.
I et chassis som med letthet
héandterte disse kreftene, matte
det bli suksess. Det er verdt &

7t

S

merke seg at Ducati valgte &
bruke Weber siden de 14 i
samme omradet i Bologna. Det
at innsproytingsdysene var godt
utprovd bade i Fiat og i Lancia,
borget for kvalitet. Et annet
sentralt aspekt var at det ble
ansett som en fordel 4 ha kort
geografisk avstand til Weber i
tilfelle det skulle oppsté
tekniske problemer med behov
for tett samarbeid, rask tilgang
til reservedeler osv.

Fra Honda til Ducati

Robert Thorsen fra Oslo tok
mc-lappen i 1992, men den
forste motorsykkelen han kjopte
var ikke Ducati, derimot en
Honda CB900E 900-kubikkeren
ble flittig brukt til turer sammen

Desmoquattro sier sitt: Desmodromisk styring av de 4 ventilene pr.
sylinder. Stikkord som beskriver kraftpakken pa 105 hestekrefter er;

90-graders v-twin, 4 ventiler pr.sylinder, doble overliggende kam-

akslinger, og Weber-Marelli tennings- og innspraytingssystem.
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Foran: Med en toppfart pa 240

km/t er det ngdvendig med
bremser som holder mal. Flyten-
de skiver som er perforerte for
optimalt grep i vatt veer og med
stor diameter gjer jobben sveert
effektivt nar farten skal ned.

med kona, men etter et par ar
jekket han opp et hakk, og
solgte 900-kubikkeren til fordel
for en Honda CB1100E Honda
var vel og greit, men s var det
denne sterke fascinasjonen for
Italia og italienske motorsykler.

-Jeg tror det har litt & gjore
med den sazregne lyden fra
v-motoren, sier Robert.

11997 bed sjansen seg. En
kollega av Robert skulle selge en
92-modell 900 SS Super Sport.

-Jeg kunne ikke la vere, jeg
var solgt, sier Robert og gliser
forneyd.

Ducatien ble brukt til bade
korte og lengre turer inntil det
ble familieforgkelse mot slutten

Bak: Firkantsvingarmen bak bi-
drar til vridingsstabilitet, hvilket i
sin tur styrker kjsreegenskapene.
Brembo biter for gvrig godt i
bremseskiva nar det er pakrevd.

Full tank: Elegant nedfelt tan-
klokk.

av 90-tallet, og det ble lengre
mellom mc-turene.

Ut med 900, inn med 851
Sa var det dette med de litt
hvassere Ducati-modellene da. I
2000 dukket det opp en 851 hos
et firma pa @stlandet. Robert
var rask pa labben fordi han
visste at slike godbiter fra
Bologna ikke er dusinvare. 900-
kubikkeren ble dermed byttet
inn til fordel for 851-kubikke-
ren. Sykkelen trengte imidlertid
mer enn bare et oljeskift, og
Robert har bl.a. byttet hele det
elektriske anlegget, og motoren
er totaloverhalt. Litt annet sma-
plukk her og der har ogsa fatt
Roberts oppmerksombhet.
Resultatet er en stroken 851,
en skikkelig headturner. Da jeg
traff Robert pa Tyrigrava sist
host, samlet det seg mange
skuelystne. En 851 er et sjeldent
syn. Da jeg sper Robert om han
har slatt seg til ro med Ducatien,
drar han litt pa det, rister lett pa
hodet, og svarer «<En Ducati
Multistrada stir gverst pd
onskelisten. ®
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Pa det fjerde
jelder det

De japanske mc-produsentene forsto tidlig lonnsomheten av a tilby
modeller i de ulike segmentene og ikke minst i ulike storrelser hva
angikk slagvolum. | sa mate var Honda intet unntak, og vi har tatt en
rask titt pa en av disse, naermere bestemt CB400Four Super Sport.

Tekst og foto:
Hallgeir Muren

onda kom for alvor
med i gamet da de
lanserte twinnen 450

Black Bomber i 1965. Den slo
godt an, men designet var
tidstypisk 60-tall, litt gammel-
dags. Da Tokyo Motor Show
dpnet dorene for presse og
publikum i oktober 1968, viste

imidlertid Honda vei inn i
fremtiden. Superfireren CB-
750Four slo ned som en bombe,
og endret spillereglene totalt hva
angikk teknologi, design og
ytelse.

Fremtidsrettet teknologi
Med CB750Four var den moder-
ne superbiken fodt, og alle som
ville henge med matte tenke i
samme bane som Honda.

Multisylindermaskiner med
moderne teknologi som el.-start
og skivebremser var noe av det
som mitte til, og ganske raskt
kom szrlig de tre ovrige
japanske mc-produsentene
Suzuki, Kawasaki og Yamaha til
a folge opp. En rekke sm4,
mellomstore og store modeller,
béde med 2-taktsmotorer og
4-takstmotorer flommet
markedet.

Fjerde i rekken: Honda CB400Four Super Sport fayde seg inn i rekken av modeller fra Honda med
4-sylindret motor, en serie sma mellomstore og store sykler som startet med CB750Four i 1968.
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Honda opplevde en eventyrlig
suksess med CB750Four. I lopet
av en 10-arsperiode solgte de
over en halv million av model-
len, fordelt p4 de tre utgavene
CB750Four, CB750Four Super
Sport og Honadmatic 750.
CB750Four kom i salg i 1969,
og allerede i 1971 ble den fulgt
opp av en ny rekkefirer,
CB500Four. Aret etter, i 1972,
kom enda en ny rekkefirer,
CB350Four. Ryktene vil ha det
til at 350-kubikkeren var den
fireren som Soichiro Honda var
mest forngyd med.

CB400Four Super Sport

1 1975 lansert Honda sin fjerde
modell med rekkefirer, Honda
CB400Four Super Sport.
Akkurat slik modellnavnet
antydet, var den vesle 400-ku-
bikkeren en caferacer-inspirert
modell. Lavt styre, fothvilere
plassert langt bak, minimalis-
tiske emblem pa bensintanken,
og sist men ikke minst et utrolig
spektakulaert 4-1 eksosanlegg,




understreket modellens
sportslige image. 400-kubikk-
eren hadde mye til felles med
CB350Four hva angikk motoren
og en del mindre komponenter.
Det ytre var imidlertid ganske
ulikt. Bade salen, eksosanlegget,
bensintanken og sidedekslene
skilte seg fra 350n.

CB400Four Super Sport ble
svaert populer, og for de med
ikke altfor tykk lommebok var
né en toff firer oppnaelig.
Lettkjort og kapabel til en
toppfart pa naermere 160 km/t
var absolutt «innenfor».
Modellen var i produksjon frem
til 1977. Da var tiden moden for
utfasing av singelkam-motoren
SOHC, til fordel for den nye
DOHC-motoren som kom helt
mot slutten av 70-tallet. Da
kunne Honda se tilbake pa et
tiar med stor suksess knyttet til
salgsvolumene av de fem
rekkefirerne CB350Four,
CB400Four, CB500Four,
CB550Four og ikke minst
CB750Four.

NERTRAL
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Turtall: Redmerkingen startet ikke fer pa 10
000 omdreininger, og disse sma rekkefi-
rerne fra Honda dro greit bare turtallet var
heyt nok.

Blankt: Tanklokk i chrome mot knallrad
bensintank er en pen detalj.

SS: Enkel logo uten pin-
striping og annen dekor,
slik det var vanlig pa sykler
i caferacer-genren. Honda
hintet til kundene om

at Super Sporten horte

hjemme i denne kategorien.

Clip-on-styret som er det
mest karakteristiske trekket
nettopp pa en cafe-racer
fikk den imidlertid ikke.

Toff: Det lave styret i dragbar-stil
gir sykkelen et sportslig preg.

Firer: Klart statement fra Honda
om at denne modellen er 4-sy-
lindret.

Tilstrekkelig: Den kompakte rekkefireren pa 408 ccm leverte
37 hk. Det var tilstrekkelig for en fin kjgreopplevelse pa
svingete veier.

Rer: 4-1 eksosanlegg i szerklasse. Honda benyttet seg ogsa
av 4-1 pa den sterste supersportmodellen med SOHC-motor,
CB750 Super Sport.
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Hva har en 60-talls Mazda 1200 og en 90-talls
Miata, ogsa kjent som MX-5, til felles? | dette
tilfelle - eieren, men det er mer der. Begge
bilene innbyr til kjoreglede pa hver sin mate
og kanskje ogsa etter hvert litt nostalgi.

Tekst og foto: Christopher Skjaeveland

an en bil [ra 90-tallet

vaere nostalgisk? Kan

man vare nostalgisk
over en bil fra 90-tallet? Dette er
store filosofiske sparsmil mang
en entusiast spor seg om dagen.

Selv om biler fra 90-tallet er

relativt moderne, sapass at en

del [remdeles [rekventerer
trafikkbildet som bruksbiler,
representerer de etter hvert en
svunnen tid. En tid da biler var
enklere, hadde ferre EU-regler &
forholde seg til, de hadde motor
som brummet, gir man matte
velge selv og var laget for 4
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kunne repareres. En Mazda
Miata fra 1994, som vist her,
oppsummerer dette perfekt. Og
tar vi pa oss etterpaklokskapens
briller, ser vi at Mazda 1200 de
Luxe fra 1969 faktisk passer inn
i denne beskrivelsen den ogsa.
Begge representerer epoker og vi
begynner med den eldste forst:
Mazda 1200 de Luxe.

Bestefars and

Den sjarmerende, lille rade bilen
har levd hele sitt liv i Rogalands-
traktene. Den ble kjopt ny hos
Hegre Auto i Sandnes og
registrert pa sin forste eier,

Maz ~'a:1'297(}‘de' i_u;(é og 1994 Mazda"Mlata

algi og k] Qre

Oddvar Graning, forste august
1969. Etter hva vi har fatt hore,
jobbet Oddvar i Rogaland Radio.
Han bytter bilen inn hos Hegre i
1986. Hegre overforer bilen til
sin private samling og den
«forsvinner» frem til dagens
eier, Ove Nerhus, kjoper den i
2017. I mellomtiden har bilen
byttet eierskap et par tre ganger,
men flytter aldri fysisk p4 seg.

Hvorfor akkurat denne bilen,
Ove?

— Bestefar hadde en slik. Han
kjopte en ny i 1970. Den har jeg
staende, men den var svart
rusten. Tanken var forst a



restaurere den, men det ble
enklere & finne et velholdt
eksemplar, forteller Ove.

— Bestelar lever ikke lenger,
men faren min er enda med oss,
sa jeg far oppleve bilen og
nostalgien med den med ham,
fortsetter han.

Den observante leser vil legge
merke til at det faktisk ligger en
hatt pa hattehyllen, samt en
pute. Og sa ligger det en koffert
i baksetet. Hva er koblingen
her?

— Kolterten er laget i bestelars
hjembygd. Min tante strikket
puten og hatten var faktisk min

bestefars, forteller Ove. Vi kan
med trygghet si at bestefars and
er med i hilen.

Familia

Oves Mazda 1200 de Luxe
tilherer modellens 2. genera-
sjon. Den forste generasjonen
ble introdusert i 1963 og bygget
til 1968. I Japan markedslores
bilene under modellnavnet
«Familia», latinsk for familie.
For eksportmarkedene heter
hilene 800, 1000, 1200 eller
1300, alt etter motorstorrelsen.
Disse ble faktisk designet av en
ung Giorgetto Guigiaro! 2.

Like, men forskjellige: Etoset ved disse bilene er noksa likt. De
representerer det enkle og robuste. Der den ene skal frakte deg og
familien trygt og forutsigbart rundt, vil den andre dra deg med pa

fest og sprette champagnen.

Bilenes herre: Ove Nerhus eier
disse to «ytterpunktene» i
Mazdas portefelje.

generasjon Familia ble introdu-
sert i 1967 (faktisk) og bygget
ut modellar 1970. Igjen blir
biler for eksportmarkedet
navngitt etter motorstorrelse.
Borte er 800 cm3 motoren og i
dens plass settes det en 985 cm?
«PC» motor og senere en 987
cm? «PD» motor. Begge
firesylindrede. Fire sylindre har

ogsa de storre 1169 cm? «TB»
og 1272 cm? «TC» motorene.
I Oves bil star det en 1169 cm3,
altsd 1200 pa fint, oppgitt til
uskyldige 68 hk. I Thailand ble
det ogsa levert en 1415 cm? firer
kalt «UCy».

Oves bil er en 2-dors sedan.
Men den var ogsa a fa som
4-dars sedan, 3- eller 5-dars
stasjonsvogn, 2-ders pickup
eller 2-dors coupé. Sistnevnte
kunne utrustes med «10A»
wankelmotor.

1200 de Luxe er beskjeden i
sine utvendige mal: 383 cm
lang, 148 cm bred og 139 cm 4
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200 deluxe er
utstyrt med store vindusflater og
far med det er solid «drivhus»
som foles sveert luftig.

hoy. Inni foles den p4 ingen
miter liten eller trang, men
heller svaert luftig, mye takket
veare de store vindusflatene
rundt om. Bilen veier 715 kg,
som gjor at bilen er langt
kvikkere enn hva en forst skulle
tro. Null til hundre gér unna p4
13.2 sekunder, noe den absolutt
ikke trenger & vaere blyg over.
Toppfarten er oppgitt til 146
km/t, s& den kan absolutt gi deg
en bot og noen prikker pa
forerkortet, men da skal du
virkelig ville! Men her er det
nostalgi og bestefars lunhet som
star i fokus. Da skal man ta det
med ro og folge veien, noe Oves
1200 de Luxe gjor med glans!

MX-5MiataEunosRoadster

Oves andre bil er det mange vil
kalle en Mazda MX-5, men
offisielt sett heter den Miata, da
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Escort?: Nei, Mazda. Myser du litt, minner fronten aldri sa lite om
Ford Escort Mk1. lkke at det er negativt.

Glade hjul: Heldekkende kapsler
med et nydelig Mazda-emblem

i senter. Dekkdimensjonen er
heftige 155/70-R13 rund baut.

akkurat denne var laget for det
amerikanske markedet. I Japan
gar den under navnet Eunos
Roadster. Kjaert barn har mange
navn. Miata betyr «belenning»
pé gammelt hoytysk. Ettersom
det alt var en sykkel i Japan

Pingpong: 1169 cm? betyr 1200
og 68 hk. Legg merke til bordten-
nisracketen som foring mot bat-
teriklemma. Man tar det man har.




Spartansk: Her finnes akkurat det du trenger for a betjene bilen.

Intet mer, intet mindre. Stil og design er i trad med tiden.

Hattehyllen: ... blir brukt slik en hattehylle
skal.

A%
Viking i baksetet: Viking-kof-
ferten har familiekoblinger mot
bilens eier. Baksetet er for gvrig
sveert romslig.

under navnet Miyata, ble det
besluttet & endre navnet for det
japanske markedet til Eunos. 1
Europa fiar MX-5 fotfeste, som
betyr «Mazda Experimental 5».
MX-5/Miata er ikke bare en
slags nytolkning, men en faktisk
nytolkning av den britiske
sportsbilen: 4-sylindret motor,
bakhjulstrekk, to seter og
nedfellbart tak. Enkelt og greit.
Faktisk kan den amerikanske

motorjournalisten Bob Hall
takkes for & ha sadd froet til
Miata/MX-5. 11976, under et
bedriftsbesgk hos Mazda, kom
Bob i prat med Kenichi
Yamamoto (videreutvikler av
Wankel-motoren og senere sjef)
og Gai Arai (davaerende
utviklingssjef). Bob ytret at noen
burde bygge en rimelig, apen
sportsbil, da det ikke fantes
noen slike p4 markedet lenger.
Hall fikk i 1981 en stilling ved
produktutvikling hos Mazda
USA, hvor han aret etter fikk

Enkelt: Enkelt rektangulzert speedometer som stopper pa 160 km/t.
Ungene i gata blir kanskje ikke s& imponert av det, men de endrer

nok mening om de far sitte pa i 140 nedover motorveien.

Sot sedan: Et aldri sa lite sjarmtroll. Under fotograferingen

er det denne folk stopper opp for a spgrre om.

gront lys til & utforske ideen
ytterligere.

USA-teamet foreslo en
front-motorisert, bakhjulsdrevet

Romslig:

Til sapass
starrelses-ut-
fordret bil a
vaere, er det
| forbausende
. god bagasje-
plass.

bil, slik som de gamle britiske
roadsterne.

Japanerne var ikke like begeis-
tret og ville heller ha en
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Suser i sivet: Sensommer, sol
og siv. Jeersk sommer blir neppe
bedre enn nar den nytes i en
Miata.

RH707V7

Titt tei: Vippelyktene er omtrent
like ikoniske som bilen. Det er

noe eget med det.

fremhjuls-dreven eller en midt-
motorisert, bakhjulsdreven bil.

USA-konseptet, kalt Duo 101,
var tungt inspirert av 1960-talls
Lotus Elan. Engelske IAD skulle
senere f4 i oppdrag 4 lage en
kjorbar prototyp, kalt V705.

11989 lanseres endelig bilen
under Chicago Motor Show og
Mazda MX-5 er fodt.

Bilgutta i Mazda var ganske
gira pa 4 produsere MX-5/Miata.
Men markedsavdelingen? NOT!
De advarte p4 det sterkeste mot
a4 ga videre med prosjektet. De
mente helt klart 4 vite at det
ikke var noe som helst marked
for dette.

Tan: Lysebrunt interigr hgrer til «C Option Package», det som far
1994 var Limited Edition.

Elan: Motorens design og plassering skal veere inspirert av 60-tallets
Lotus Elan. Vi skjgnner hva de mener.
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USA-import

Forste generasjon kalles NA og
ble introdusert med en 1.6-liters
firer pa 116 hk. Oves bil er som
kjent en USA-modell fra 1994
og er det vi kan kalle for en
facelift-modell. Mazda selv
hevdet at Miata nd var «helt ny
under skallet».

Motoren har vokst til 1840
cm? og yter 128 hk ved 6500
omdreininger. Dette gir en null
til hundre-tid pa 9.2 sekunder.
Av andre forbedringer kan det
nevnes to stotteprofiler i stél
under bilen, samt forsterkning
mellom montasjepunktene for
sikkerhetsselene som skulle gi
10 % mer torsjonsstivhet i
chassiset. Bremsene er litt storre
rundt om, samt ABS er tilgjen-
gelig. Dashbordet er annerledes
og bilen fas n& (i USA) med
airbag bade for forer og passa-
sjer. Oves bil er det som
tidligere ble kalt en Limited
Edition, mens den fra 1994 av
kalles C option Package, som
kjennetegnes med det lysebrune
interioret og taket. Bilen har et
heftig stereoanlegg med 10
hoyttalere og kassettspiller.
Bilen kom til landet i 2000, etter
at «luksusavgiften» ble fjernet, i
regi av Leidulf Nilsen. Han tok
inn 100-200 stk. Miata fra USA




d
Mere USA-preg: En annen detal]
som reper at det er Miata og
ikke MX-5 er AC-knappen ved
betjeningsenheten over stereo-
anlegget. En skimter sa vidt
airbagen pa passasjersiden.

Miatas liste: Listverket med
Miata pa er unike for USA-
modellene.

T o % B

Med taket nede: Miata byr pa en arketypisk roadsterform og et
relativt tidlest design.

Med taket oppe: Noen kabrioleter og roadstere mister helt formen

nar taket laftes opp, men Miata ser omtrent like teff ut.

USA-preg: Bak pa Miataen ser vi flere kjennetegn som skiller den fra

MX-5: Bremselys pa koffertlokket, emblemet til venstre og bakpane-
let er stanset for et amerikanske nummerskilt.

isin tid. P4 grunn av den
enorme ettersporselen selv her
til lands, i det litt lite kabriolet-
vennlige Norge, var beholdnin-
gen av MX-5/Miata rundt &r
2000 omtrent 50/50 fordelt
mellom forhandlerbiler og
importbiler fra enten Tyskland,
Sveits eller USA. Bilen selges til
Siri Katrine Malde, som har den
i4 &r for Else Marie Malde
(slekt?) overtar rattet, men det

er etter sigende hennes mann
som bruker bilen. Han blir syk
ogi2011 signerer Ove kjope-
kontrakten. Ove holder kontakt
med den tidligere eieren frem til
han dor, samt at han kjopte en
del deler fra dodsboet.

Ove har ikke bare denne, men
flere MX-5er, da han har barn
som ogsa liker 4 farte rundt uten
tak. Den forste MX-5en Ove
kjopte, en rod en, har han

Siste USA-preg: og det letteste
a se kanskje, er emblemet som
sier «Miata».

fortsatt. Denne svarte Miataen
virker som «Bil nr 2» nar den
rode er «opptatt». Hvorfor
akkurat MX-5?

— Broren min har hatt Porsche
og BMW i alle 4r og lurte pa om
ikke jeg ogsa skulle ha noe
«kjekt» & kjore med, sier Ove
lurt.

Siden har det blitt mang en
MX-5. Bilene er enkle, rimelige
og byr pa en kjoreglede av en
annen verden. Ove og underteg-
nede kjenner hverandre fra
yrkeslivet, som nok gjorde at
neklene fort og frivillig forlot
Oves hand. La det vaere sagt: de
som snakker ned MX-5, eller
Miata, har ikke selv provd en.

Makan for en artig bil! Lettkjort,
smidig og med akkurat lite nok
vekt og avstemte hestekrefter til
at du foler du virkelig kjorer,
uten at Onkel Politi vil ta fra
deg forerretten. Det kan du nok
fa til, men Miataen gir glis selv i
moderate hastigheter. En gar
gjennom girene, horer p
raspingen fra eksospotta og
kjenner vinden i héret. Jeeren
viser seg fra sine beste sider med
bla himmel, solsteik og varme-
grader godt oppi 20-tallet.
Perfekt Miata-veer. Vi provde
béde med og uten vippelyktene
oppe, begge deler like ikoniske.
Girskiftene er korte og kontan-
te. Klotsjen lett og lett & dosere.
Ofte kan lette klatsjer veere litt
«ufelsommen. Ratt og forhjul
later til & vaere direkte sammen-
koblet. Dette er gokart, bare
snillere for armene. Setene er
dype med masse sidestotte og
svaert komfortable. Motoren
later bra, drar godt og med taket
nede blir du akkompagnert av
en firesylindret symfoni hele
tiden. Livet kan vaere ganske
vidunderlig.

22. juli 2011

Etter den herlige kjoreturen
med pafolgende livsglede,
endrer stemningen seg bratt.
Ove forteller at han signerte
kontrakten pa bilen denne
skjebnesvangre dagen akkurat
da det utenkelige skjedde.
Imens «terroristen» var pd vei
fra Oslo til Utoya, satte Ove
penn mot papir. Det som skulle
bli en hyggelig affeere fikk fort
en liten bismak. Det foltes s4 feil
a veere glad over bilen nar han
horte alt det uhyggelige som ble
nevnt pa nyhetene.

I tillegg sitter det dypt i ham
at forrige eier solgte p& grunn av
sykdom, som vedkommende
ikke overlevde. Selv om det
kanskje ikke hores ut som det
kommer til a skje, blir denne
bilen vanskelig 4 selge hvis det
en gang skulle bli et tema. Men
hvis Ove selger den, hva skal
datteren hans ldne da? ®
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Fet reserve

Kjgper man seg en fin bil regner man vel
med at den skal vare en stund. Allikevel
er det noen som velger a skaffe seg en
resevemotor i tilfelle noe skulle skje.

N3 er ikke dette en hvilken som helst
reservemotor; det er en 8-sylindret
toppventilert rekkemotor fra Delage
1931-modell. Motoren er pa 4 liter

og 102 hestekrefter.

invention
projects
LIFE-SIZE

color pictures

of Hollywood's

loveliest gals.
Ca

Skulle du tilfeldig finne en
trepropell til et fly, men ikke ha
noe fly, kan du jo gjere om
propellbladet til en stilig og
uvanlig stalampe. Denne har nok

Damer | |Omme| I(t veert med en stund og ser ut til
Internett var langt unna i gamle dager men veere i behov av en ny lampe-
interessen for a glane pa pene damer var skjerm. Da er det bare a fly il
naermeste lampebutikk og finne
en som passer.

selvsagt aktuell da ogsa. Vi regner med at
mang en tenaring har hatt en bunke "kulgrte
magasiner” godt gjemt pa gutterommet,
med frykt for at mor og far skulle oppdage
det. Da var nok denne lesningen enklere og
tryggere. Det er rett og slett en projektor til

a montere pa en lommelykt. Projektoren var 170-MPH QUARTER-MILE DRAG!

ladet med 100 fargebilder av “Hollywoods 3
vakreste ryper”, som kan vises i full starrelse ‘ ROD BUIl ER
pé en Velegnet Vegg' ,“ SEPTEMBER 1957 25¢
&

"

; WHAT SHOULD YOU SPEND

Tips og rad anno 1957

Opptatt av originalitet sier du? Vel, mennesket
har alltid veert opptatt av a forbedre og utvikle
ting. | bladet “Rod Builder & Customizer i
1957 kunne man friste med tips og idéer til |
hvordan man kunne jazze opp sin litt tratte
Ford av arsmodellene 1950-1954. | tillegg kan
man lese hvordan man far klemt ned en
Oldsmobile 324 cid V8 i motorrommet til en
liten, unnselig Henry J, og mye annet moro.
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Det er utrolig hva som
dukker opp i gamle vognskjul
og garasjer. Stovete bildeler,

gamle reklameskilt, sjafor-
jakker, bilbrosjyrer etc. Under
tittelen «l vognskjulets
gjemmer» skal vi presentere
stort og smatt som har med
transport og transport-
bransjen a gjere. Har du
sjekket om du har noe
liggende? Send oss gjerne
ditt bidrag.

Send inn dine bidrag til
redaktar Tormod Granath-Magelssen,
mail: tormod.magelssen@egmont.com

Eller per post: NMV Nyttekjaretayer
Egmont Fagmedia, PB 24 Nydalen, 0412 Oslo
Merk konvolutten «NMV Nyttekjaretayers

B Skjeert
traktor

Fer alt ble tilgjen-
gelig pa nettet var
det andre undervis-
ningsmetoder. Ville
man se hvordan
noe virket sa ble
det laget undervis-
ningsmodeller som
denne gjennom-
skjeerte traktoren.
Dermed fikk man
undervisning pa
den ekte maten.

En annen tld =

Denne annonsen sto pa trykk i den
britiske publikasjonen “The
Autocar” i april 1937. Bilmerket
Woseley var ikke for “hvermann-
sen”, og det var stort sett kjgpe-
sterke kunder som handlet en
Wolseley. Ikke sa rart at det star
“For Imperial Motoring” i annon-
sen. Aret f@r donne annonsen sto
pa trykk innferte Wolseley, som har
historie tilbake til slutten av
1800-tallet, el opplyst emblem i
grillen. Man skulle ikke veere i tvil
om hva man mgtte p3 veien.
Kvaliteten var god og
selveste Scotland

- CUSTOMIZE Your Car —
A. CHROME HOODED IIEADI.ITE RIMS—EX-'

tra long for that new “‘FORWARD” Look.
Installs in 5 min. All cars. PAIR $6.99

fﬂ_B; «T.BIRD" SPORTS SCOOP — Easlly in-

_stalled on hood of -any car.

- ($12.95 Value) .

FIBER-
GLASS, prime. Size 2%" X 14" b 22_;’9»

P TAILFINS — Modernizes, adds years to
: ,c'; style life. FULL SIZE 174” x 6v4” x 30”.
°  Bolts to top of read fender. No cutting:

PAIR — $9.95

~HTS ALL CARS..

Yard valgte Wolseley.
Det var starten pa en
tradisjon hos britisk
politi som varte til
godt inn pa 60-tallet.

Ingen vil vel bli ertet for at de ikke felger med i tiden?
Det var nok tanken bak denne annonsen der man bl.a.
tilbyr lgse halefinner til eldre bilmodeller, her represen-
tert med en Ford fra 1952-54. | teksten kan vi lese at
halefinnene moderniserer din bil og sgrger for at den
ser mye nyere ut. For bare 9.95 dollar far man en nesten
ny bil! Denne ideen var det flere som hadde. Stude-
baker, som ikke akkurat tjente penger mot slutten av
femtitallet, matte finne en mate a skape en “ny modell”
uten a bruke mye penger. Resultatet ble 8 montere lgse
halefinner pa karosseriet som hadde hengt med siden
1953. Smart, ikke sant?
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JJomar Fjelnset og Arve Schei:
\\\\"\\’; ; 25

Entumgsten
o] gy
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Kjorer du E39 fra Krlstlansund til Trondhelm passerer. du et sted som heter Vlnjezra.- Zow

“.. Der holder entusiastene Jomar Fjelnset og Arve Schei til. De har begge passert de 80,
g \:'

Tekst 03 foto:
Tormod Granath-Magelssen | Kristiansund ogerklarfordta mellom de to byene. Regnet kloss inntil E39 i bygda. Der

fatt pa veien som skal fore oss til  hgljer ned og vakuumpusserne  holder maskinentreprenor

har lagt bak oss fine og heskjed om at vi bar ta en stopp ~ gjor ingenting. Vi skal nemlig Utenfor pi gressplenen star en

Vi er pa reportasjetur og Trondheim. Vi har fatt klar far kjort seg underveis, men det  Oppsal og Fjelnset AS til.

interessante dager pa pé Vinjeora, ett lite tettsted med  treffe noen hyggelige entusiaster  rekke eldre kjoretayer parkert,
vestlandet. Na har vi fyrt opp ca. 300 innbyggere, som pa Vinjeora. Vi stanser opp ved  bade traktorer og beltekjore-
reportasjevogna utenfor hotellet  befinner seg omtrent halvveis en bensinstasjon som ligger toyer. Vi er fremme!
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Livslangt vennskap: Jomar
Fjelnset t.v. og Arve Schei har
vaert venner siden barnsben, og

leker fortsatt med alt som har
med motorer a gjere. Her med
det gjenskapte beltekjeretayet
de bygde i 14-arsalderen.

Kompisene

Noen forhold varer livet ut. Arve
Schei og Jomar Fjelnset bor
h(’gge pa Vinjeora og har gjort
det hele livet. Begge er fodt i
1944 og vokste opp sammen
som barndomskamerater, gikk

Originalen: Utgangspunktet var en militeer carrier som vi bygde om
og utstyrte med hjemmelaget karasseri av treplank. Motoren kom fra
en Renault. Den kjerte vi til skolen med pa vinteren. En ung Jomar

sitter bak spakene.

pé samme skole og var begge
interessert i motor og teknikk.
Selv om yrkeslivet gjorde at de
valgte forskjellige retninger, er
det gode vennskapet og inter-
essene fortsatt de samme. I verk-
stedet til Jomar foregér det
utstrakt «jugingy», kaffedrikking
og jobb med tekniske innretnin-
ger. «Vi har det fortsatt moro
sammeny er et [elles slagord.

— Da jeg passerte 80 ar sa
kona at nd kan du vel bli
pensjonist, men jeg smorer
matpakka og gir pa «jobb» hver
eneste dag. Jobben befinner seg
her i verkstedet og her kan du
tru det foregar viktige ting, sier

Jomar Fjelnset med et skikkelig

glimt i oyet.

Vi sitter i verkstedet, omgitt
av verkl(.’)y ()g IHSI)’I' ()g gﬂmme]
mekanikk. Pa verkstedgulvet
befinner det seg noe som skal
bli til en beltetraktor.

Ca

— Vi har tre chassiser som skal
bli til en nér vi er ferdige, legger
han til.

I verkstedet har ogsé kompi-
sen Arve Schei dukket opp. De
to barndomsvennene hadde det
veldig moro i oppveksten pi
Vinjeora, og har det fortsatt. De
forteller om en fin og trygg
barndom uten for mange regler.

— Da vi var 13—-14 dr bygde vi
en hjemmelaget beltebil.
Utgangspunktet var en militaer
carrier som vi bygde om og
utstyrte med hjemmelaget
karosseri av treplank. Motoren
kom fra en Renault. Den kjorte
vi til skolen med pa vinteren.
Jeg husker en gang vi sladdet
rundt med den pa en skoyte-
bane som var anlagt i skolegar-
den. Bak hjornet sto lereren vir
og sa pa og klappet i hendene.
Det hadde ikke gatt i dag, men
det var ikke sd mange reglene
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den gang. Vi «lante» bensin fra
garden var og kjorte til den
stoppa. Vi hadde en flott
oppvekst her, forteller Arve til
Norsk Motorveteran.

Gjenoppstatt

Man skal jo aldri kaste noe som
kan komme til nytte, sa den
hjemmelagde beltebilen forsvant
ikke. Den ble bare satt vekk, og
det i mange ar. Helt til kompi-
sene fikk lyst til 4 fa liv i den
igjen. Det ble en heftig jobb 4 f4
lpsnet beltene som hadde rustet
denn fast, men den som gir seg
har tapt og etter iherdig innsats
var jobben gjort. Det ble
montert inn en Volvo B20-motor
og nytt karosseri ble snekret.
Dermed oppsto kjoretpyet igjen.
Den fungerer utmerket og har
for ovrig fatt navnet «ARJO 2»
etter Arve og Jomar, mens
totallet forteller at dette er
versjon to. Alle kjoretoy med
respekt for seg selv skal ha et
ornament eller panserfly foran.

Stadige prosjekter: Da vi var pa besgk i verksted hos
Jomar jobbet de med 4 sette i stand en beltetraktor
med deler fra totalt tre forskjellige traktorer.

Pa gang igjen: Jomar og
gjengen bestemte seg for &
gjenskape det gamle belte-
kjoretoyet basert pa de gamle
belteaggregatene.

I dette tilfellet er det plassert et
lite gevir som pynt.

Som nevnt er det flere gamle
kjoretoyer pa plassen. Flere
veterantraktorer og beltekjore-
toyer. I tillegg har Jomar et par
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morsomme veteranbiler i
garasjen sin. Det er en Overland
fra 1924 som Jomar har
restaurert, samt en Renault
Dauphine fra 1962.

— Ellers har vi jo noen
lastebiler hver for oss og
sammen. Jeg har en 1939 Dodge
lastebil som er restaurert. Det
var en stor restaureringsjobb.

Der slet vi med originalmotoren,
sa for pyeblikket sitter det en
Nissan Laurel-motor under
panseret. Den ble opprinnelig
kjopt av Hatlebakk i Molde,
forteller Jomar.

En fin 1951 Volvo 1245 er
ogsa ferdig restaurert. Den eier
Arve Schei, mens kompisen
Jomar er medeier. Bilen kan for
ovrig oppleves «live» i forbin-
delse med arets utgave av
«Flaklypa Grand Prix» i Lom.

Vennskapet og humoret til
Jomar Fjelnset og Arve Schei pa
Vinjeora er et eksempel til
etterfplgelse. Man blir ganske
enkelt aldri for gammel til 4 leke
med biler! ®

Grgnn tass: Amerikansk
Oliver beltetraktor.

Samling: Langs E39 gjennom
Vinjegra ser man fort at her
holder noen med interesse for
gamle maskiner og biler til.



Moro: «Den fungere fint som bare det», utbryter Jomar, mens han

demonstrerer beltekjeretayet for oss.

Kvikkas:

1962 Renault
Dauphine med
en frisk motor
fra en Renault

Clio montert i
hekken.

Fin svenske: Arve Schei er stolt eier av denne
fine Volvo 740 GL fra 1989.

Jomars apne: 1924 Overland er en hyggelig automobil.
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Design: Paolo Martin hadde definitivt

tegnet en smukk bil. Ligner fronten pa
Porsche 924 som kom atte ar senere?

iat hadde jo sine Otto Vu

pi 50-tallet. 114 nydelige

sportshiler med Fiats
egen V8-motor og karosserier
fra de fleste italienske karosseri-
makere ble bygd i perioden
1952-54. Et tiar senere var det
pan igjen.

Det var ytre omstendigheter
som radde. Ferrari, Italias
stolthet, satt i knipa. CSI/FIA,
det internasjonale bilsportfor-
bundet bestemte i mars 1965 at
Formel 1 fra 1967 skulle ha
treliters motor og den enklere
Formel 2 1600 ccm med
maksimalt seks sylindre og av
produksjonsmodell.

Det betydde at motoren matte
leveres i minimum 500 biler for
raceren var godkjent! Hvordan
skulle Ferrari fa til det? De
burde i hvert fall ikke prove &
jukse slik de gjorde med 250
GTO og forsokte med 250 LM
noen ar tidligere. N4 var ikke
CSI/FIA klar for mer italiensk
fanteri.

Ferrari hadde jo hatt tlere
motorer i riktig storrelse siden
den forste Dino-motoren kom i
1957. Navnet kom for 4 @re
Enzo Ferraris sonn Alfredo,
populart kalt Dino, som dode
1956 bare 24 ar gammel.

Dino’s motor

Anekdoten vil ha det til at Dino,
som hadde teknisk utdannelse,
lanserte ideen om en 60-graders,
SOIIC V6 til Enzo Cerrari og
den tekniske sjefen Vittorio Jano

for han dede. Rett og slett en
«halv» av den legendariske
Ferrari-tolveren som Gioac-
chino Colombo hadde konstru-
ert etter andre verdenskrig.

Den i Ferrari-sammenheng
spesielle motoren ble frem-
gangsrik i bdde formel- og
sportsvognracing. Den ble
utviklet i forskjellige varianter
og storrelser fra 1500 til 3000
ccm og med enkle eller doble
overliggende kamaksler. Ja,
mens de fleste var 65-graders
vinkler fantes det ogsd noen der
sylinderrekkene «spriket» hele
120 grader.

Den spesielle 65-graders
spredningen skyldtes at det
ellers ville bli veldig trangt
mellom topper med doble
overliggende kamaksler.
Utfordringen med & balansere
motorene (ikk man bare lose.

De nye CSI/FIA-reglene satte
altsd ikke Ferrari i noen teknisk
knipe. Produksjonsmessig sa de
derimot ingen lasning. Men den
tantes i «nabolaget». FIAT-cier-
en, Agnelli-familien, var nemlig
ogsd stolte medeiere i Ferrari og
patrioter.

Om det var over en espresso
eller en asjett spaghetti vongole,
skal vaere usagl, men Enzo
Ferrari og Fiats dircktor,
Vittorio Valetta, ble enige om 4
spille pa lag.

Ferrari lot Fiat fi den seneste
Dino-versjonen, en Franco
Rocchi-utviklet 65-graders,
helaluminium V6 med doble P

Varianter: Dino-motoren i Fiat var pa 2.0 liter, mens Formel

2-versjonen hadde kortere slag og bare 1.600 ccm. Fiats utgave
bed pa 160 hk, mens Dino 206 fikk 180.
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Vat drem: Den italienske drgm-
men er vel slik. Vakker sjz, bla
himmel og en herlig klassiker.

overliggende kamaksler. FIATs
S ST jobb var 4 lage en bil rundt
e denne og ha 500 biler klare for

‘ 1. januar 1967. Man gjorde det
litt enkelt ved & jobbe videre
med Fiat 124 Spider som
narmet seg produksjon.
Pininfarina fikk oppgaven 4 ta
frem en Spider, mens konkur-
renten Bertone fikk ansvaret for
en lukket fireseters coupe.

Flere varianter

Til Torino-utstillingen hesten
1966, bare 20 maneder etter at
man tok avgjorelsen, viste
Pininfarina en ferdig bil, og Fiat
kunne ta bestillinger. Dino ble
faktisk lansert sammen med Fiat
124 Spider, s4 folket fikk
dobbelt opp. Ikke nok med det.

- = it . ‘\\
, ~ W‘ M Pininfarina hadde ogsé kledd
75 : ‘_‘,,mvﬂw ‘ v opp to Dino Spidere med tak, en
. med stutt lps hard-top og en

Ikke skinn: Vinyl var tidens feikehud. Ikke like lekkert, men sikkert litt billigere. annen med langt fastback-tak.
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Bak rattet: Veglia var den italienske instrumentleveranderen, og

Nardi tok seg av treratt.

Noen maneder senere var det
Fiat Dino Berlinettas tur i
Geneve. Med en 270 mm
forlenget bunnplate fikk man
ogsa plass til et trangt baksete,
og Bertone kunne kle det hele
med et karosseri som Giorgetto

Giugiaro visstnok hadde
designet allerede 1963, alts4 et
par ar for han flyttet til Ghia.
Fiat Dino var i starten teknisk
ganske enkel. Det var uavhengig
forstilling, men bak overlevde
fortidens stive aksel opphengt i

Urart etter snart 60 ar: Bilen

er ikke hardt brukt. Alt er urgrt
originalt, og bilen har bare rullet
6000 km

Lukket: Integrerte lykter hadde
man ogsa kostet pa seg. Blink-
og parklykter pryder hjgrnet.

Matcher: Perlemor pa felgene
matcher den rede lakken ganske
bra. Vanligvis var stepte alumini-

umfelger ulakkert pa den tiden.

langsgaende enkle bladfjerer,
doble stotdempere og bakmon-
terte momentstag.

Fiat videreutviklet Dino-mo-
toren etter 4 ha knallet noen
under testing. Man klarte &
levere/signere 500 biler for

Genéve-utgaven ...: av Aero-
dinamica hadde fatt statfanger
og lyktedeksel som rullet over

kanten av fronten.

nyttér, og Ferrari fikk kjore
Formel 2, noe de visstnok bare
gjorde et par ganger i 1967.

Det er mulig Pininfarina var
litt skuffet over bare a bli tildelt
produksjonen av Dino Spider
som erfaringsmessig selger >
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Fiat Dino
Aerodinamica

«Ginevra» '68
Eier: Lee Hower, USA.

Karosseri: Toders coupe

av Carrozzeria Pininfarina,
designet av Paolo Martin for
Geneve-utstillingen 1968.
Chassis: FIAT Dino Spider.

Motor: FIAT Dino Type 135,
2.0 liter/1.987 ccm, 65 gra-
ders V6, aluminium blokk og
topper, doble overliggende
kamaksler, to ventiler per
sylinder, tre doble Weber
forgassere.

Effekt: 160 HK, 7.200 rpm.

Girkasse: 5-trinns manuell
FIAT girkasse.

Forstilling: Uavhengig med
doble A-armer, spiralfjeerer
og teleskopdempere, kren-
gingshemmer.

Bakstilling: Stiv bakaksel, ‘\

opphengt i langsgaende - _ :
enkle bladfjserer, bakmon- Designgrep: Gitter var nok litt

terte momentstag, doble i tiden pa 60-tallet, og Paolo
stetdempere. Martin satte dem inn troligvis
Bremser: Skivebremser rundt  for & redusere «lengden» p4

Fra Ferrari: Runde lykter ble
hentet fra (Ferrari) Dino 206.
Dette var ogsa en forandring i
forhold til forgjengeren.

A o oz nmm B : P
S i‘(ﬁ. C3CT T . e S RN

Inspirasjon: Oppknekken i bakenden var inspirert av Pininfarinas Cor-
vette Rondine fra 1963. De doble baklyktene har nok Dino 206-pa-
virkning.

om. siderutene.
Felger & dekk: Stgpte Cro-
modora aluminiumsfelger
6x14, Michelin 185-R-14.

Interior: Enkelt one-off i
vinyl, full FIAT- instrumente-
ring.

Lakk: Rosso Dino med per-
lemor detaljer.

Slankere: Genéve-utgaven fikk en slankere avslutning pé taket enn Diverse: Fiat Dino Aero- Signert: Pininfarina spanderte
hva Paris-versjonen hadde. Forsenkede derhandtak hadde man ogsa dinamica «Ginevra» var den selvsagt pa seg emblemer. Det
andre konseptbilen basert
pa Fiat Dino fra Pininfarina.
Den Paolo Martin-designede
bilen hadde fatt enkelte
forandringer i fronten der

kostet pa seg. Det var det ikke pa produksjonsmodellene. var typisk i ltalia.

feerre enn en lukket coupe med  reaksjonen var nok negativ.

baksete. A utnytte Kamm-effekten gir stotfanger og lyktelokk var
sjelden plusseffekter rent det mest dpenbare i forhold

«Brodbil» designmessig. til Parigi-versjonen fra aret
Ett 4r etter Torino kom man Man rettet opp dette allerede for. «Bradbil-taket» var
med en egen konseptbil basert neste var da bilen pa disse sider skaret ned, og bakenden
pa Fiat Dino Spider ved ble vist i Genéve. Stedsnavnet hadde fatt stil fra Pininfarinas
Paris-utstillingen i oktober kledde igjen bilen. Sa Fiat Dino g:l:lviteer l?:anse'?reaﬁgmrﬁgde Fiat: Pininfarina kostet ogsa pa
1967. Paolo Martin hadde Aerodinamica fikk ogsé 206.y seg et Fiat-emblem i fronten, selv
designet en litt utradisjonell tilnavnet Ginevra. om «gamlemor» i Torino troligvis
«Brodbil» basert p4 Kamms Det var faktisk Paris-bilen ikke hadde bestilt bilen
aerodynamiske prinsipper med  som hadde fatt en kjapp
tvert avhugget hekk. Modellen «face-lift» og var blitt forvandlet Fiat Dino Aerodinamica I dag er den Rosso Dino slik den
kaltes Parigi (italiensk for Paris)  fra bredbil til skarp sportsbil Ginevra var i Pininfarinas eie var i Geneve, med detaljer og
for & gjore stas pa verten. med flere designelementer som  frem til 1990 da den ble solgt. felger i perlemor. Bilen har

Modellen vekket en del skulle dukke opp pa fremtidige =~ Den havnet etter hvert i USA der overlevd urort med bare 6000
oppsikt, men den generelle Ferrari-utgaver. familien til Lee Hower overtok.  kilometer pi telleren.
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PRODUSENTEN

Formel 1: Den vesle Dino-motoren ble ogsé benyttet i Formel 1.

| 1959 var maksvolumet 2.5 liter. Ferrari 246 F1 ble ingen suksess.
Cooper vant VM og startet midtmotoreventyret. Ferrari fulgte etter
med 156 med 1.5 liters motor og ble verdensmester i 1961.

Sportsvogn: Ferrari 246 S ‘60 var avslutningen pa frontmotoraeraen.
Aret etter kom 246 SP som var den ferste Ferrari sportsvogn med
midtmotor. Utstyrt med 2.4 liters Dino V6 og verdensmesler i 1962.

mr Fiat Dino Spider (carrozzeria Pininfarina) e Fiat Dino coupé (carrozzeria Bertone)

DINO
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Forsmaken: Ferrari Dino 206 Berlinetta Speciale var Pininfarinas for-
slag til en Dino produksjonsmodell for Ferrari i 1965. Aldo Brovarone

sto for designen. Dino-motoren var montert konvensjonelt «langset-
ter» bak farer. De doble lyktene fant vel sin plass pa Pininfarinas Fiat
Dino Spider et ar senere.

TEN

RODUSENT

TR

E

Dino 206: Den het ikke Ferrari i begynnelsen. Var man redd for at en
V6 ville adelegge merkets V12-image? Vel, etter en beskjeden start
har Dino 206 blitt like attraktiv som en Ferrari. Debut i Torino hasten
1967. Produksjonsmodellen bret trenden ved at man monterte moto-
ren pa tvers som i Lamborghini Miura.
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Ekstrem: Paolo Martins ferste
Sporty: Kanskje kunne man ikke design for Ferrari hos Pininfarina
tenke seg at Fiat skulle kunne by
pa dette paret. Men med en de-

sperat Enzo Ferrari som trengte en

var denne 206 Dino Competi-
zione. Makevingedsrer og «lose»
vinger foran og bak gjorde den
produsent og dyktige bilbyggere  ganske ekstrem. Motoren var
i «nabolaget» sa ble det «happy fortsatt langsetter.

ending».

»
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PRODUSENTEN

Aerodinamica: Det var tilleggsnavnet pa Pininfarinas Fiat Dino Parigi

PRODUSENTEN

i Paris 1967. Paolo Martin hadde lest seg opp pa Kamm-effekt og

Gammel design: Fiat spredde risken ved & la Pininfarina ta seg av designet en «bradbil» som skulle ha bedre aerodynamiske egenska-
Spider og Bertone Coupe. Designen var faktisk fra 1963 av Giugiaro per enn en normal coupe. Aret etter i Genéve kom den i modifisert
for han flyttet til Ghia. Stod godt ogsa i 1967. utgave (hovedsaken) hvor bakre delen av taket var tatt ned en smule.

= =
Forsgket verdt: Pininfarina prevde seg i Torino hgsten 1966. Man Oppgradering: Fiat Dino kom sent 1966 og fikk en oppgradering til
lanserte den &pne Fiat Dino Spider, men kunne ikke la veere ogsa & 1969-modellen. Da ble den opprinnelige motoren erstattet av en 2.4
presentere to konseptbiler. En med lgs hard-top til Spider og denne Dino med jernblokk for bedre palitelighet. Den enkle bakstillingen
fastback-varianten. Dremmen var kanskje a nappe Coupe-produksjo-  med stiv bakaksel i bladfjzerer ble ogsa satt pa stevloftet. | stedet
nen fra Bertone, men slik gikk det ikke. fikk bilen en uavhengig bakstilling som gjorde Fiat Dino meget godt.

Produksjonen varte til 1972, og 7651 biler ble produsert totalt av de
to utgavene der coupeen tok mesteparten med rundt 6000.

PRODUSENTEN
PRODUSENTEN

Vakker: Det er en smukk motor Rallysuksess: Da Fiat avsluttet sitt Dino-eventyr hoppet Lancia pa
som fikk gjere jobben i en Fiat karusellen. De trengte en rallyerstatter til sin Fulvia HF. Bertone kastet
Dino. seg pa og tok frem Stratos HF til Torino i 1971. Med midtmontert

Dino-motor var bilen en dominant i rally pa 70-tallet med tre strake
VM-titler. Bare 492 ble produsert. @
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Vi har mye forskjellig pa lager: Repsett og lgse pakninger til det
meste innen bremser, deler til bade nye og eldre bilmerker.

Deler til eldre merker blir lagt ut pa: www.skafferen.no

Madland Bilverksted AS Adr.: Finestadgeilen 20, 4029 Stavanger Telefon: +47 46 41 77 77




Ar\(ika Fordonsmqgeum:

Arvika Fordons-
museum fyller 30

ar. Vi tok turen over
grensa og besgkte det
fine museet som har
stort fokus pa uvan-
lige modeller, helst
med lokal tilknytning.

Tekst og foto:

Tormod Granath-Magelssen |

orge er vart naermeste
ferieland, heter det i
reklamen, men Sverige

er jammen meg ikke sa langt
unna det heller. Er man pé jakt
etter spennende opplevelser
som involverer historiske
kjoretoy sa er et besgk hos
«sota bror» et must. Sverige er
jo storebror pa sa mangt, og det
gjelder ogsa bilinteressen og
bilhobbyen. De har ogsd mange
museer & skryte av, og Arvika
Fordonsmuseum er et av dem.

?ﬁ!‘%

DAT

30 ar: Arvika Fordonsmuseum fyller 30 ar i ar. Et flott museum som ligger i et historisk industribygg.

Samlingen bestar av over 100 kjereteyer, og fokuset er pa uvanlige modeller, helst med lokal historie.

Det ligger en times kjoretur fra
Orje i Ostfold, i gamle arver-
dige industrilokaler i Arvika
sentrum. Lokalen har tilhort
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Smatt og stort: Mikrobiler,
hverdagsbiler og store luksus-

biler. Det er noe for alle utstilt
i museet. Neermest en Kleins-
schnittger F125 roadster.

Thermia-fabrikken som ble
etablert her i 1923 og produ-
serte blant annet vedovner,
vedkomfyrer og vedfyrte
varmtvannsberedere. Faktisk
kan man ogsd besgke Thermia-
museet samtidig som man
opplever Arvika Fordonsmu-
seum, og det pd samme
inngangsbillett.

Arvika Fordonsmuseum har
over 100 utstilte kjoretoyer, fra
tohjulinger til mikrobiler,
sportsbiler og luksusbiler. En
rod trad er at de fleste utstilte
kjoretoyene er sjeldne utgaver,
og gjerne har lokalhistorie.
Eldste kjoretoy er fra 1903. 1
tillegg har de en rekke automo-
bilia, som gamle reklameskilt,
verkstedutstyr og undervis-
ningsmodeller av bade motorer
og girkasser. Legg til en liten
butikk med boker, modellbiler




Luksus: 1933 Marmon Sixteen type 140 er utstyrt med en topp-
ventilert V16-motor pa 200 hk

510935

Mye fint: Hovedandelen biler befinner seg i museets ferste etasje,
mens andre etasje stort sett inneholder tohjulinger (de blir det en
egen artikkel om), men ogsa noen biler. Fra venstre 1913 Dirkopp
6/18 PS, 1919 Mitchell E 40 5-Passenger Tourer, 1931 Ford Model A
roadster og 1951 Mercedes-Benz 170 S kabriolet.

Midget-racer: Effyh 500 utstyrt med en JAP-motor pa 500 cm3 og
42 hk, toppfart 180 km/t. Det ble bygd en serie pa 56 biler mellom
1947 og 1952.

Musikalsk: The
Vikings ble etablert
rundt jukeboksen i
stamkafeen Bergen-
holtz i Arvika. Mu-
sikkgruppa gjorde
det veldig bra.

Pa sekstitallet var
turnékjeretayet en
1960 Ford Thun-
derbild med denne
tilhengeren bak.

Luftkjelt: Tatras

legendariske luft-
kjelte V8-motor.
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og plakater, samt en kafé s&
ligger alt klart for et hyggelig
besgk. De jobber med 4 tilby
stadig nye opplevelser og skifter
ut deler av utstillingen flere
ganger i aret. N4 skal de
gjennomfere en jubileumsut-
stilling der de skal vise objekter
for hvert tifr frem til og med
1995 da museet ble etablert.

Skulle du ikke ha fatt nok av
gamle kjoretgyer etter ditt
bespk hos Arvika Fordons-
museum sé kan du jo ta en
avstikker til Broderna Ivanssons
Bilskrot i Bastnas (Tocksfors)
pa veien hjemover.

PS. Denne gangen fokuserer
vi pd biler, mens den store
samlingen med tohjulinger skal
vi se nermere pa i en kom-
mende utgave av Norsk

Motorveteran. ®

13 500 svenske kroner.

i

pa bilen er restaurert, resten er i originalstand.

Snerten: 1937 Alvis Speed 25 var
bade sporty og rask, og var en
britisk kvalitetsbil.

Svensksolgt: 1965 Gordon-Keeble GK1 ser
man ikke hver dag. Et bileventyr som tok en
bra slutt etter bare 93 produserte biler. Motor
og girkasse kom for gvrig fra Chevrolet Corvet-
te. Den utstilte bilen er en av to som ble solgt
nye i Sverige. Prisen i 1965 var 48 500 sven-
ske kroner. Til sammenligning
kostet en Volvo PV Sport ca.

Raskere
enn skilpad-
den: At man valg-
te en skilpadde
som emblem pa
en Gordon-Keeble
er jo litt underlig.
Med en V8 pa 300
hestekrefter var
den ikke akkurat
treg i trafikken.
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Margarin-bil: En av Sveriges rikeste var familien Pellerin som hadde gjort seg steinrike pa
produksjon av margarin. Da hadde man rad til grom skyss. Denne 1931 Delage D8 med
karosseri av Letourner & Marchland i Paris, ble bestilt av Géteborg-familien Pellerin. Model-
len var den fineste fra Delage og ble bygd i 2001 eksemplarer fra 1929 til 1932. Skjermene

Apen klasse: 1953 Volvo PV 445C kabriolet bygd av Valbo
Karosserifabrik i Gavle. De skal ha bygd 22 biler med dette
karosseriet. Museets bil skal vaere urestaurert.

y, Verksted:
i Flere av

) kjoretoy-
ene pre-
senteres i
autentiske
miljger.

Sjelden som hgnsetenner: 1952 Dyna-Ve-
ritas er en virkelig uvanlig bil, og det skal
bare finnes en coupé til i verden. Motoren
kom fra Dyna Panhard, en tosylindret
boxermotor pa 750 cm?3 og 32 hk.
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«State of the art»

Tekst og illustrasjon: Petter Tysnes

- Volvo Truck C on
~ Gotevorg -

et er rart med det noen
ganger, at man kan bli
sa inspirert og kreativ av

noen sekunders sekvenser av en
filmsnutt fra Oslo-trafikken og
NRK-arkivet at man bare mé ta
«tegnepennen» fatt. Denne bilen
dukka opp pa det store internet-
tet forleden dag, og her var det
noe som slo meg med en gang.

Royal-modellene béde er og
var «state of the art» hva lastebil
angdr fra sota bror, og er etter
undertegnedes smak noe av det
toffeste, ja fineste ogsd, som er
produsert i Goteborg. Det er
liksom noe majestetisk over det
hele, som ogs# ligger i navnet.
Det skal vel legges til at Royal-
konseptet som disse bilene blei
modifisert med er av helnorsk
herkomst.

Av de i alt 200 Royalene
totalt, alle F12, 147 med
Globehytte, og 53 med six-
pencehytte, sa var det mange
fine kombinasjoner hva bade bil
og pabygg angikk. Men denne
bilen stakk seg liksom litt ut, s&
stilrein og fin, uten noe ekstra

dilldall overhodet, den morke
hytta og de blanke/kromma
detaljene i kombinasjon med
det gule bulkpabygget. Kun
Globetrotter ROYAL-dekor i
lyskassen og en liten Norcem-
dekor pa pébygget. Nei denne
bilen likte jeg meget godt. Men
nok om det.

DF 36394 vil vel av mange bli
klassifisert som 1988-modell, i
og med at den blei registrert s&
seint som 3. februar. Royal-
modellene var jo i utgangspunk-
tet 1987 modeller.

En liten form for "hybrid” av
gamle og nye F-serien, med
tanke pa at de hadde gammel
front og gammel type motor
(TD121F pa 385 hk), men ny
12-trinns girkasse, SR1700,
arvtageren til SR70.

I tillegg hadde den jo ogsé de
nye tjukkere speilbgylene og ny
type speil. Det skal legges til at
flere av de forste Royalene
hadde gamle typen.

Av utstyrsdetaljer kan nevnes:

Svartlakkert hytte med Royal-
dekor, dieseltank i aluminium
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pé 820 liter, 8-tonns foraksel,
kjoleskap, ekstralys i stotfanger,
trykklufthorn pa taket, MTS
Radio/stereo, dieselvarmer
(kupevarmer) integrert i lag
med klimaanlegget, eksklusivt
interior, ekstra isolering, luft-
fjerede seter, utetemperatur-
maler pa dashbord, turbotrykk-
madler, 100 liters verktoykasse i
aluminium, fartsskriver av typen
EG, reservehjul pa felg med
reservehjulsholder, farget glass
i frontrute og derer, garderobe-
pose, nett til to keyer og 55
ampere dynamo.

I tillegg til Royal-stripene og
logoen hadde disse bilene ogsa
kromma, eller forniklede om du
vil, stotfanger, speilboyler,
fotsteg, vindavvisere, deksel pa
eksospotta, lykteringer og
hjulringer. Det var ikke uten
grunn at Volvos slagord lod som
folger: VOLVO F12 ROYAL —
langt mer enn luksus.

Blei en hel utgreiing dette,
men vi ma ta med litt teknisk og
eierhistorikk ogsd, nar vi forst er

1 gang.

1988 modell Volvo F12 40
6x2 Globetrotter Royal, med
12-trinns girkasse og 385 hk
motor med bade turbo og
intercooler, for gvrig rekkesek-
ser pa 12-liters slagvolum og
med 1600 Nm i dreiemoment.

Interconsult bulkpabygg p4
béde bil og henger. Slepevogna
hadde Briab chassi. Forvogna
hadde chassinr: YV2H2A3C7JAQ
64983, 4 meters akselavstand,
25 000 kg totalvekt, 8-tonns
foraksel og 17-tonns boggi.

De resterende opplysningene
er ikke vits i og ta med, i og med
at den pa et seinere tidspunkt
blei bygd om fra bulkbil til
flakbil med kapell. Som kapell-
vogntog gikk den blant annet i
langtransport pa oppdrag for
Nor-Cargo.

DF 36394 blei som kjent
levert ny til dagens mye omtalte
Serum Transport A/S, av Volvo
tungbilforhandler Isbergs
Lastebil og Buss AS. Den blir
bytta inn igjen her, knapt seks
ar gammel, i januar 1994. I mars
samme 4r blir den videresolgt til
Trond Arild Moen, halvannet ar
etter, i september 1995 skifter
den igjen eier, og blir omregis-
trert pd Eurotransport A/S.
Neste registrerte eiere, samme
dag faktisk (mulig den gikk i
innbytte?) er forst Volvo Finans
Norge AS, deretter Ulsberg
Lastebileksport A/S.

Sa da sier enden for den pa
visa, her pa berget riktignok, seg
sjol. Vi snakker 21 januar 1998.

Dens videre skjebne er fortsatt
uviss, men hvem veit, kanskje
den ruller i Ser-Amerika eller et
annet sted pé planeten fremde-
les?

Siste avleste kilometerstand i
Kongeriket var respektable
1.141.031 km.

En god dose, ja bdde Royal, og
lastebilhistorikk der altsa, fra
«Tegnekontoret» denne gangen.
Litt paskestemning ogsa, over
det hele, med de gule Norcem
tankene.

Sa da er det bare a onske

riktig god paske til alle leserne!
@



- vi har all frakt du trenger

Det koster ingenting a registrere en konto hos oss, vi har heller ikke noe
registreringsgebyr eller arsavgift. For vare standard frakttjenester sd betaler du
kun nar du bruker oss.

Bil, MC, snescooter, vannscooter, gravemaskin, bulldozer, lastebil.
Vi kan hjelpe deg med frakt av alle typer kjoretay du matte onske.

Vi kan hente naer sagt alt fra de fleste stater i USA (ikke Hawaii og Alaska),
legg inn en foresporsel og fa et uforpliktende tilbud.

Book pakkene dine i standby modus og bestem selv nar de skal sendes fra
USA. Denne tjenesten krever at du har et Club JC medlemskap.

Hvordan kommer jeg i gang?
Apne en nettleser og ga til www.jetcarrier.com/cms. Klikk pa “Registrer deg” knappen og fullfor registreringen.
Sa snart du er ferdig har vi automatisk opprettet en egen adresse til deg pa var terminal.
Na er du klar til & handle pa nettet i USA!
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AMCAR samler et noye vtvalgt knippe av biler som folk i Oslo og
Trondheim gikk mann av huse for d se for 50 dr siden.

Motorama var vistillingen som var toneangivende pa 70-tallet, med
motiviakk, mirra, flake, hijackers, og alt annet som var trendy for
datidens custom-biler. Stemningen skal gjenskapes pa FuelFest!
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1938 Internatlonal D g

Klassisk:"

Vakker: 1938 International D-2
med personlig preg.

Med den nye moderne D-serien som kom a Ernst Olav Lillemoen

i 1937, fikk International et solid fotfeste i i Rykene ved Arendal

pickup-markedet. Vi har sett nermere pa en
sveert presentabel 1938-modell. International
var en fabrikk som leverte solide arbeids-
redskaper, men de skulle se skikkelig ut.

Tekst og foto: Asbjern Rolseth arolseth@online.no

I Norsk Motorveteran 5-6/2025

dro hjem en 1937
International D-2 1 1997, var det
egentlig snakk om et vrak. Bilen
hadde statt utenders hos en
nabo i mange ar, var sveert rusten
og hadde nedklemt tak. Nok
til & ta motet fra de fleste, men
Lillemoen gikk lps pé prosjektet
med friskt mot. Det ble sveert
mye sveisearbeid. De nederste
25 centimeterne av forerhus

og derer var borte og matte
erstattes med friskt stal. Den ene
forskjermen hadde blitt reparert
amatgrmessig og var kortere enn
den andre. Fronten var heldigvis
bra, for den hadde veert lagret
innenders. Ny pickupkasse laget
Lillemoen selv. Nye bakskjermer
ble skaffet fra Arizona. Motoren
ble overhalt. Manglende Zenith-
forgasser og luftfilterhus ble
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| tidens and: Det moderne utseendet pa den nye D-serien fra Inter-

national var helt i tidens and. Ingen ville rynket pa nesa om fronten

satt pa en personbil. Det er nesten sa man kunne tro at det var Ford

som sto bak D-serien. Sammenlign med 1938 Ford V8 Standard

som ble lansert i november 1937.

funnet p4 Ekebergmarkedet. Nye
bladfjaerer ble smidd hos Oslo
Fjeerfabrikk.

Siden bilen var sd darlig og
krevde sa mye arbeid, har eieren
tillatt seg & sette sitt personlige
preg pé enkelte detaljer for &
friske opp inntrykket litt. Blant
annet er hovedlyktene for-
krommet istedenfor lakkert, og
felgene er lakkert rode istedenfor
svarte. Men helhetsinntrykket er
likevel at dette er en original bil,
selv om den er mye blankere og
finere enn fabrikkstandarden fra
1938.

Mye arbeid: International’en var
et sveert krevende objekt.
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Bilen har veert i Norge siden
den var ny, men det bod likevel
pé problemer 4 f& den registrert.
Den var nemlig papirles, og
utlendinger uten papirer har det
ikke lett. Understellsregisteret i
Steinkjer fant ikke noe arkivkort
pé en International med chassis-
nummer D236107, men utrolig
nok var det fortsatt registrert en
maken bil med chassisnummer
D236108, altsd nummeret etter
den bilen Lillemoen forsekte &
registrere! Eieren av den andre
bilen stilte hjelpsomt opp med
sine dokumenter og det bidro til
at saken gikk i orden. Lillemoen
fikk skilter pa bilen i 2005.

>



Samarbeid med Willys
International hadde i flere &r hatt
et bredt lastebilprogram, men
var ikke inne pd markedet for
lette nyttekjoretoyer, som i prak-
sis betydde halvtonns pickuper
og varebiler. Istedenfor & bruke
et par dr pa 4 utvikle sin egen
pickup, inngikk International et
samarbeid med Willys-Overland
i 1933. Willys produserte en
versjon av sin pickup-modell
C-113 som ble solgt gjennom
International-forhandlerne under
betegnelsen International D-1.
Motoren var den samme i begge,
en Willys-konstruert sideven-

tilt rekkesekser. Avtalen var en
fordel for begge parter. Wil-

lys var i alvorlige okonomiske
vanskeligheter og trengte ekstra
omsetning, mens International
hadde det travelt med 4 utvide
modellprogrammet.

1 1934 overtok International
pickup-produksjonen selv, med
en litt endret versjon av D-1 som
fikk betegnelsen C-1. Inter-
national kjopte ogsd patentet

«Hylsemotor»: | importerens annonser fra 1937 skrytes det av Inter-

nationals «verdensbergmte hylsemotor». Det var ikke mer mystisk
enn at den hadde lgse, utskiftbare sylinderforinger. Rekkesekseren i
D-2 er pa 213 cid (3,5 liter) og yter 78 hk ved 3400 o/min.

for Willys-motoren, forbedret
konstruksjonen og ekte slagvo-
lumet fra 193 til 213 cid. C-1
var en tidsmessig bil i 1934, men
pé denne tiden skiftet moten
raskt slik at C-1 snart virket litt
gammelmodig. En ny modell
matte til.
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International la ned ekstra
mye arbeid i & utvikle den nye
D-serien som skulle debutere i
1937. D-serien ble planlagt som
en topp moderne lastebilserie,
med modeller fra halvtonner og
opp til sterre utgaver. Designpro-
sessen foregikk pd samme maéte

som for personbiler. Forst skisser
pé papir, deretter ble det laget
forskjellige leiremodeller i liten
skala, som igjen var utgangs-
punktet for videre finpussing

og til slutt en leiremodell i full
skala. Prototypene ble grundig
testet pa fabrikkens nye prove-
bane for det ble gitt klarsignal
for produksjon.

«Smakfull og solid»

Spiss grill med tynne, horison-
tale ribber inndelt i fem felter
og forlenget med lister i rustfritt
stdl pd sidene, stromlinjeformede
hovedlykter, todelt V-formet
frontrute med blank ramme,
fyldige forskjermer og forkrom-
met stotfanger — alt dette gjorde
D-serien til en sveert tiltalende
bil. Det syntes ogsd «Norsk
Motorblad», som omtalte bilen
slik i nr 20, 1937: «God smak
synes 4 ligge bakom de solide
og imponerende ytterlinjer» og
videre: «Man kan bemerke at
utformingen, linjer og utstyr er
meget smakfull og solid».



Fin: Pickupen er pen a se pa fra
alle vinkler.

Utseendet minnet om flere
personbiler pa denne tiden. Bade
Studebaker, Ford og Lincoln var
typiske eksempler pa front-
designen med spiss front og
liggende grillribber. Sett med
dagens oyne er International
D-serie en klassisk sen 30-talls
lastebil, der detaljene stemmer
s godt at helhetsinntrykket blir
vellykket. Vi synes International
kommer svaert godt ut i en sam-
menligning med konkurrentene
Chevrolet, Ford, Dodge og Reo
fra samme tid.

Det nye forerhuset var laget
helt i stal, i motsetning til for-
gjengeren som fortsatt hadde
noe rammeverk i tre. Bakruta
var stprre og hadde en oval form
som sto i stil med de runde
linjene pa forerhuset. Ogsé
hjernene rundt sidevinduene var
avrundet for & harmonere med
stilen pd forerhuset. K-serien,
som etterfulgte D-serien i 1941,
beholdt forerhuset fra D-serien,
men fikk ny front.

Info-sentralen: Alle instrumentene var gdelagt. Speedometer med
km-skala kommer fra en annen norsk D-2 som er ombygd med uori-
ginale instrumenter. De andre instrumentene ble skaffet fra USA.

Ogsa dashbord og instrumen-
ter var preget av personbilstilen,
med kombiinstrument, blanke
brytere og blank pynt. Front-
ruta kunne dpnes i friskluft-
stilling ved hjelp av en sveiv. At
frontruta var hengslet betydde at
vinduspusseren matte monteres
i overkant. Bare forervinduet
hadde pusser, men den var til
gjengjeld elektrisk og ikke vaku-
umdrevet.

Nr. 3i USA

International hadde det bre-
deste lastebilprogrammet av

alle produsentene i USA, med
nyttelast fra et halvt tonn til

15 tonn. D-serien startet med
halvtonneren D-2 og gikk opp
til 5-tonneren DR-70, mens de
tyngste International’ene s helt
annerledes ut. Det var imidlertid
D-serien som sto for volumsal-
get. International kunne notere
rekordproduksjon i 1937, for
forste gang ble det levert over
100 000 lastebiler. Av D-2 ble
det produsert til sammen 80 000 P
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biler i perioden 1937-1940. D-2
fantes i to utgaver, enten med
akselavstand pa 113 tommer
(D-2A) eller 125 tommer (D-2B).

International 13 i siste halvdel
av 1930-drene p4 tredjeplass i
lastebilproduksjon i USA, etter
Chevrolet og Ford, men godt for-
an Dodge og GMC. Til sammen
hadde disse tem merkene 90
prosent av det amerikanske
markedet, hvorav International
sto for ca. 15 prosent.

Osmond Motor

International lastebiler har

i praksis bare hatt én norsk
importor: Osmond Motor. Johan
Martin Osmundsen hadde
forandret etternavnet til Osmond
da han returnerte etter mange
ariUSA i 1921. Med erfaring
[ra bilbransjen der borte var det
naturlig 4 starte i samme bransje
her hjemme. Bilforretningen
Osmond Motor Co. ble etablert

i 1921.1 1924 sikret Osmond

it

e

SSEN

R

UTLANT AV FRODE ANDREA!
A ;

3

Frisk luft: Front-
ruta kan dpnes i
ventilasjonsstil-
ling med sveiv
pa dashbordet.

s~ i A

Med treplan: Ukjent sted og ukjent bil, men dette eren D-2 i

typisk norsk utferelse.

seg agenturet for International
busschassis, fra 1925 ogsé for
lastebilene. For den tid var A/S
International Harvester Compa-
ny i Oslo importer, men der var
man mest opptatt av landbruks-
maskiner og solgte bare noen i
lastebiler.

Osmond satte i gang med bred
markedsforing av International,
som snart ble et navn 4 regne
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med bdde ndr det gjaldt busser
og lastebiler, selv om merket
aldri ble blant de mest solgte er i
landet. En del flitekunder valgte
International pa grunn av robust
konstruksjon og et bredt model-
lutvalg. Den nye D-serien falt 1
smak hos norske kunder. 1 1938
ble det forstegangsregistrert

114 nye International vare- og
lastebiler, nok til en 8. plass pa

Trekkplaster: Importeren
Osmond Motor hadde i en perio-
de utstillingslokale i Stortingsgata
30 Oslo. D-serien kunne leveres
med originalt varebilkarosseri,
men denne varebilen er bygd av
en norsk karosserifabrikk — det

Bl avslores blant annet fordi den

har hel istedenfor delt front-
rute. Dessuten var reservehjulet
plassert pa motsatt side pa det
originale varekarosseriet. Bildet
er fra 1939.

UTLANT A'v"FRC'EE AND?EASS

N

©2015 USPS

Pickup
Truck

UNITED STATES

POSTAL SERVICE o

P"
For filatelister: U.S. Postage
Service utga fire frimerker med
pickup-motiver i 2016. Post-
verket hadde plukket ut en 30-
taller, en 40-taller, en 50-taller
og en 60-taller, med det til felles
at de var historisk viktige pick-
up-modeller. 1938 International
D-2 var i godt selskap med 1948
Ford F-1, 1953 Chevrolet og
1965 Ford F-100.

statistikken. Av de 114 var det
visstnok 59 D-2.

D-2 kunne leveres som chassis
med eller uten forerhus, og som
pickup, varebil og stasjonsvogn.
Pickuper solgt i Norge kunne i
likhet med lastebilene ha bade
originalt fererhus eller forerhus
fra en norsk karosserifabrikk,
det samme gjaldt varebilkaros-
serier. Det finnes ogs foto av
en D-2 stasjonsvogn med norsk
karosseri.

Osmond Motor fortsatte som
norsk International-importer
helt til 1981. P4 denne tiden
hadde fabrikken alvorlige
okonomiske problemer, men
etter diverse omorganiseringer
er International Navistar fortsatt
en stor nyttekjoretoyprodusent,
med lastebiler, skolebusser og
militerkjoretoyer pa program-
met.

PS. I dag har pickupen ny eier.



Beswak, ring eller mail oss for et tilbud pa service og slitedeler

A A R "E A _ Vi har alt pa lager for EU-godkjenning av din bil

AMERIKANSKE BII.DEI.ER —_—

TLF: 69 97 19 00 www.aarnes.no

VI LAGERFORER ETT STORT
UTVALG AV BREMSESKIVER,
BREMSEKLOSSER, KALIPERE
OG MONTERINGSETT OG
ANDRE BREMSEDELER TIL
DE FLESTE US KJQRETQYl

WAGNER

Brake Products

STORT UTVALG AV
MOTOR, BAKAKSEL
OG AUTOMAT DELER
TIL DE FLESTE US
BILER.

TRANETAR INOUST RIS

HENGERFESTER, GULVMATTER,
VINDAVISERE, UNC/UNF BOLTER
OG MUTTERE, RATT, BILTREKK
OG ANNET UTSTYR TIL DITT US

KJORETAY .
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SRS

BRI

SOLID ERFARING:

Vi startet opp som et motorverksted i 1954 og
utviklet oss til en ren deleleverandor i 1980.
Siden den gang har vi hatt 100% fokus pa a
hjelpe kunder med alt de skulle ha behov for

av deler til biler som er produsert i Nord-Amerika.

Vi lagerforer det meste av slitedeler til biler som
er produsert i 1955 og frem til i dag. Vi skaffer
ogsa det meste til eldre biler

& AT DIN MOTOR SKAL FA BEST YTELSESEVNE OG
& VEDLIKEHOLDES PA BEST MULIG MATE.

Jellestadveien 35, 1739 Borgenhaugen
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CLASSIC PARTS

SP@R 0SS OM DELER TIL CLASSIC
W

e
ELEKTRISK
STARTERE, DYNAMOER,

TENNINGSDELER, BRYTERE
OG ANDRE EL-DELER PA

CHEVY OG ANDRE KLASSISKE OG
OMBYGDE KJ@GRETBYER. VI
LAGERFORER SLITEDELER OG
SKAFFER DET MESTE AV
ETTERMARKEDS DELER TIL DE FLESTE

KLASSISKE KJORETAYER

ECKLER'S

— s

GENUINE
PARTS

p—-=nuine | B Mopar
K PARTS | s

DET MESTE AV OEM OG
RARDRSERI DELER Tl VI HAR LANG ERFARING OG GODE KONTAKTER INNEN RACE
FORD GM OG CHRYSLER PARTS. DET VI IKKE HAR, SKAFFER V1. RING FOR PRIS 0G

RISLONE SPESIALISERER SEG PA TILSESTNINGS
PRODUKTER TIL MOTOR OG DRIVSTOFF |

KJGRET@Y OG ANDRE MASKINER. DETTE FOR FORSTILLINGDELER

Ll BAKSTILLINGSDELER OG
ANDRE CHASSIS DELER

HER OGSA OKTAN OG BLY TILSETNING FOR
KLASSISKE KJGRETAYER.

Med 70ar i bransjen har vi
knyttet til oss de aller beste
leverandorene. Vart fokus er
kvalitet og ikke “den billigste

kvaliteten til den billigste prisen”

Vart motto er “finnes delen,
skal vi klare a skaffe den”

SOLID UTVALG:

Vi har et rikholdig lager med ca 40.000 forskjellige artikler

pa vart 2000m? store lager. Trenger du deler er det bare a
kontakte en av vare erfarne ordremottakere pa tif: 69971900
mellom kI 08:00-17:00 mandag-fredag og kI 09:00-13:45 lordag.
Du kan ogsa sende oss en mail pa: post@aarnes.no, besgke
var stadig utviklende nettbutikk pa: www.aarnes.no eller
komme innom oss i Sarpsborg.



S ilbebharnimesscenes

Tekst: Asbjern Rolseth otrige gang presenterte vi
postkort fra Hamar. Vi

arolseth@online.no
holder oss fortsatt ved

gjennomgangstrafikken pa
Riksvei 50 / E6 gikk gjennom
sentrum langs Kirkegata og
Faberggata. Koen kunne vaere
kilometerlang, spesielt i pasken
og andre utfartshelger. Bildene

viser ogsa Lillehammers rolle
som et knutepunkt for kollek-
tivtrafikk, med tog, rutebiler og
drosjer konsentrert rundt
jernbanestasjonen. @

Mjoesa og stopper denne gang p4
Lillehammer. En travel turistby
som lenge var preget av at

I\!“ :
DS |

23 Lilfehaminer sentrum. | bglgr.lilﬁi’i’g"‘ﬁf.\‘,

NORMANN

Lilletorget: Postkortet har tittelen
«Lillehammer sentrum», men vi er altsa
pa Lilletorget med statuen av Ludvig
Wiese, som var en padriver for a fa i
gang dampskipstrafikk pa Mjgsa. Wise
dede i 1853, mens postkortet er tatt ca.
100 ar senere. Ved forste gyekast ser det
ut til & veere fra for krigen, men et stykke
lenger nord i Storgata skimtes en tidlig
50-talls bil. Bussen og de to bilene som
kommer imot er i fart, derfor er det ikke
mulig a tyde kjennemerkene. Bilene pa
vei inn pa Mesnabrua er en 1939
Chevrolet, fulgt av en Citroén Traction
Avant. Oppe til hgyre skimtes BP-skiltet
pa Mesna Bensinstasjon, som ble
etablert av Mesna Bruk i 1920. Da var
bensinmerket MIL. P& gatehjgrnet til
venstre ligger Lillehammer Samvirkelag.
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Hotell Kronen: Vi er
fortsatt pa Lilletorget,
som na domineres av
det nye Hotell Kronen

som apnet 12. juni
1961. Hotelldriften ble
nedlagt i 1982. Blant
hotellgjestenes biler ses
blant annet to Citroén
DS19 og en sen
1940-talls GM fastback.
Til venstre er det gamle
Samvirkelaget erstattet
av nytt Domus-bygg,
som sto ferdig i 1964, sa
bildet kan ikke veere
eldre. En ny versjon av

BP-skiltet sees til hayre. &




Pa vei til Gausdal: Bildet gir
et inntrykk av travel aktivitet
ved Lillehammer jernbanesta-
sjon. De to bussene er fra
Gausdal Bilselskap. Den til
venstre er skiltet Dalseter og
Skabu, den til hayre er skiltet
Gausdal. For a forhindre at
stressede turister skal havne i
feil dalfgre, er den til venstre
for sikkerhets skyld merket

V for Vestre Gausdal i
toppskiltet, den andre @ for
@stre. | bakgrunnen, foran
bygningen med reisebyra,
star drosjene. En 1946-47
Ford og en 1951-52 Plymouth
kan identifiseres. Det betyr at
bildet ikke er eldre enn 1951,
sannsynligvis er det tatt et par
ar senere.
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Ny rutebilstasjon: Den gamle bygningen med reisebyra er borte og Lillehammer rutebilstasjon ved
siden av jernbanestasjonen er kommet isteden, den ble tatt i bruk sommeren 1958. Bla Opel
Olympia Rekord Caravan kan ogsa veere fra samme ar — den er av P1-generasjonen 1958-1960. De
amerikanske drosjene har derimot noen ar bak seg og ma regnes som godt innkjert. Neermest en
1953 Chevrolet Bel Air og en 1955 Ford Customline, lenger unna en 1953 Ford Customline med
takgrind. Den rade bilen med hvitt tak inntil stasjonsbygningen er en Simca Vedette. En Mercedes-
Benz 180D fra 1954 eller senere symboliserer at en ny zera med dieseldrift er pa gang i taxinzerin-
gen. Lenger bort pa Jernbanetorget ses to busser. Den naermeste er fra Gausdal Bilselskap,
muligens E-6203, en 1958 Volvo B725 / Knudsen. Den andre er fra Lillehammer Ringsaker Bilruter,
mest sannsynlig E-6428, en 1959 Volvo B635 / Larvik. Opplysningene om bussene kommer fra

Jens Skoug i Lillehammer og Gudbrandsdalen avdeling av Rutebilhistorisk Forening.

NORMANN
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Den Rade Baron ble til slutt skutt ned

Manfred von Richthofen skjot ned 80
fly. | Tyskland var «Den rede baron»
nasjonalhelt. Kanskje var det derfor
han ikke parkerte det rede flyet etter
at han ble skadet av et skudd i hodet,
men fortsatte a fly til hans egne sanser
sviktet og sendte ham i deden.

S Sk 4
MONE R %

AUSTRALIAN GFFICIAL PHOTOGRAPHER/WIKIMEDIA COMMONS

..
N
NARA/WIKIVEDIA COM
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Ved vraket: Australske menige

og offiserer betrakter deler av
flyet Richthofen dede i 22. april
1918. Flyet ble plukket fra hver-

andre av suvenirjegere.
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Tekst: Nils P. Thuesen

orgenen var kjolig pa
tyskernes flyplass ved
landsbyen Cappy i

Nord-Frankrike, sondag 21.
april 1918. Disen steg fra
Somme-kanalen mens flymeka-
nikere klargjorde tredekkerne av
typen Fokker Dr. I, malt i grelle
farger.

Flyet i midten var redt.
Manfred von Richthofens fly
— og det mest fryktede flyet i
gruppen som britene kalte «Det
flygende sirkus» og «Richtho-
fen-sirkuset».

@stavinden tiltok idet
solskinnet brot frem. Pilotene
kom ruslende, von Richthofen
ifort en flyjakke av ull, bukser
av rddyrskinn og med den hoye
utmerkelsen «Pour le Merité»
rundt halsen. Hans Wolff gikk

sammen med ham; de to
snakket om en forestidende
jakttur til Schwarzwald. Men
forst skulle pilotene jakte pa
allierte fly.

De to gnsket hverandre lykke
til og gikk mot sine maskiner.
Richthofen s ut til 4 vaere i godt
humer. Et spillende musikkorps
marsjerer ut av det store
hangarteltet mens von Ricthofen
neermet seg mot flyet sitt. Han
fikk opplyst at det var generalen
for den lokale militeere regionen
som pa den méten hedret ham
for nedskyting nummer 80.

Tre og en halv mil lenger vest,
pé de alliertes flyplass ved lands-
byen Bertangles, gjorde samtidig
britene, kanadierne og australi-
erne forberedelser til rekognose-
ring og luftkamper med sine
Sopwith Camel-fly.

Telefonen ringte hos tyskerne:
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| samtale: Fra cockpiten i sin Fokker Dr. | snakker Rlchthofen med

PV K&

piloter fra sin kampfly-ving J.G.I. Fotografiet er fra 1917 eller 1918.
Bare 20 av Richthofens 80 nedskytinger ble foretatt fra dette flyet.

Manfred von Richtho-
fen: Den tyske nasjonal-
helten ble av piloter som
kjente ham beskrevet
som en kompleks per-
sonlighet. Han hadde fa
neere venner, begrenset
humoristisk sans og viste
aldri fglelser. Richthofen
var ingen akrobatisk fly-
ger, men en fremragen-
de taktiker og eminent
skytter — og folkehelt
som gjorde seg fortjent
til et eget postkort.



Noen britiske fly var observert
over frontlinjene. Rett etterpd
var tyske Fokker-maskiner i
lufta for 4 avskjaere de britiske
flyene. I et av dem satt Manfred
von Richthofen — «Den rode
baron» — den mest fryktede av
kamppilotene, strategen som
alltid visste & ha solen i ryggen
nér han skjot ned fiendens fly.
Det han enna ikke visste
denne vérsendagen, var at
dagen skulle bli hans siste.

Ved flere fronter

1. verdenskrigs mest legenda-
riske pilot ble fodt i en proyssisk
adelsfamilie i Breslau i det tyske
Schlesien, nd Wroclaw i det
sorvestlige Polen, 2. mai 1892.
Manfred Albrecht Freiherr von
Richthofen fikk en sorglos
oppvekst og ble en habil rytter,
jeger og turner. Han begynte pa
en militeer utdannelse da han

De forste luftkampene

lkke mer enn ti ar gikk fra flyet ble oppfunnet til det ble brukt

som krigsmaskin farste gang.

Under den meksikanske revolusjonen i 1913 flay to amerikan-
ske leiesoldater Phil Rader og Dean Ivan Lamb for hver sin part.
De to mettes i luften og skjgt mot hverandre. Etter sigende
skjst ingen av de to egentlig for & drepe. Etter a ha bommet
med vilje mens de tamte revolverne sine, flay de hver til sitt.

1. verdenskrig ble konflikten som skapte jagerflyet. De ferste
krigsmanedene brukte alle partene fly for & spionere pa hveran-
dres troppeforflytninger. Nar to fiendefly mottes i luften, neyde
man seg i begynnelsen med & hytte med nevene. En naturlig
fortsettelse var a kaste mursteiner etter hverandre, eller til og
med rep som skulle vikle seg inn i motstanderens propell, uten

seerlig hell.

| lzpet av hasten 1914 begynte ting a utvikle seg raskt. |
august ble det senere franske jageresset Roland Garros og Lt.
de Bernis i en Morane Parasol de ferste som klarte a skyte p3,
og skade et fiendtlig fly. Et par uker senere ble russiske Pyotr
Nesterov den farste som fikk et fiendefly til & styrte. Han fikk
ikke oppleve zeren, for Nesterov fikk luftseieren etter & ha kol-
lidert med vilje med det gsterrikske Albatrossflyet, og begge
pilotene omkom. | oktober ble franske Joseph Frantz og me-
kanikeren hans, Louis Quénault, kreditert den forste offisielle

nedskytingen.

«Jagdstaffel»: von Richthofen i sitt Albatros D.llI-fly med resten av

flygerne i Jagdstaffel 11 under Richthofens kommando i 1917.

var 11, ble kadett fem ar senere
og innrullert i en kavalerienhet.
Etter 1. verdenskrigs utbrudd
i 1914, var von Richthofen
rekognoseringsoffiser i kavale-
riet og vekslet mellom fronter i
Russland, Belgia og Frankrike.
Som budbringer med farefulle
oppdrag ved frontlinjene, gjorde
han seg fortjent til Jernkorset.
Da maskingevaerer og piggtrad
gjorde soldater pa hesteryggen
ubrukelige, ble regimentet hans
opplest. Med sin nye og

brennende interesse for kampfly,
spkte von Richthofen om
overfpring til de keiserlige
Luftstreitkrafte.

Tjenesten begynte i mai 1915.
Von Richthofen flpy rekognose-
ring med Fliegerabteilung 69
over gstfronten fra juni til
august. Etter 4 ha floyet tosetere
pé ostfronten i august 1916,
motte han kamppiloten Oswald
Boelcke som var p4 reise i ost
for & finne kandidater til sin
nyopprettede kampflyskvadron

BUNDESACHIV/WIKIMEDIA COMMONS

Jasta 2. Boelcke merket seg von
Richthofens brennende beslutt-
somhet og iver, og gjorde den
ferske piloten til én av sine
utvalgte.

Trofeer og tap

Von Richthofen viste seg snart
som en dristig og dyktig
taktiker. Etter at & ha vunnet sin
forte seier over Cambrai i
Frankrike

17. september 1916, fikk han
en solvsmed i Berlin til & stope
en splvkopp for hvert fly han
skjot ned og med kampdato og
flytype inngravert. Hjemme
stilte han opp et pkende antall
begre sammen med flydeler og
utstoppede dyrehoder.

Mange tyske flygere ble skutt
ned og drept den hgsten.
Skvadronleder Boelcke var blant
dem som mistet livet. Den
dristige von Richthofen trosset
darlige odds og noterte seg for
sin 11. nedskyting da han 23.
november drepte major Lance
Hawker, et av topp-essene i Det
britiske flykorps.

I januar 1917 skjot von
Richthofen ned sitt 17. fly og ble
sjef for kampflyenheten
Jagdstaffel 11 (Jasta 11) med
elitepiloter, flere av dem trent av
von Richthofen som malte flyet
sitt rodt. De allierte begynte &
kalle den tyske flygeren for
«Den rode djevel», «Den rode
ridder» og, mest kjent i ettertid,
«Den rgde baron».

Under «blodige april» 1917
skjot Jasta 11 ned mange
britiske fly under det langvarige
slaget om den franske byen
Arras. Von Richthofen ble
kreditert 21 av disse, hvorav fire
pé én dag. Han fikk komman-
doen over Jagdgeschwader 1 (JG
1) som besto av kampskvadro-
nene Jasta 4, 6,10 og 11. JG 1
fikk tilnavnet «Det flygende
sirkus» blant annet pa grunn av
flyenes farger og raske forflyt-
ninger.

N4 var Manfred von Richtho-
fen blitt en nasjonalhelt og fikk
sekker med beundrerbrev. Han
spiste middag med keiseren og
skrev en kort selvbiografi som 4
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Forste begravelse: Kisten med
Richthofen passerer gjennom en
eeresvakt pa kirkegarden i Ber-
tangles underveis til jordfestelsen
22. april 1918.

ble en umiddelbar bestselger.
Antallet solvkopper okte til 57.
Flere kunne ikke von Richtho-
fen skaffe seg pa grunn av tysk
solv-mangel. Kopper av jern
ville han ikke ha.

Truffet i hodet

[ januar 1917 hadde von
Richthofen begynt 4 fly Albatros
D.III. I kamphandlinger over
I'rankrike 6. juli 1917 ble flyet
hans trullet av en kule [ra en
britisk dobbeltdekker. Kulen
streifet «Den rode barons» hode,
knuste litt av kraniet og gjorde
ham midlertidig blind og
lammet. Han fikk tilbake synet
tidsnok til & berge flyet ut av
spinn og gjennomforte en

« Han ble begravet med fulle militzere
aeresbewsnm‘ger av Royal Alr Force.

Kjendisgrav: Britiske soldater sto for gravingen av Manred von
Richthofens grav. Etter den heytidelige begravelsen av deres fremste
fiende i lufte, var det tid for posering.

nedlanding. Von Ricthofen ble
innlagt pa sykehus, men var

resten av livel p]ag(—‘.l av gjentatte

anfall med hodepine, kvalme og
depresjoner.
Tross legenes advarsler

80 I Norsk Motorveteran 5-6/2025

gjenopptok han flyging i midten
av august. Na skiftet han fly til
en Fokker Dr. I-tredekker, flyet
som skulle bli hans ikoniske
maskin. Da han 20. april skjot
ned en Sopwith Camel, rundet
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tyskernes flyveress 80 ned-
skytinger.

Aret av fienden

21. april 1918, litt over k1. 11,
floy von Richthofen over
Morlancourt-dsen naer Somme
og tok opp jakten pa en Sopwith
Camel. En kraftig vind blaste
ostfra, og von Richthofens fly
holdt en mye hpyere hastighet
enn han kanskje var klar over.
Under forfolgelsen ble flyet hans
oppdaget og beskutt. Von
Richthofen styrte unna for a
unnga kuleregnet, og gjenopp-
tok jakten. Da ble han truffet av
en maskingeveerkule som skadet
hjerte og lunger for den
kommer ut igjen ved venstre
brystvorte.

Dadelig siret landet von
Richthofen flyet sitt i en dker
rett nord for landsbyen Vaux-
xur-Somme, i en sektor

OMMONS

AUSTRALIA MFERIAL FORCES/WIKIMEDIA(



kontrollert av Den australske
imperiestyrke (AIF). Maskinge-
vaerskyttere lgp frem for &
hindre piloten i 4 sette fyr pa
flyet. En soldat tittet inn i
cockpiten pa det lite skadede
flyet, rettet seg opp og ropte til
kameratene:

- Han er dod!

De andre skytterne strommet
til og s& den dede piloten
fastspent til setet med flystikka
mellom knzrne og hoyre hind
pa toppen av den.

«Den rede baron» hadde veert
de allierte pilotenes mest
fryktede motstander — n4 ville
de @re ham som en fallen helt.

Liket ble baret inn i en britisk
flyhangar der piloter stilte seg i
ko for & se. Dagen etter fikk han
en militeer begravelse med
aresvakt i Bertangles. Seks
kapteiner fra Royal Flying Corps
bar kisten til graven. P4 en av
kransene star det: «Til var
galante og verdige fiende.»

Metallboks fra luften

P4 tyskernes flybase var man
urolige da von Richthofens fly
ikke kom tilbake. Hauptquartier
meldte om ettermiddagen at
flyet «har landet trygt bak
fiendens linjer». Na var det bare
a vente pé livstegn fra flyver-
esset.

Men om kvelden 23. april
kom et britisk fly inn over dem.
En liten metallboks ble kastet ut
og landet foran hangaren i
Cappy. Boksen inneholdt et

fotografi av en grav pa kirkegar-
den i landsbyen Bertangles og
beskjeden om at von Richthofen
ble drept i luftkamp 21. april
1918:

«Han ble begravet med fulle
militere aresbevisninger av
Royal Air Force.»

Etter Richthofens bortgang,
flokket tyskerne seg om en
annen flygerhelt: Hermann
Goring. Ved tiltredelsen som ny
sjef for «Det flygende sirkus»
hadde han 22 nedskytinger.

Landet pa kirkegarden
11925 ble von Richthofens grav
apnet og kisten fraktet til
hjemstedet. Meningen var at
Manfred von Richthofen skulle
gravlegges ved siden av faren og
broren Lothar (40 nedskytin-
ger). Faren hadde dedd i 1920,
Lothar i en flyulykke to ar
senere. Tyske myndigheter ville
gi lufthelten et siste hvilested pa
Invaliedenhof kirkegérd i Berlin.
Von Richthofens familie
aksepterte dette.

11975 ble levningene overfort
nok en gang, til familiegraven
pa Sudfriedhof i Wiesbaden.
Von Richthofens dgdsattest kom
overraskende for dagen i Polen i
2009. Det er usikkert hvor
mange fly von Richthofen
faktisk skjot ned. De fleste
kilder nevner 80 (79 britiske og
1 belgisk fly), andre et hoyere
antall.

Spersmalet om hvem det var
som avfyrte kulen som drepte

Tro kopi: En kopi av Fokker Dr. |, Richthofens siste fly, ble fremvist

under LA Berlin Air Show i 2006.

den tyske nasjonalhelten,
debatteres stadig. Det er uvisst
om den fatale kulen kom fra
bakken eller fra et fly. Noen
endelig avklaring vil man neppe
fa. ble deler som blant annet

«The Lancet» i 1999 foreslo den
tyske legen Henning Allmers at
den sannsynlige hjerneskaden
Richthofen hadde padratt seg i
juli 1917, medvirket til hans
ded. Svekket demmekraft kan
ha fort til at han fley for lavt
over fiendtlig territorium. Og
posttraumatisk stresslidelse kan
ha fatt ham til & glemme 4 ta
forholdsregler. Forskere ved
Texas-universitetet i USA har
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Drepende: Det franske flyveresset Roland Garros fant opp en
mate a beskytte egen propell pa nar han skjent mot fiendtlige fly.
Lasningen ble en senere en suksess for tyskerne etter at Garros
ble skutt ned og hemmeligheten avslort.

UNIVERSITE DE CAEN NORMANDIE/WIKIMEDIA COMMONS

Propell-hinderet

Mens tidligere luftdueller var blitt utkjempet ineffektivt med
pistoler og rifler, gjorde maskingevaeret til flymekaniker Louis
Quénault, som var fastmontert i skroget, vei i vellinga. De fer-
ste jagerflyene var egentlig toseters observasjonsfly med flyger
og skytter, sakteflytende og ikke spesielt manavrerbare.

Farst da man fant opp en metode for & kunne skyte forover
gjennom propellen, begynte de ferste jagerflyene a bli effek-
tive. Roland Garros var ferst ute med a montere staldeflektorer
pa propellbladene for a forhindre at han skjgt i stykker sin egen
propell.

Da Garros ble skutt ned etter tre luftseire, falt flyet hans i
tyske hender. De syntes at oppfinnelsen virket risikabel, og
videreutviklet den til et system der maskingeveerene ble synkro-
nisert med tenningssyklusen til motoren slik at kulene alltid
gikk mellom propellbladene.

Dermed var det flytekniske kapplapet i gang for alvor, og de
farste jageressene med over fem nedskutte fiender ble skapt.

senere (2004) uttrykt stotte til
disse teoriene.

Von Richthofens havarerte fly
ble ribbet av suvenirjegere.
Nzrmere 100 ar senere, i 2015,
I det medisinske tidsskriftet motoren og pilotsetet, solgt pa
en auksjon i New York til stive
priser. ©

Kilder: Allmers, Henning: «Manfred
Freiherr von Richthofen’s medical
record — was the ‘Red Baron’ fit to
fly?», The Lancet, vol. 354, No.
9177, 502-04, 7/8-1999; history.
com; New World Encyclopedia;
Steiner; Rolf: «The Red Baron’s Last
Flight» (Aéro-Editions, 2001);
Wikipedia.
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Elll HELT VANfLIG BILVERKSTED

Retro stil

men med moderne

utstyr kan vi

hjelpe deg, om du kjprer bil
fra 1920 eller 2024, om den
gdr pa bensin,

diesel, batteri eller kol:

vi ordner det meste!

B
SRE o 171 ANNERL

Registrert som kulturminne?
Nei det er vi ikke,
men fler og fler har siden 2017 valgt a legge
opp ferie rute med en tur innom oss.
Det er selvfplgelig veldig
artig og spesielt morsomt ndr det dukker

opp veteranbiler

fra langt ute i distriktene.

Var/sommersjekk
AC-serivce.
Bremsesjekk.
Drivstoff system.
EL-system.
Oljeskift.

4 hjuls kontroll.
Batteritest.
Lysjustering.




T Med vart serpreg kan vi
med rette kalle Automobilhallen

«Norges kuleste verksted!»

For oss er ikke dette <bare» en jobb
men en livsstil.

* X %
Automobilkallen 5

AUTORISERT BILYERKSTED

Bilelektro-/

& drivstoffanl

vegvesen yerksted

Bilverksted

Statens vegvesen

Mens du venter pa kjgredoningen din kan du med rykende
fersk kaffe synke ned i en god stol fra 1940 og bare nyte den spesiellle
atmosfeeren i vart retro kundemottak, som minner mest om en svunnen tid der
siste nytt ble spredt og «store» avgjorelser tatt.

Hos Automobilhallen har vi fortsatt den gode gode servicen i tillegg til
kompetanse, kunnskap og glodende interesse.

Utlansbil

Kontaktinfo:
639019 56

Firmapost@
automobilhallen.no

Nedre hagaveg 724
2150 Arnes
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Bilaret 1900 i Europa:

«Bilens arhundre» ble innledet med et ar der
optimismen rundt bilens fremtid fikk noen
tilbakeslag. | forrige bolk omtalte vi amerikan-
ske bensinbilprodusenter som ble konfrontert
med Selden-patentet. | Europa var det tre
begivenheter med utgangspunkt i Paris som
skulle pavirke deler av bilhistoriens gang:
Arets verdensutstilling og olympiade, samt
det forste Gordon Bennett-lgpet. | tillegg
skulle store tilbakeslag for Daimler Motoren
Gesellschaft (DMG) fa langtidsvirkninger.

Tekst: Tor Ivar Volla
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perioden 1.april il 12.
Inovember sto Paris som

arranggr av sin andre
verdensutstilling pa 11 4r. I
lopet av de arene hadde antallet
bilmerker eksplodert fra rundt
et halvt dusin til naermere 900
globalt! Underveis var ogsa
veiene blitt bedre i bade
Frankrike, England og Tyskland.

Ifolge en oversikt fra mai

1900 fantes det ved arsskiftet
7500 bileiere i Europa fordelt pa
5600 i Frankrike, hvorav 1059 i
Paris (flere av dem flerbilseiere).

.

Hybridpioner: Porsche har
gjenskapt hybrid-prototypen
Semper Vivus som deres
grunnlegger bygde for
Lohner i 1900.

Aret «alt» skjedde i

Videre fantes det 306 i Storbri-
tannia, i Tyskland 268, Sveits
114, Italia 111, i Belgia og
Dsterrike-Ungarn 90 hver,
Nederland 68, Spania 44 og i
Russland, Danmark og Portugal
35 hver. En god del av dem var
flerbilseiere, men i de gvrige
landene var bileierne fi. Samme
oversikt viste at Frankrike
hadde 619 kjoretoyprodusenter
(det mé ha inkludert mc), 998
deleprodusenter, 1095 bil- og
mc-verksteder, 3939 drivstoffut-
salg og 265 ladestasjoner.



Paris

Samtidig hadde motorvogner
gatt fra & vaere rene tekniske
forsek til a bli et av den nye tids
fremste statussymboler, som ar
for &r ble mer palitelige og
nyttige i bruk takket vaere
stadige teknologiske nyvinnin-

ger. De aller fleste av dem kunne

man takke bilsporten for.

Innovasjonsmedaljer

At grevene de Dion og de
Chasseloup-Laubat med sine
brede motortekniske rulleblad
fikk fremtredende posisjoner i

WIKI/AUTOVIVA CCA-2.0

Luksusdamper: Med amerikansk kapital i ryggen gikk Serpollet fra a

bygge sporvogner til luksusbiler, alltid dampdrevne. Her en 5CV.

Verdensutstillingens komité, var
helt p4 sin plass. De traff ogs
godt da medaljene for biltekno-
logiske innovasjoner skulle
utdeles, uten 4 favorisere de
storste og sterkeste aktorene,
men bortsett fra elbilen til
amerikanske Cleveland (se
forrige bolk) var samtlige
merker franske:
Audibert-Lavirotte fikk
solvmedalje fordi rerrammene
til deres 7 modeller var modul-
bygde, noe som forte til mindre
lagerbehov og kortere leverings-
tid. Créanche fikk bronseme-
dalje fordi DDB-motoren i deres
Type A var forskyvbar: P4 den

méten kunne beltet til bakhju-
lene slakkes og strammes ved
girskifte slik at clutch ble
overfledig. Andre medaljevin-
nere var bl.a. Barré for sitt
kundeoppfoelgingssystem og
debutanten Legros for vel
gjennomtenkte bremser.
Lohners Porsche-konstruerte
hybridprototyp «Semper Vivus»
(alltid levende) blir gjerne
omtalt som verdensutstillingens
store bil-sensasjon, men om den
oppnéadde noen medalje er
uklart. Og at komitéen oversa
en annen debutant, Fouillaron,
med sin stilskapende og
beskyttede radiator bak

KRZYSZTOF MAREK WLODARCZYK CC-BY-SA 4.0
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Medaljevinner: Créanche Type
A ble hedret med bronsemedalje
pa Verdensutstillingen.

frontmotoren og ikke minst en
unik, trinnles beltetransmisjon
som DAF «gjenoppfant» nesten
60 4r senere, kan skyldes at den
gjennomgikk 4000 km testkjo-
ring for serieproduksjonen
startet.

Mest overraskende var at
gullmedaljen tilfalt en damp-
vogn «for overlegen ytelse,
komfort og brukervennlighet».
Mannen bak bilen var Léon
Serpollet, som nd gjorde
comeback pa personbilomrédet.
I arene 1892-98 hadde han
produsert 250 dampsporvogner,
og da disse ble utkonkurrert av
elektriske gikk Serpollet over til
dampbusser med en solid
investor i ryggen; den australsk-
amerikanske gullminemillionee-
ren Frank Lacriox Gardner. Men
konkurransen fra De Dion
Bouton pa tyngre dampkjoretoy
var hard, og et forsok pa &
produsere bensindrevne
Gardner voituretter hos
Serpollet ble mislykket.

Med Locomobiles suksess i
USA i tankene oppmuntret
Gardner derfor Serpollet til 4 ga
inn pa dampdrevne personbiler
igjen. De forste var en 5CV 4
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Blytung: Navnet La Toujours Contente (evig forngyd) som Ferdinand
Porsche ga Lohners farste 4WD-elbil samsvarte neppe helt med
voiturette og en 12 CV turbil virkeligheten. Luftringene talte ikke bilens 4 tonns vekt i race.

med 4-sylindret «boksermas-
kin». Det var et dristig trekk, for
det fantes na bare en hidndfull
sma dampbilbyggere igjen i
Europa som alle levde i en
skyggetilvaerelse.

Belgias fol-
kemerke: Va-
penfabrikken
F.N. skulle bli
Belgias sterste
produsent av

Utflating for elbiler
Hele 13 av de europeiske
elbilmerkene som eksisterte i
1900 forsvant, blant dem
Schuckert, og ingen av de 7 nye
som kom til skulle f4 en s&
betydelig rolle som de allerede
etablerte. P4 den annen side fikk
bade Mildé og Electromotion
(den franskbygde Columbia) n
innpass i det franske taximarke-
det. Kriéger ble fra n4 lisenspro-
dusert av NAMAG i Tyskland og
bygde el-racerbilen Powerful,
som i november danket ut
Lohners 4 tonns, firehjuldrevne
hybrid «La Toujours Contente»
(alltid forneyd, med hint til
Jenatzys rekordholder) i et
engelsk elbilrace. Sistnevnte var
bestilt av Ernest W. Hart som
selv bygde elbiler i England men
som heller ville ga over til
Lohner-import. - :
At bilprodusenter som hadde SR ' % 2%
satset pd flere bein begynte & -

bade biler og
mc. Forste
seriebil var

WIKI/ANDRE RITZINGER CC-BY-3.0

Type A.

WIKI/ MARK GASOLINE CC-BY-SA-4.0

velge bort elbiler for bensin var ~ Hispano-Suizas forlgper: La Cuadra Centauro var Marc Birkigts
likevel et signal om mer skepsis  ferste bensinbil-konstruksjon.
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til elbiler. Franske Durey-Sohy
supplerte sin eldrosje med en
bensindrevet modell og Hautier
konverterte helt, mens Georges
Richard og Cohendet bestemte
seg for 4 bli ved sin bensin-lest
etter 4 ha eksperimentert med
elektro. I Belgia gikk EN. for
bensinbiler etter sine elbil-
eksperimenter, og da Ernst
Kiuhlstein dede i 1900 tok den
tyske fabrikken umiddelbart
sine lisensbygde Jeantaud-elbiler
av plakaten og styrket isteden
bensinbil-tilbudet. NW i
Qsterrike-Ungarn snuste sé vidt
pa elbil, men bestemte seg raskt
for 4 la Lohner f4 ha det
markedet i fred.

Lohner var heller ikke alene
om & bygge hybrider. Belgiske
Pieper supplerte bensin- og
elbilene sine med en liten
modell, mens spanske La
Cuadra forsekte 4 erstatte sin
totalt mislykkede elbil med en
hybrid som allerede pa proto-
typstadiet ble forkastet til fordel
for en smasnasen bensin-voitu-
rette, Centauro, med 2-sylindret
frontmotor og ratt. Omsider var
deres konstrukter Marc Birkigt
pé riktig spor.

Trender

Et gjennomgéende trekk hos
europeiske bilprodusenter var at
na ville nesten alle ga minst ett
segmenttrinn opp, enten ved &
erstatte sin eneste type med en
storre eller ved & supplere
eksisterende program med en ny
toppmodell. Det ble sarlig synlig
ved at flere produsenter gikk
bort fra solo-trisykler, og for
noen var heller ikke forecars og
kvadrisykler lenger «bil» nok.
Men det kom fortsatt et solid
tilsig av nye merker som fylte
hullene etter disse lettvekterne.
Sterkest inntrykk blant dem
gjorde franske Soncin med sine
mange gode resultater i race.

De tilbyderne som traff best i
markedet dette &ret var Darracq
og Gladiator med sine 1-sylin-
drede 6,5 CV frontmotormodel-
ler i et slags kompaktsegment.
Begge holdt grei fart med 4
personer i et tonneau-karosseri



Grégoires forlgper: Soncin produserte i tillegg til slike kvadrisykler
ogsa trisykler og lgse motorer, og var godt synlige i motorsport.

Orket ikke mer: August Horch var produksjonssjef hos Benz i fire ar

for han ga opp a diskutere bil med sjefen og heller begynte for seg
selv. Rekreasjon av hans farste Model 4-15.

med bakder opp4 ei kort
ramme. Darracq’en var i sin
helhet konstruert av nyansatte
Paul Ribeyrolles og hadde
kardangoverforing, mens
Gladiator gikk for konservativt
kjedetrekk og innkjept Aster-
motor.

Overalt i Europa fortsatte
frontmotor-trenden 4 broyte seg
fram. Blant merker kjent for
hekkmotorer som ogsé tok
frontmotormodeller p4 pro-
grammet var Decauville og
belgiske Déchamps, mens
Hurtu, Parisienne og Berliet
forlot hekkmotormodeller
fullstendig.

Men det var fortsatt hekk-
motorbiler som greide seg
utmerket. Bade Benz, De Dion
Bouton og Peugeot solgte som
aldri for. Av engelske Stars
lisensbygde Benz Velo gikk

salget s& godt at de kunne senke
prisen med 12%. Tyske Cudell
ble aksjeselskap ved arets
inngang, fikk inn 1,1 million
mark i kapital og kunne starte
eksport til Nederland av sine
lisensbygde De Dion Bouton.
Hos Benz var imidlertid
holdningene i endring etter at
bedriften ble aksjeselskap i
1899. Da kom Friedrich von
Fischer og Julius Ganss inn som
styremedlemmer. De gnsket mer
moderne modeller i likhet med
August Horch, produksjonssje-
fen siden 1896 som hadde gitt
opp og sluttet rett for reorgani-
seringen for 4 starte sin egen
bilfabrikk. N4 ble den antikverte
Viktoria-modellen som var
hjertebarnet til Carl Benz
omsider droppet og en 1-sylin-
dret frontmotormodell ved navn

WIKI/ALF VAN BEEM CCO
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Traff riktig: Dar-
racq og Gladiator
lanserte «kom-
paktbiler» pa
6,5CV, ogsd med
tonneau, som
begge ble kjem-
pesuksesser.

WIKI/BUCH-T CCO

Spesiell: Decauvilles fagrste frontmotormodell 8CV var en Ravenez-
konstruksjon med 2 sylindre og kardang som igangsatte den franske

moten med radiatoren delvis beskyttet bak motoren. Like kreativt var
at de satte 8CV-motoren i den vesle Voiturelle, og med det skapte

Elegant lansert. Det samme ble P sma fabrikkracere som fortsatt kunne holde Renault stangen.
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LA VIE AU GRAND AIR 1900
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Kontraster pa «siste modell»:
Eldre ektepar pa tur med sin
belgiske Linon 3CV i Ipswich,
Australia (Foto: Queensland Sta-
te Library) og ung, kondisjonert
pariserinne med hund poserende
i en trehjuls De Boisse, som ble
bygget en kort tid hos Panhard
pa Louise Levassors initiativ.

en ny toppmodell, Benz Spider
med 2-sylindret bokser i hekken
og 50 km/t toppfart. Carl Benz
selv begynte 4 fole seg overkjort
av denne utviklingen — bare f4
ar tidligere hadde han ment at
en bil ville bli ristet i stykker
ved en slik fart. Men né bygde
den nye konstrukteren Georg
Diehl til og med rene racerbiler
for firmaet.

Matte styre etter
tretoppene

I de store racene pd franske
landeveier var farta nd sa hoy at
det oppsto tette vegger av grus-
stov bak bilene pé torre dager,
slik at den som ville passere en
konkurrent matte sikte etter
tretoppene for & se hvordan
veien artet seg lenger fram —
hele hovedveinettet besto
nemlig av alleer.

Da Panhard-Levassor presen-
terte sine nye 24 hk racere i
februar, hadde de ogs# plassert
mekanikeren om bord sittende
pé tvers av gulvet med bena
utpd stigbrettet slik at han
lettere kunne holde smoreolje-
glassene pa dashbordet under
oppsikt — & betjene dem var
hans jobb. Med denne lgsningen
kunne mekanikeren ogsa holde
seg bedre fast i bilen. Dessuten
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ble ekvipasjens tyngdepunkt
senket noe. Betydningen av
senket tyngdepunkt hadde
Amedée Bollée bevist med sin
midtmotorracer Torpilleur II
aret for, men merket hadde na
trukket seg fra bilsporten. Sa tok
da ogsd de nye Panhardene
dobbeltseier i sitt forste lop.
Den hjertesyke Gottlieb
Daimler trakk sitt siste sukk 6.
mars etter et liv som kunne ha

QUEENSLAND STATE LIBRARY

JULES BEAU

fortjent den selvbiografiske tittel
«Mein Kampf». P4 det tidspunkt
la Maybach siste hand p4
Daimlers nye 23 hk racerbil,
som i prinsippet hadde samme
5.5-liters Phonix-motor som
Panhard. Daimleren ble ogsa
senket noe ved a ga fra hel- til
halvelliptiske fjeerer, men med
bare 175 cm akselavstand og en
320-kilos motor heyt plassert i
snuta ble bilen farlig ustabil —
alle veier.

Panhards triumf og Daimlers
tragedie

De to merkene mottes til dyst i
den arlige fartsuken i Nice, der
Emil Jellinek holdt til. Men na
som gamle Gottlieb var borte
brukte Panhard-Levassor sin
innflytelse i den franske
bilklubben ACEF for alt det var
verd: Klubben nektet DMG 4
bruke Daimler-navnet under
stevnet pa grunn av Jellineks
konstante import av de tyske
bilene for transitthandel til rike
amerikanere, samtidig som
Panhard hadde lisensavtale om
enerett p4 Phonix-motorer i
Frankrike. Jellinek hadde i
februar bestilt hele 57 Daimlere
— tilsvarende 60% av 1900-pro-
duksjonen(!) - hvorav ti av de
nye racerene, og omgikk glatt
forbudet ved & melde p4 de to
forste som «Mercédes I» og
«Mercédes I1».

Apningslepet skulle g fra
Nice til Marseille og tilbake,
men endte i Marseille fordi det
da begynte 4 regne kraftig, og
veien hadde allerede vist seg sa
farlig at man ikke tok sjansen pa
en retur. Blant annet hadde
Hermann Braun veltet med
«Mercédes I» underveis og
skadet armen sapass at han ikke
var kjoredyktig resten av uka.
«Mércedes 11» med Daimlers
verksmester Wilhelm Bauer ble
regelrett frakjort, og en tredje
Daimler matte bryte med to
knuste hjul. Verst av alt for
Daimler var at lopet endte med
firedobbel seier til Panhard selv
om lagets stjernekjorer Charron
var syk og ikke kunne delta.

Jellineks ydmykelser fortsatte
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Bilen som drepte: Daimlers verksmester Wilhelm Bauer tok sin siste

sving i bakkelgpet til La Turbie med merkets nye racer, her kalt «Mer-

cédes ll». Ogsa i et italiensk race inntraff en dedsulykke i 1900 da
22-arige Attillio Caffaratti traff et tre med sin Clément trehjuler.

Spesialracere: 16-hesteren til Benz var beregnet pa landeveislgp, og
er antakelig bilen som Eugen Benz ville delta i Gordon Bennett med.
Riktignok er den ikke helt hvit slik race-reglementet krevde, men
tofarget hvit/bla. Foto: Produsenten. Theodor von Liebiegs 12-hes-
ters NW var primeert tiltenkt bakke- og banelgp, men beerer likevel
Gordon Bennetts nasjonalfarger for Osterrike: Gul og svart.
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senere i uka med sprintlepet pa
Promenade des Anglais i Nice,
rett utenfor villaen hans, som
Alfred Levegh vant med 81 km/t
i den nye 28 hk Mors-raceren.
Sé i ukas avsluttende bakke-
lop fra Nice til La Turbie fikk
den skadde Braun mekaniker-
plassen ved siden av foreren
Bauer i «Mercédes II». Na fikk
det baere eller briste, og det
bristet allerede i forste sving:
Bilen mistet grepet, dreide 180
grader og smalt sa hardt i
fjellveggen at bade Bauer og
Braun ble kastet ut og skadet
— forstnevnte si alvorlig at han
dede dagen etter. Levegh vant
for ovrig dette lopet ogsa.

Det forste Gordon Bennett-
racet

14 .juni arrangerte ACF det
forste mesterskapet mellom

donator og sponsor var den
sokkrike amerikanske forlegge-
ren James Gordon Bennett jr.

OL-vinneren og
forbildet: Med 65
km/t i snitt vant Le-
vegh pa Mors arets
lengste og viktigste
billep, det 1347 km
lange Paris-Toulou-
se-Paris som ogsa
var utpekt som

| selve olympiade-
lepet. Men det var
Panhard & Levassor
som forst plasserte
mekanikeren pa
gulvet da deres
nye 24 hk racer
debuterte i februar.
Léonce Girardot
vant med den pa
forste forsak.

WIKI /GRANADA TURNIER CC-BY-2.0

som bodde i Paris der han utga
International Herald Tribune.
Hvert land kunne stille maks 3
biler som matte vare produsert
innenfor egne grenser, selv
dekkene, mens forernes
nasjonalitet var uvesentlig.
Hvert land fikk ogsa sin egen
identitetsfarge. Lopet skulle ga
fra Paris til Lyon.

ACF bestemte at Panhard-
Levassor skulle representere
hjemlandet med tre bl4 biler
— merket hadde som nevnt
enorm innflytelse i klubben, og
da hjalp det ikke at deres
franske konkurrenter med Mors
i spissen reagerte kraftig mot
avgjorelsen. De eneste utfor-
drerne var amerikanske
Wintons rode bil (se forrige
bolk) og Belgia med en gul
Snoeck som var en lisensbygd
fransk Bolide, for ovrig kjort av
verdensrekordinnehaveren
Jenatzy.

Eugen Benz skulle kjore en
hvit bil av eget merke for 4
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Tyskland, men trakk seg etter a
ha ankommet Paris.

Alle unntatt to Panharder brot
lopet, som Charron vant etter en
dramatisk avkjorsel da bilen
traff en St. Bernhardshund i
toppfart. Hunden kilte seg
mellom ramma og forstillingen

og blokkerte styringen totalt,
men Charron hadde flaks og
passerte mellom traerne ut pé et
jorde istedenfor & treffe dem. De
siste milene fikk mekanikeren
Henri Fournier demonstrert nyt-
ten ved 4 sitte pa gulvet i den
nye raceren, for pa den maten

kunne han holde den losslatte
magneten inntil svinghjulet slik
at seieren kom i boks.

Alfred Levegh stilte for ovrig
opp for Mors utenfor konkur-
ransen for & demonstrere mot
ACFs uttakspraksis. Han
gjennomforte strekningen pé

nest raskeste tid foran Girardots
Panhard p4 den «offisielle»
andreplassen.

Motorsport som prevegren
i OL

Fra 14. mai til 8. oktober sto
Paris for den andre sommero-
lympiaden i moderne tid. Men
det ble tidlig klart at IOC sto
svakt organisasjonsmessig, slik
at hele olympiaden ble under-
lagt ledelsen for Verdensutstil-
lingen. Resultatet ble en kaotisk
utvanning av arrangementet
uten dpnings- og avslutningsse-
remonier og med prove-ovelser
der reglene var mildt sagt
uklare. En av dem gjaldt

WIKI/ANDRE RITZINGER CC-BY-3.0

Premium-debutant: Belgiske Nagant entret bilindustrien med franske
Gobron-Brillié bygget pa lisens. Dobbeltstempelmotor pa 14-15 hk.
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Napier var basert pa Panhard-Le-
vassor 8CV men med egen motor
pa en hk mer, og ble det farste
engelske bilmerket som deltok i
kontinentale billgp. De tok ogsa
klasseseier i britenes ferste 1000 ¥ 4
miles trial. AL e SRR
Friksjonsoverfaring: Maurer-Union var en
tysk debutant med selvstendige, interessante

lasninger pa den tekniske siden.

Hgyst original: Kvalitetsmerket Lanches-

| ters forste seriemodell var en 10 HP med
«absolutt midtmotor» mellom for- og
bakseteavdelingen, og var stinn av spesi-
elle finesser. Bildet vider den noe sterkere
12HP fra 1901.
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motorsport i 16 forskjellige
«grener» for alt fra mc til
nyttekjoretoy!

For 4 gjore det enkelt for seg
selv mht. hastighetslop, huket
arrangerene olympiadestatusen
pé arets lengste race fra Paris til
Toulouse og tilbake, som gikk
gjennom 1400 km i dagene
25.-28 juli. Levegh vant det med
1 time 20 minutter til gode pa
narmeste Panhard og kunne
innkassere 8000 franc i tillegg
til gullmedaljen.

Blant de ni raskeste i lopet var
ogsa fire DBB-trehjulere
klassifisert som motorsykler.
Disse var blitt veritable farts-
maskiner, der forerne 14
framoverboyd over styret som
de stadig vekk skallet i nar de
passerte store, tverrgaende
dreneringsrenner i veibanen
hvis de ikke oppdaget dem
tidsnok i stovskyene. Georges
Teste vant klassen og ble nr. 5
totalt. Louis Renault vant
voituretteklassen og ble nr. 10
totalt. Bare 21 av 55 deltakere
tullforte racet. En av de som
brot var Selwyn Edges Napier,
den forste britiske bilen i et
kontinentalt race.

I lopet av aret toppet ogsé
motsetningene i Dreyfus-spors-
malet seg i den franske bilspor-
ten.

Etter grev de Dions brudd
med sportsavisen Le Vélos eier
og redaktoer Pierre Giffard som
folge av deres uenighet om
saken, fikk de Dion n4 kjente
tungvektere i bilbransjen som
Adolphe Clement og Edouard
Michelin til 4 g sammen med
ham om en konkurrerende avis,
LAuto Vélo. Racersyklisten
Henri Desgrange ble redakter.
Den nye avisen ble trykket pa
gult papir siden Giffard brukte
gront.

Verd & nevne er ogsd at
Charles Rolls vant 1000
miles-lgpet i England med en
Panhard, og ikke minst Anne-
Marie Lutzmann, den nye kona
til bilpioneren som ble enke-
mann etter ansettelsen som
Opel-konstrukter i 1899. Fru
Lutzmann ble nemlig fabrikkfe-



rer for Opel i et internasjonalt
banelop i Frankfurt, og om hun
ikke var verdens forste kvinne-
lige sadanne ma hun i hvert fall
ha veert Tysklands.

Viktige debutantmerker
Hvilke nye bilmerker man kan
regne som de viktigste i 1900
avhenger om man vektlegger
bl.a. levetid, markedsuksess,
innovasjoner eller «varig
status». Fa av nykommerne
skulle overleve 1.Verdenskrig,
men engelske Swift solgte i bety-
delige antall fram til 1931, mens
deres landsmenn Napier og
nederlandske Spijker ble regnet
som premium brands til de
forsvant etter et kvart arhundres
eksistens. Det samme gjaldt
Horch og Isotta Fraschini, som
begge gjorde comebackforsek
ogsa etter 2.Verdenskrig.

Men i forste omgang bygde
alle de nevnte merkene sma og
mellomstore biler. Kun Napier
bod pa en sépass stor modell
som 16 hk. Det samme gjorde
det debuterende, belgiske
Nagant som skulle bygge biler
av hoy standard fram til 1928.

Tyskland holdt bilutstillinger
med sine egne utmerkelser til
debutanter. I Frankfurt
vant Scheibler gullmedalje for
en voiturette konstruert av
Willy Seck, som ikke fikk lov til
a bygge biler av styret i motorfa-
brikken hans far hadde grunn-
lagt enda Willy sto bak suksess-
motoren Gnom, som snart
skulle bli enda mer bergmt som
Gnome i Frankrike. Scheibler-
bilene oppnadde snart en god
eksport til England. Derimot ble
sykkelfabrikken Victorias
voiturette som vant gullmedalje
i Nurnberg bare bygget pa
bestilling. En viktig tysk nyhet
var ogsd den friksjonsdrevne
Maurer-Union.

Frankrike hadde selvsagt en
bréte nye merker, hvorav
Dupressoir og Cote skulle holde
det gdende til utpa 1910-tallet.
Ogsa luftfartspioneren Clément
Ader med sine velkjente
dampfly-eksperimenter hang seg
P4, men en av hans tidlige

WIKI/ELL BROWN CC-BY-SA-2.0
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Kongehusbil: Edward, Prinsen av Wales, fikk kjgpt inn to Daimler
6HP som det britiske kongehusets farste biler.

kunder, norske Clarin Mustad,
fikk senere erfare at i hvert fall
hans eksemplar var av sa darlig
kvalitet at han ar for ar matte
bygge om alle bilens losninger
bit for bit.

Brodrene Lanchester hadde
allerede et par prototyper pa
rullebladet, men forst nd kom de
med sin forste seriemodell, Ten.
Det var et gjennomtenkt og
originalt kjoretoy i ethvert
henseende, av topp kvalitet og
med ultimat komfort for sin tid.
Den luftkjolte, horisontale
2-sylindre 4-liters motoren
hadde to veivstenger pr stempel
som gikk til hver sin veivaksel.
Disse roterte mot hverandre for
optimal balanse og var koblet til
en 3-trinns episyklisk girles-
ning. Alt det mekaniske var
plassert midt i bilen og skilte de
ombordvarende i en «avdeling»
pé hver side. Det halvbaerende
karosseriet hang p4 lange
halvelliptiske cantileverfjerer,
men siden hele bilen var bygget
lavt ble kjoreegenskapene
likevel ypperlige. Riktignok var
styringen med spak, men den
var pd utsiden av karosseriets
hoyreside og kunne enkelt betje-
nes med hoyre hand. Men det
var vanskelig & finne kunder
som ville vage seg pa noe s
langt fra normalen, og ingen av
de seks forste demobilene ble
solgt.

Nytt om navn

Som vanlig skiftet flere merker
navn i forbindelse med eierskif-
ter og omorganiseringer. Séledes
ble franske Fernandez til La
Sirene og Bégot & Mazurié til
Bégot & Cail, mens Ailloud
utvidet til Ailloud & Dumond.
Britenes Hurst &Lloyd ble til
Lloyd & Plaister, Dougill til
Loidis og Mearns Motor til St.
Laurence. Belgias Pittevil endret
navn til noe s& tungvint som
Metaalwerken van Antwerpen,
og i Italia ble Orio-delen fjernet
fra Orio-Marchand mens Bender
& Martiny fra nd av het Perfecta.

I @sterrike-Ungarn trakk
Wilhelm Stift seg fra Braun for &
starte Celeritas. Géorgia Knap
forlot sin belgiske bilfabrikk og
flyttet hjem til Frankrike for &
fortsette der med mc og
motorer. Jacques Fischer-Hin-
nen fra sveitsiske Helvetia dro til
Praha for & konstruere nye
elbiler for Frantisek Krizik. Og
selv om Charles Brouhot dede,
fortsatte produksjonen av
Brouhot-biler videre.

I England falt Harry Lawsons
MMC-konglomerat stadig mer
fra hverandre og métte nok en
gang reorganiseres. Humber
greide 4 fristille seg fra dem og
gjennomgikk en egen reorgani-
sering. Daimler var jo allerede
fri og Edward, prinsen av Wales,
kjopte to 6-hestere som ble de
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Sped start: Wilhelm Stifts vesle
Celeritas var av et ganske annet
format enn bilene han senere
bygde sammen med brgdrene
Graéf.

forste bilene eid av landets (og
muligens Europas?) kongehus.
En mer tragisk historie la bak
det nye engelske merket Capel,
som forst kom i gang etter
initiativtakerens ded i 1899 og
bare varte i et droyt 4r.

Merker som forsvant

Langt de fleste (over 50)
tilbydere som forsvant i Europa
11900 hadde veert kortlivede og
av kategorien som bygde lette
kjoretoy mellom 2 og 5 hk,
typisk med 1-sylindrede kjope-
motorer. Blant dem var de
franske bredrene Le Blon hvorav
den ene, Hubert, skulle bli en
profilert racerforer med sin kone
som mekaniker og som senere
avsluttet livet som flypioner.
Elan, som fram til n& ogsa hadde
blitt lisensbygget hos belgiske
Germain, var ogsa blant de
nevneverdige.

Blant produsentene av storre
biler var det bare tre franske
merker som bukket under, alle
for sd vidt solide og gode. En av
dem var pionerbedriften
Gautier-Wehrlé som hadde
startet serieproduksjon allerede i
1894, men sannsynligvis
overinvesterte de i utstyr da
arhundreskiftet neermet seg.
Som en konsekvens matte ogsa
deres belgiske lisenstaker Linon
ga over til egne DDB-motoriser-
te typer. Det oppsto et kortvarig P
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Flankeradiatorer: Med sin Type C begynte Renault & beskytte radia-

torene sine mot steinsprut ved a montere dem langsmed motorkassa

istedenfor pa tvers helt forrest. Dette er racerutgaven som vant olym-

piadens voituretteklasse.

firma i 1900 ved navn Wehrlé &
Godard-Desmarest som kan ha
veert forspk pa en fortsettelse, i
hvert fall bygde de en bil pa
noenlunde samme storrelse. Det
har ogsa blitt nevnt at Gautier-
Wehrlé fortsatte med mc og
trehjulere, men det er mer trolig
at de ble leverander til Serpollet
i forbindelse med sistnevntes
comeback pa dampbiler. Det var
ogsa snakk om at de leverte
chassiser og girkasser til det nye
britiske merket Sports, som fikk
et kort liv.

Etterdenninger i Cannstatt
Etter sin katastrofale debut ble
ikke Daimlers 23-hestere 4 se
noe mer i internasjonale race,
kun i bakkelgp i tyskspréiklige
land. Men Jellinek fornektet seg
ikke: En av bilene ble solgt til
William K. Vanderbilt i USA,
som depte den noe morbid til
«White Ghost». Med den vant
han i september et privat
banerace i Newport mot andre
bilgale milliardeerer.

La Turbie var ikke det eneste
tilbakeslaget DMG opplevde
dette dret. De hadde ogsa levert
motorene til den forste Zeppeli-
neren, LZ1, som endte i
Bodensjoen under proveflyvnin-

gen i juli. Keiseren selv utnevnte
grev Zeppelin til «Ser-Tysklands
storste tosk» og det tok fem ar
for det neste luftskipet kom fra
dette verftet.

Samme sommer ble Daimler
Coventry tilbudt en sammen-
slding med Cannstatt av
Frederick Simms, som tidligere
hadde stétt sentralt i & bygge
opp den engelske bedriften men
som hadde gétt over til DMG
der han n4 satt i styret. Omtrent
samtidig mottok Coventry 50
Phonix-motorer av den minste
typen fra DMG som de ikke
hadde bestilt. Om leveransen
var tenkt som en «medgift» eller
bunnet i en misforstaelse er
uklart, men Coventrys fabrikk-
sjef James S. Critchley avslo i
hvert fall fusjonstilbudet fra sin
gamle venn Simms selv om han
beholdt motorene. Smabilene de
ble brukt i fikk imidlertid
merkenavnet Critchley — britene
onsket ikke & gjore Daimler-
merket for folkelig n& som de
var blitt leveranderer til
kongehuset.

Jellinek var helt desperat etter
a fa gitt Mercedes-navnet en
positiv betydning etter La
Turbie-ulykken, og med
Gottlieb ute av bildet benyttet
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Forste Zeppeliner: Proveflyvningen av LZ 1 falt ikke helt heldig ut,

ARKIV

og ble da heller ikke det PR-stuntet som motorleverandgren Daimler

hadde hapet pa.

2 i

. do

Happy ending: William K. Vanderbilt i sin Daimler «White Ghost»

— her med baksete.

han sin innflytelse til a bli en
formalisert samarbeidspartner
med DMG. For Panhard-Levas-
sor ble dette drapen som fikk
dem til 4 inngd en langsom
oppsigelse av Daimler-avtalen,
for Panhards biler hadde
bransjens lengste leveransetid
fra bestilling — hele 20 méaneder
— og de leveransene matte forst
oppfylles.

Jellinek provde ogsa 4 lofte
Maybach opp i en mektigere
posisjon i DMG, men Maybach
pnsket a forbli konstrukter. Det
var faget som interesserte ham,
dessuten oppfattet han, i likhet
med Daimler, Jellinek som
altfor manipulerende og «bos»
til & kunne samarbeide med. Da
var det bedre 4 fa ordrer, mente
Maybach. Og ordrer fikk han:

P4 «bilen av i overmorgen» og
alt den skulle innebaere for &
hoyne sikkerhet, kjoreegenska-
per, krefter og status for
fabrikken. Maybach skulle lede
prosjektet og Gottliebs senn
Paul Daimler méte inntil videre
legge vekk utviklingen av en
mindre modell for 4 backe
Maybach. Jellinek selv bestilte
36 stykker, forutsatt at fremtids-
bilen fikk navnet Mercedes. Og
for 4 legge ekstra press pa
fabrikken, bestilte han i juni
ytterligere 36 av de andre
Daimler- modellene.
22.desember 1900 mottok
Jellinek den beste julepresang
han noen gang hadde gitt seg
selv — det forste eksemplaret av
den nye 35-hesters Daimler-
Mercedes. @
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Dette er ment a vare en liten fortelling om
to hyggelige historier i en kronprins liv, som
egentlig ikke direkte harer sammen. Likevel
fletter minnene seg inn i hverandre pa et
spennende «bilhistorisk» sett, fra Larvik.

Tekst: Jan Einar Bredal eg hegynner med den
bilinteresserte unge, energ-
iske Bjarne Andersen (fodt

1896). Allerede som 14-aring
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jobbet han som smedlarling i

smia hos sin far, Nils. Under
[irmanavnet Bilcentralen [ortalte
minner at Bjarne Andersen bl.a.
satte sammen noen T-Forder,
som han solgte fra adressen
Haraldsgate 4 (*1) ifalge
annonser, trolig bade person- og
lastebiler. Dette forsoket pa
Ford-salg i Larvik, stoppet opp

-

etter at Joh. Larsens Eftf.
overtok 'ord-agenturet for hele
Jarlsberg og Larviks Amt [ra 27.
mai 1920 (*1). Annonser fra
denne tiden viser at han ogsa
forsokte a fa i gang salg av Fiat
og Studebaker i Larvik.

Bilmannen
Her i Haraldsgate 4 drev faren ei




Portrett: Finn Birger Andersen
har utlant dette fine portrettet
av Bjarne Andersen.

Métallurgique: «G-39» ble
senere overtatt av Oscar An-

dersen i Heibergs gate 5. Han
benyttet den som drosje. Bilen
er denne dagen pa tur opp
Korketrekkeren, med innlagt
stopp med nydelig utsikt mot

A HELGE CAV

.Langangen Kapell.

smie. Etter hvert ble det pa
denne adressen bade bilverk-
sted, salg av Shell bensin og
United States Automobilgum
foruten det som denne lille
historien egentlig handler om,
en «chaufforskole». 1 1914
hadde faren, Nils, italge
familieminner startet sjaforopp-
lzering. Fra medio april 1922

Gummi: Denne annonsen for United States Automobilgummi dukker
opp flere ganger i tidens aviser, som her i @P.

3%

Starten: Det var her i Haraldsgate 4, i sin fars smieverksted, at Bjarne
Andersen startet sitt lille bilverkstedsfirma.

apnet Bjarne Andersen en
bilsentral med 6 biler, garasje og
kontor i sin [ar, smedmester N.
C. Andersens gard. Herfra
kunne han tilby sine kunder at
han kunne motta bestillinger pa
hiler til alle dagnets timer, og
det visstnok til meget lave
priser. Gjennom flere annonser i
lokalavisene hosten 1921

skriver han at «I grunden er det
ikke vanskelig at forstaa, at folk
stremmer ind, naar man kan [aa
en chaufforskole for kr
100,00.».

1 tillegg er det vel ogsa verd a
nevne at han var en ivrig
sportsmann og dertil en dyktig
keeper pa Larvik Turns herrelag
i fotball. (Amtstidende skrev 4
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sagar i mai 1916 at «Bjarne
Andersen viste seg at vaere
utmerket som Maalvogter, han
passet paa som en «Smed»!) Vi
finner ham ogsé som frisk og
dyktig deltager i Automobillep
pa Hovlandbanen pa 20-tal-
let. Blant bilene han hadde i
stallen sin var en Metalurgique
(G-39) (*2) og en Studebaker
(G-25). Hans far Smedmester
Nils Carl Andersen eri 1922
oppfert med en Ford (G-11),
brukt som drosje, Det er vel
ikke urimelig & tenke at denne
vognen ogsé inngikk i «Bjarnes
stall».

Sertifikatet
Kronprins Olav ankom Larvik
Stasjon med toget fra Kristiania
kl. 04.40 om ettermiddagen
onsdag den 13. juli 1921
sammen med de rundt 80 andre
av arets kadettaspiranter. En
mengde skuelystende hadde
samlet seg bdde innenfor og
utenfor stasjonsomradet. «Naar
fotografiapparatene rettedes mot
ham smilte han og rystet
energisk pa hodet»! Etter
ankomst fortsatte turen med de
unge soldatene om bord i
lokalbéten D/S Viken til
Fredriksvern. Kronprinsen
hadde akkurat fylt 18 4r, og var
opptatt som elev pa infanterilin-
jen ved Krigsskolen, som om
sommeren holdt til i Fredriks-
vern (Stavern) pa den tiden.
Selv om kronprins Olav
allerede kunne kjore bil, matte
han «gjore seg fortjent» til 4 ta
sertifikatet, som bevis pa sine
lovpélagte kvalifikasjoner. Det
skulle vise seg at det ble Bjarne
Andersens Chaufferskole han
valgte 4 ta sine leeretimer hos.
Og det var ikke mange timene
den unge kongelige arvtageren
brukte, for han fikk sitt etter-
lengtede sertifikat. Uten at jeg
har funnet dette dokumentert,
sa ville trolig kronprinsen matte
ha en oppkjeringstime sammen
med byens bilsakkyndige
Hansteen, slik alle andre matte
gjore i henhold til «Lov om
bruk av motorvogner av 21. juni
1912».
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Kronprins Olav: Trolig var
«G-39», den 1914 modellen av
Métallurgique som Bjarne Ander-
sen benyttet som skolevogn. En
av de vognene som Kronprins
Olav fikk anledning til & kjere,
under den tiden han deltok pa
kjoreskolen. Her er et fotografi
fra 1923, da bil og ferer har pas-
sert Bommestad Bru.

Kjareskole: En liten, ofte benyt-
tet, pent dekorert annonse for
Bjarne Andersen Chaufferskole.
(P 15.12-1920).

M b 014 40d3 1T

R

TR Y A :
Tty

aralds

| Norsk Motorveteran 5-6/2025

Bjarne findersen’s

== chaafferskole —

o !

I grunden er det ikke vanskelig at forstaa, at folk strommer ind. naar man
- ken faa en chaufforskole for r. 100.00. -
Infmeideise may ske indem 3. chisbar, == = Graadis wadervicwing gremslerss.

Telcloner 047 oy 218 Haraldagate 4.

Humor: Bjarne ma ha veert en herre med godt humer, det skulle i alle
fall denne spesielle annonsen tyde pa.

UKJENT

FAKSIMILE FRA @STLANDSPOSTEN

BEE Telefon 547.

FAKSIMILE FRA @STLANDSPOSTEN 28.9-1921



JFord“ personbll

5 swies, elekirjsk lys, leveres !ru lugor
Kristiania for kr. 5800.

Kan demonstreres i Haakonsgate 4.
BJARNE ANDERSEN

Telelon 547.

Annonse 1920: Den 25.3-
1920 rykker Bjarne Andersen
inn en Ford personbilannon-
se i @P. Vognen kan besees
pa adressen Hakons gate 4.
Om dette er en litt uheldig
feilskriving fra avisen side,
vites ikke. Verkstedet hans

|a jo Haraldsgate 4. Men pa
den annen side, var «feilskri-
vingen» sveert, sveert kort vei

fra hans bosted pa den tiden.

v

FAKSIMILE FRA @STLANDSPOSTEN

Nyttig: Lasteautomobilannonsen
derimot, kan potensielle kunder
besees pa verkstedadressen
Haraldsgate 4 Annonse fra Amts
31.3-1920.

,F ord” lasteautomobiler

leveres ira lager i Kristiania

for kr. 6000.00.

Kan besces i Haraldsgate 4.
BJARNE ANDERSEN.

Telefon 547.
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Kort tunnel: G-39 (som tidligere het A-822 +
C-3) var en Metallurgique 1914 modell. Her

ser vi den ved «verdens korteste tunnel» ved
Sundet i gamle Hedrum kommune.

nhiattt

| og »Studebaker“

! person-

og laste automobﬂar. :
anhetnles som de. bedste -
. paa markedet, samt' .
United States aulomobilgummi.~

|Bjarne Andersen.

I A )

Storre utvalg: Bjarne
Andersen forsgkte seg
0gsa pa a selge Fiat +
Studebaker til Larviks
befolkning. Dette klip-

FAKSIMILE FRA AMTS
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Fugleperspektiv: Solhaug, Nanset er et lokkeanlegg oppfert i 1877 med stor, rikt dekorert hovedbyg-
ning i historistisk stil, sidebygning og et vinkelformet uthus rundt et sluttet gardsrom. Fotografiet er fra

ca. 1940.

pet er fra P 2.3-1920.

NORDLANDSMUSEET

FAKSIMILE FRA @STLANDSPOSTEN

Om de familizere minnene
etter Bjarne Andersen er helt
rett, vites ikke, men det sies at
kronprins Olav «feiret utmerkel-
sen» hjemme hos sjaferskole-
laereren privat.

I et brev innsendt av familien
Andersen pa 1990-tallet,
bekreftes det i et svarbrev fra
Slottet av var davaerende Kong
Olav V's Kabinettsekretariat, at
kongen godt kunne huske sine
laerertimer hos Bjarne. Spesielt
nevnes det den store gleden
kronprinsen den gang hadde
hatt av 4 fa kjore de flotte
importerte bilene som ble stilt
til hans disposisjon under
kjoretimene!

Dessverre ville livet det slik at
chaffgrskoleleerer Andersen fikk
et relativt kort opphold her pa
jorden. Under en badetur til
Jordfallen i Larviksfjorden i
slutten av juli 1923, var han s
uheldig under stuping a sla
hode og nakke sé sterk at det
forte til lammelse over hele
kroppen. Han dede bare 27 ar
gammel av akutt nyresvikt den
30. juli pa Larvik Sykehus. (*3)

Et vennlig og jordnzert
bekjentskap

Sa tidlig som fra 1918 hadde
Jens Larsen «Solhaug» (1885-
1975) (*4) startet med drosje-
kjoring. Men allerede som 14
aring, hadde han reist som
forstereisgutt pa «de 7 hav».
Livet som sjpmann medforte
mange lange maneder hjemme-
fra og med et ekteskap og to
barn i 1917, fant han det
betimelig med mer «jordnaert
liv». Han var sannsynligvis den
forste drosjeeieren pa Nanset
som benyttet nyvinningen;
automobil. Larsen hadde i 1917
kjopt den sveitserstilbygde
lpkkeanlagde eiendommen
«Solhaug» (*5), som 14 pa
ostsiden av Nansetveien nord
for Borgejordet. Biler var fortsatt
en stor sjeldenhet, men han
merket snart at hans drosjetje-
nester var ettertraktet og det
varte ikke lenge for han matte
knytte til seg flere sjaforer. I
andre etasje i bryggerhuset inne P
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Hos Isachsen: | et av Ludvik Isachsen gamle album fant jeg et foto-

grafi av en «G-614» utenfor Isachsens eget verksted i Skiringsalsgate
51 pa Vestre Halsen. Arstallet skal vaere rundt ca. 1918. Kan dette ha
veert en av Jens Larsens sine gamle biler, mon tro?

i girden, innredet han ett
vaktrom og ifplge Telefonkatalo-
gen 1927-28 var han da «autori-
sert chauffer» for automobilene
G-612 og G-614.

Drosjeturene

En dag ringte telefonen pa
«Solhaug». Det var et pétren-
gende behov for en drosjebil fra
jernbanestasjonen i Larvik med

98

tur til Fredriksvern. Det var
Kronprins Olav som ventet, ble
det opplyst av innringeren.
Kronprinsen, var som allerede
nevnt, kadett, hadde s vidt
begynt pa sin militeere utdan-
nelse ved krigsskolen der ute og
aret var 1921.

Sjéforen som var «pa tur», ma
ha blitt sveert engstelig for dette
arefulle oppdraget og nektet a

| Norsk Motorveteran 5-6/2025

UKJENT

LUDVIK ISACHSEN

Buick: Pa dette herlige bildet av Jens Larsens Buick, «G-614», med
Larsen selv ved rattet. Kona Gudrun er plassert bak pa venstre side.

-

Staselig: At Solhaug var et mer en gjennomsnittlig vakkert hus, er
det ingen tvil om. Bildet er hentet fra den tiden da P.A. Johannessen

bodde der.

kjore, derfor matte sjefen sjol,
Jens Larsen, ta turen ned til
jernbanestasjonen for & hente
Hans Majestet. At dette skulle
vise seg & ha veert et «godt
bytte», ble bekreftet ved senere
gjentatte oppringninger bl.a. fra
jernbanestasjonen, hvor
Kronprinsen spesielt hadde bedt
om skyss med herr Larsen som
sjafor. Dette skjedde vanligvis

nar Hans Kongelige Hoyhet
kom tilbake fra besok hjemme i
hovedstaden. Men Kronprinsen
deltok ogsé ved flere anlednin-
ger i festligheter ved distriktets
mest beromte utested, Farris
Bad, og her sto Larsen alltid
oppstilt til avtalt tid, for retur av
HKH til Leiren i Fredriksvern
noen kilometer unna.

UTLANT AV HELENE BRAATHEN




«Grisekjoring»

Selvfolgelig var det de vanlige
oppdragene som fylte hverda-
gene for «Nanset-chaufforene».
En dag, pa vei hjem fra et
oppdrag til Brunlanes noen tid
senere, ble Larsen tatt igjen av
en automobil med betydelig
hoyere hastighet. Med gjentatte
«honk» i hornet, tilkjennega
den godt innpakkede sjaforen
bak, at han ville forbi. Veiene pa
den tiden, var meget hullete, til
dels ogsé svaert smale med
stabbesteiner langs groftekan-
tene, s derfor var det ikke alltid
lett & vike plass pa blunket. Men
sa snart det lot seg gjore, kjorte
Larsen til siden og slapp
mannen i bilen bak forbi.

Ikke for hadde vedkommende
passert, for han bremset opp,
stoppet og ut av bilen spratt
ingen ringere enn Kronprins
Olav. Han hadde etter hvert fatt
sin egen bil med seg til Fredriks-
vern. Med ett stort smil om
munnen hilste han pa dro-
sjechaufforen og sa; «Tusen takk
for at De lot meg passere, herr
Larsen, .... jeg har det nemlig
sveert travelt i dag!» Deretter
hastet han tilbake til sitt
sportslige kjoretoy og forsvant
«i en stovsky» mot byen.

—Ja, slik var det den gang
man hadde tid til 4 ha det
travelt! Selv om jeg slett ikke
har noe bevis for dette, kan det
kanskje vare en viss sannsynlig-
het for at vognen kronprinsen
kjorte denne dagen, kan ha vaert
hans forste «voksne» bil «A-3»,
en Fiat 501, som han hadde fatt
i gave pd sin 21. ars dag den 2.
juli 1924.

Torpedering

Jens Larsen, som egentlig var
senn av en skipsreder i Sande-
fjord, hadde «saltvann i drene».
Det var derfor naturlig for ham
4 ta skippereksamen, slutte med
drosjevirksomheten og dra til
sjos. Da krigen kom var han
fortsatt sjpmann om bord pa
«Kosmos II». Skjebnen ville det
slik at en dag, da skipet 1 til
havn i Brooklyn, New York
hgsten 1942, skulle han fa en

jernkrok i ansiktet, trolig fra en
vinsj, med det resultat at nesen
brakk. Skaden kunne ikke
behandles skikkelig om bord og
han havnet derfor pa sykehus i
New York. Selv om ulykken
hadde vert ille ute for Larsen,
skulle det vise seg & bli en mye
verre skjebne for skipet og flere
av hans kollegaer om bord.
Skipet, som skulle i konvoifart
til Storbritannia, ble torpedert
10 dager etter avreisen fra New
York. Til tross for avtale med
engelske myndigheter om ikke &
bruke kokeriene pa Atlanter-
havsfarten, ble altsi kokeriet
beordret til Atlanterhavsfart. Det
var den 28, oktober 1942,
«Kosmos II» ble torpedert av en
tysk ubdt, p4 sin tredje tur over
dammen. Ingen ble drept under
dette angrepet. De overlevende
ble til alt hell plukket opp av et
britisk handelsskip, SS Barrw-
hin. Uheldigvis ble ogsa
handelsskipet torpedert, neste
dag. Denne torpederingen tok
over 20 liv, de fleste norske.

Mgte i Carnegie Hall

Etter sykehusoppholdet sokte
Larsen arbeid i storbyen, mens
han skulle restituere seg helt. En
dag ville han sammen med
venner, p4 en festlighet i den
navngjetne Carnegie Hall. Sent
ute som han var, sto han pé
toppen av trappen for & orien-
tere seg om sitteplassene i den
store, mektige salen. Da
oppdaget han at et kongelig
folge med Kronprins Olav og
Kronprinsesse Mértha i spissen,
var pd vei inn i salen og mot
trappen opp sin losje. For &
slippe folget forbi, trengte
Larsen seg opp i ett hjorne. Men
idet Hans Majestet passerte,
gjenkjente han utrolig nok
Larviksmannen. Med sin
kameratslig og lattermilde
stemme, papekte Kronprinsen i
«dus-form»; mens han la en
kraftig hand pa Jens sin skulder:
«Er du ogsa her?!”. For
Kronprinsen hastet videre og
forsvant i folkehavet, rakk
Larsen sa vidt & utbryte; «Og du
ogsa!»

Stram kar: Portrett av Jens
Larsen, Solhaug, etter han kom
hjem etter krigen.

Merknader*:

*1. Historien om Joh. Larsens
Eftf. «den glemte Fordforhandle-
ren», ble publisert i Norsk
Motorveteran nr 1 — 2, 2024.

*2. G-39 en Metallurgique, «Fra
statsradbil til skolevogny, er
omtalt i Norsk Motorveteran nr 9
i2019.

*3: Minnene her er basert pa flere
samtaler med Bernt Helge
Andersen, og brev til og fra slottet
i oktober 1990, samt brevveksling
med Finn Birger Andersen.

*4: Denne historien er basert pd
forhenveerende drosjeeier og
styrmann Jens Larsens minnefor-
tellinger til sin datter Helene
Braaten og et brev han sendte til
Kong Olav, da Kronprins Harald
forlovet seg med sin Sonja i mars
1968.

*5. Byggherren til Solhaug, Peder
Anton Johannessen (1832 —
1895), var fodt i Stavern og
startet sin karriere som post-
betjent i Larvik. Han etablerte i
1850-arene ekspedisjon knyttet til
rutedampskip og ble en drivkraft
for d fa bygget ut havnen i Larvik
i takt med den gkende trafikken
utover i 1860-drene. I midten av
1870-darene var to dampskips-
brygger anlagt. Johannessens
vare- og passasjerekspedisjon
ekspanderte, hvilket satte ham i
stand til d kjope den som ble kalt
«Stenelokken» og bygge Solhaug i
perioden 1877-78. Hvem som har
veert arkitekt eller byggmester;
har det ikke latt seg gjore d bringe
pd det rene.
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11909 ble eiendommen solgt av
hans arvinger til Norske Kvinners
Sanitetsforening, som i 1917
solgte den videre til skipsforer
Jens Larsen fra Sandefjord. — Da-
gens Sophus Bugges vei 24A,
Solhaug, er et lokkeanlegg oppfort
i 1877 med stor, rikt dekorert
hovedbygning i historistisk stil,
sidebygning og et vinkelformet
uthus rundt et sluttet gardsrom.
Lokkeanlegg fra denne tiden som
er bevart med sine sekundcerbyg-
ninger intakt er sjeldne, og det er
fa slike pa listen over fredede
kulturminner. Hovedbygningen er
ogsd et av fd bevarte eksempler pd
privatboliger i en tyskinspirert
historistisk stil som gjorde seg
gjeldende i norsk trearkitektur i
tredje kvartal av 1800-tallet. Den
er sjeldent rikt dekorert, og den er
sjeldent godt bevart. — Bygnings-
massen er nd fredet.

KILDER: Egen samling, Boken
«Mitt kjeere Nanset», 2016, Bernt
Helge Andersen, Finn Birger
Andersen, Helene Braaten, Preben
Colstrup, «Settepoteter, hvalfangst
og krigshistorie», 2024, Ivar

Stav, Diverse «Bilbgker», Diverse
utgaver av lokal avisene Jarlsberg
og Larviks Amtstidende +

(Dstlands-Posten.
®
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Veteranbiltreff pa Utstein Kloster Hotell?
= = Ta med veteranbilen og nyt en uforglemmelig helg pa vakre Mosteroy!
S Ee Kjer pa svingete landeveier giennom storslatt natur, still ut bilen din pa var romslige
e parkeringsplass og slapp av med forsteklasses mat og overnatting.

Bestill plass nd - vi gleder oss til & se dere!

www.ukh.no
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| é.ioe’sialtransport i 1984:

_4-CONVDI §
EXCEPTIONNEL

To trekker og en dytter

|1 1984 fraktet TRANS-EUROP, en internasjonalt transporter
med egen tungtransportavdeling, en staldel til et kjernekraft-
verk. Delen veide hele 292 tonn, sa tre lastebiler matte til.
Vi fulgte spesialtransporten den gang.

Iieekrsltagl‘? I];c;;c;;emann ode forbindelser kan 1979. En dag i mai 1984 ble jeg startet & jobbe for transportma-
Bearbeidet av- veaere veldig nyttige. oppringt: «Gerlach, vi kommer gasiner, sa dette ville vaere en
Tormod Granath-Ma gelssen Som noen tidligere til 4 ha en veldig spesiell jobb, & fantastisk historie.
kolleger i det internasjonale frakte et 292 tonns stalelement I lppet av min tid hos
transportselskapet TRANS- til et kjernekraftverk fra Le TRANS-EUROP hadde jeg
EUROP, der jeg hadde vaert Creusot til Chalon-sur-Sadnei  fulgt flere spesialtransporter

internasjonal sjafor fra 1975 til  Burgund.». Jeg hadde nettopp ~ med en av folgebilene si jeg
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© 4 i ; Tung, bred, lang og hoy: 292

¢ “tonn, 5,3 meter bred, over 50
meter lang og 7 meter hay.
\ - v Det var litt av en transport som
i krevde tre trekkvogner og en

spesialhenger.

'.'lr:\\\i'\.'r YA

Sjefen: Gilbert Picamelot, kalt
«Picam», gir ordre om girskift,

o s

akselerasjon og nedbremsing via
radiokommunikasjon. Trekkvog-
na er en Nicolas Tractomas 8x4.

«Picam» i Tractomas: Farerhu-
set ble introdusert av Berliet i
1972, kanskje den mest avan-
serte i Europa da. Ford, Nicolas

visste hvordan denne transpor-
ten kunne bli. Jeg motte opp
dagen det hele skulle skje og
traff teamet ved en 30 meter
hey hangar i steperiet pa Le
Creusot, et mangearig senter
for stalproduksjon i Frankrike.
Trekkvognene ventet utenfor,
mens den Nicolas-bygde til-

og Renault brukte det i arevis pa
lastebilene sine.

Kjaling: Nicolas Tractomas
med kjolesystemet bak

~ forerhuset. Sistnevnte er det
Berliet/Renault som star bak.

hengeren fortsatt sto inne. Det
var en typisk henger for dette
formalet, bestdende av en rekke
moduler som kunne hektes

sammen i lengde eller bredde,

alt avhengig av hva som skulle  ble generert av et aggregat, HK (2,5 m bred), en Nicolas Fuller-kasse. Trekkvognene var
fraktes. Her var det i kombina-  en Deutz-motor, plassert pa Tractomas 8x4 (3,1 m bred, 3,5 lastet med tunge containere
sjonen 3 x 16. Det betyr at 16 tilhengeren. m hoy) med en Mercedes V12 fylt med ballast, for a f& ekstra
elementer av fire hjul ble satt i med 525 HK og momentfor- godt marktrykk. Sjaferene var
lengden og tre rader i bredden,  Spesialutstyr sterker, samt en Willeme 8x4 Alain Douheret i Renault for-
noe som blir 192 hjul. Hydrau-  Trekkvognene besto av en (2,9 m bred) med en Merce- rest, og Gilbert Picamelot, kalt
likksystemet og lufttilforselen Renault R 360 med V8 p4 360  des V12 485 hk og 12-trinns «Picam», pa Tractomas, begge »
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Vekt for traction: Ved depo

-

tet til Trans-Europ heiser mobilkranen

containeren med 8 tonn ballast pa Willeme 8x4. Det er viktig a ha

maksimalt marktrykk.

Nysgjerrig: Hva skjer her? En lokal bonde far med seg omplasserin-
gen av trekkvognene.

skulle trekke. Bakerst var Mic-
hel Rattenet, en liten kar som
bare ble kalt for «Pupusse» el-
ler «La Pusse» (betyr loppen),
i sin Willeme som bade skulle
bidra til & dytte samt bremse.
«Picam» rygget sin Tracto-
mas inn og koblet den til den
opplastede tilhengeren, for han

trakk den sakte ut av hangaren.

Sa fikk de to andre sjaforene
plassere sine kjoretgyer og ko-
ble dem til tilhengeren de ogsa.
Etter en veldig noye teknisk
sjekk av hele settet, kom sjefen
for tungtransportavdelingen,
Christian Thomas, som skulle
lede hele transporten stdende
pé tilhengeren og bevege seg
mellom venstre og hayre side,
mens han skulle gi sine ordre
via radio. Fra fererhuset i sin
Tractomas var «Picam» ansvar-
lig for & gi kjoreordrer til Alain

og Michel. For eksempel: «N&
blir det en bakke. Gi gass na,
men ikke for mye!» eller «Na
gar vi utforbakke, Michel hold
den, og Alain bremser bare
sakte.«.

Jernbaneovergang

og omveier

Klokken atte starter den over
50 meter lange transportkon-
voien. Forrest en folgebil, s& en
politimotorsykkel, mens nok
en politimotorsykkel kjorer
bakerst. Den forste vanskelig-
heten er 4 ta seg gjennom en
rundkjering der et 12 meter
heyt monument, som symboli-
serer industrihistorien til byen,
er plassert. Mang skuelystne
folger med, men passeringen
gar fint. Neste utfordring er

en jernbaneovergang, der hele
transporten ma stanse. Jernba-
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Full kraft: «Picam» og hans Tractomas trekker den lastede spesial-
hengeren ut av den 30 meter hgye fabrikkbygningen.

RS el

Dimensjoner: 3 meter bred og 3,5 meter hay. Nicolas Tractomas
er utstyrt med en Daimler-Benz V 12 med 525 hestekrefter og mo-

mentforsterker.

neansatte sorger for at det ikke
kommer noen tog, sa kobles
strommen av. Lurt med tanke
pé at spesialtransporten rager
mer enn 7 meter opp i varet.
Etter 15 minutters stans far
vi klarsignal til & passere og
fortsetter transporten. Vi kjorer
ut pa «Route Express» som har
tre kjorefelt. Der ma motende
trafikk stoppe, da spesial-
transporten er 5,3 meter bred.
Med en hastighet mellom
17 og 18 km/t gar konvoien
na godt videre. «Picam» gir
ordrene sine nér sjiforene ma

akselerere eller bremse; Chris-
tian pa tilhengeren gir beskjed
om 4 slippe bakenforliggende
trafikk forbi, ndr motgdende
kjorefelt er ledig. S& mé vi
bremse opp og stoppe. Foran
oss er det en bro som er for lav
til at vi kan passere under den.
Ikke noe problem, rekkverkene
langs veien er fjernet av et
firma som er spesialisert pa &
forberede transporten for disse
vanskelighetene. Deres samar-
beidspartnere har allerede tatt
av autovernet pd en omvei som
gar opp pa niva med broen. Da



Folger noye med: Sjefen for
spesialtransportavdelingen i
Trans-Europ, Christian Thomas,
dirigerer transporten fra tilhen-
geren.

Egentlig ikke ngdvendig:
Renault R 360 er med for ekstra
sikkerhet, mindre teknisk stress

per lastebil og bedre trekkraft.

«Route Express» ble bygget,
var slike utfordringer med i
planleggingen og omveier ble
etablert for de mer eller mindre
regelmessige spesialtranspor-
tene som passerte fra Creusot-
Loire-fabrikken i Le Creusot og
til havnen i Chalon som ligger
ved Sadne-elven.

Nye utfordringer

Vel tilbake pa motorveien glir
transporten jevnt fremover
noen kilometer. Men en ny
hindring er i veien for oss. Man
har allerede fjernet autovernet
for 4 gi plass til transporten pa
omKkjoringsveien, men denne

Ruvende: Det er store dimen-
sjoner og man ma vite hva man
driver med.

gangen kan det ikke fortsette
som for.

— Na m4 vi endre kjoretoy-
kombinasjonen og omplassere
trekkvognene, fordi svingen
her er sa skarp at vi ikke kan
kjore der slik den na er koblet
sammen, sier Christian.

Hva er lgsningen? Trekkvog-
nene ma bytte posisjoner, noe
som tar nesten en time med
all mangvrering og ny sam-
menkobling av kjoretayene.
Ettersom klokka har rukket &
bli halv ti 4pner folgebilsjafo-
ren dera pé sin Renault Master
og tar ut smerbrod og drikke
til frokost. I mellomtiden har
en bil stoppet og en kar i hvit
skjorte stiger ut. Han kjenner
alle her, da han er teknisk inge-
nier hos kontrollmyndighetene
og skal foreta en teknisk kon-
troll som mé bestas hvert ar.

I Frankrike m4 dette gjores
pa et lastet kjoretoy, som i
vart tilfelle er tilhengeren til
tungtransporten. Trekkvognene
har allerede passert en teknisk
kontroll. Mens ingenigren
gjennomferer kontrollen, har
hele transportteamet tid til &
skravle, spise og hvile.

I bakgrunnen ser vi en annen

E ; s oAl

N -

Bak rattet pa sin Willeme 8x4: Michel Rattenet, kalt «la pusse»

(loppen), konsentrerer seg om kommandoene fra kollegaene.

overgang over hovedveien,
denne er for det da nye franske
superhurtigtoget TGV (Train

a Grande Vitesse = Highspeed
Train), som har blitt innviet
bare to-tre ar tidligere. Det
forbinder Paris med Lyon og
reisen tar bare to timer; en stor
ingenigrprestasjon som har
initiert hoyhastighetsjernba-
ner over hele verden. Akkurat
mens vi star der passerer et av
TGV-togene!

Nér alle er klare til & starte
igjen klatrer ingenioren opp til
Christian pa tilhengeren. Han
m4 kontrollere utstyret under
fart ogsa. Stalkonstruksjonen
som transporteres har til n4
hatt den lukkede bunnen frem-

over, men né er tilhengeren en-
desnudd og né er den bakover

i stedet. Solen skinner, det blir
varmt, og de 192 dekkene var-
mes opp, lager en gummilyd og
etterlater svarte spor pa asfalten
i det vi kjgrer videre.

Fransk lunsj

Ved middagstid har spesial-
transporten tilbakelagt nesten
halvparten av turen pa de 35
kilometerne til Framatome i
havnen i Chalon. Ved neste
omkjering omorganiseres
kjoretoykombinasjonen igjen
i «gammel» rekkefolge med
bunnen av staldelen pekende
forover. S& ankommer direkto-
ren for TRANS-EUROP og alle i p
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teamet setter seg inn i flere biler
for & kjore til en restaurant i en
nabolandsby. Restauranteieren
tar veldig pent imot oss med en
liten drink, og serverer deret-
ter en fireretters med forrett,
hovedrett, ost og dessert. Vi
avslutter med en kopp kaffe og
fortsetter tilbake til transpor-
ten og kjorer videre. Vi kjorer
inn pa sletten til elven Sadne,
krysser motorveien Paris-Lyon
og nzrmer oss havoen, der stal-
lasten skal transporteres videre
til et eller annet atomkraftverk
et sted i Frankrike eller Europa
med lasteskip.

Slutten

Jeg matte nd forlate transporten
da jeg ikke hadde adgang pa
det sterkt bevoktede omradet
til Framatome. Lykke til, de
visste ikke at en journalist var
med og dekket denne spesi-
altransporten av tung last; de
ville helt sikkert ha tvunget
meg til 4 slutte 4 ta bilder og
stille sporsmal. Ferdigheten
til spesialtransport-teamet til
TRANS-EUROPE ble demon-
strert denne dagen igjen. Men
selv denne dagen hang det

et slags «Damoklessverd»
over virksomheten. 1 1984

var stoperiet Creusot-Loire i
ferd med & bli insolvent, og til

Ficis %-m >N
Gode, gamle dager:
Rundt middagstid, etter at
den tekniske kontrollen var
over, hadde hele teamet
en pause for et godt mal-
tid pa en «Les Routiers»-
restaurant i en naboby.

tross for okonomisk stotte [ra
den franske regjeringen ble
produksjonen ved Le Creusol
bremset og senere stoppet.

For TRANS-EUROP og mange
ansatte 1 omradet var dette

en tung tid. Na er det mange
ar siden TRANS-EUROP har
eksistert. Spesialtransportav-
delingen ble lagt ned og sjefen
Christian Thomas gikk over til
en konkurrent. Gilbert, Alain
og Michel fant med sin store
erfaring lett en ny jobb, men
hvor har kjeretoyene blitt av?
Jeg vet ikke. @
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Merker: Toft for bade dekk og underlag. Den tunge spesial-
transporten setter tydelige spor i asfalten.

Klar til a endre retning til smal radius: To ganger i lepet av dagen

matte kjoretayene foreta en sakalt «inversjon», som betyr at trekk-
vognene ma innta motsatte posisjoner.

Vel utfert: Hele teamet med administrerende
direkter (slips) og to motorsykkelpoliti sam-
arbeidet godt med denne spesialtransporten.



SARPSBORG MOTOR A.S
A A
Your Fants Supplier

arrangerer Charity Cruising 10. mai.

Oppmete Kala Travpark (Kalaveien 51)
kl. 10.00. Met i god tid.

Det vil bli ca. 1,5 times cruising og en stopp
underveis. Cruising runden er pa ca. 6 mil og alle
entusiastkjoeretoy uansett produksjonsland er
velkomne til 4 delta.

Dyrebeskyttelsen Norge avd. Fredrikstad og omegn
er veldedig organisasjon for arrangementet og
representanter vil veere til stede hele dagen slik at
sporsmal, informasjon og donasjoner kan gjores
direkte. De forste 100 personene som donerer
minst kr. 200,- fiar en Charity Cruising t-skjorte

3 som takk for bidraget.

Foto: Sara Tveter v :
Det er gratis & delta pa cruisingen, vi ensker heller at dere donerer ett valgfritt belep til
Dyrebeskyttelsen. Donasjoner vil vaere mulig & gi bide med kontanter, Vipps og kort.
For mer informasjon om Dyrebeskyttelsen, se: www.frdb.no eller p4 Facebook.

I ar vil det bli en stopp pa Rudskogen Motorsenter i Rakkestad.
Se www.rudskogen.no for mer info. Her vil redningsetatene demonstrere tak klipp av
bil samt at det blir omvisninger pa Motorsenteret og hos Auto-Tech Sport.

Vi vili ar ogsi fa besek av Amcar / Refuel.

Cruisingen avsluttes i tradisjon tro ved Sarpsborg Motor AS sitt lokale pa Iseveien.
Det vil bli arrangert en auksjon med diverse varer og deler til latterlig lave utropspriser.
Alle inntektene fra arrangementet gir uavkortet til Dyrebeskyttelsen!

Dyrebeskyttelsen vil velge ett kjoretoy som vil motta utmerkelsen ”Charity Cruise Car 2025”
uavhengig av merke, modell, lakk etc., si her stiller alle som deltar likt.

Samarbeidspartnere:

= AN\ R
CANETT e \ 4 e
\\\ Fredgriksta(.i

\ o &3 Bilopphuggeri AS
\%\‘ KRUUSE PPATSY

By TEMO W euseocen

Kata Travpark: - etalbl. 1956




L andsmgate,

arsmate,

general-

forsamling —
kjeert barn har
mange navn.

Av styreleder i LMK Carl A. Harbitz-Rasmussen

ent pd vinteren, eller tidlig vir, er det

tid for klubber og organisasjoners

hoyeste organ 4 komme sammen til
irsmote, generalforsamling eller landsmate.
Uavhengig av navn, er det en ovelse i de-
mokratisk styring, hvor alle medlemmer har
moterett, talerett og stemmerett. Noen har
sagt at livet er for kort til i dra pi drsmater,
men det er heldigvis en del av arshjulet i
organisasjonslivet som vi ikke kommer forbi.
Verv er bygget pa tillit, og irsmetene er i sa
mite en form for «tillitsregnskap». I LMK
avholdes landsmetet med litt lavere frekvens

annethvert 4r.

I LMK velges styret for to ar, hvilket vil
si at alle star pé valg. Det ville veere feil 4 si
at jeg ikke motte opp pd Landsmetet med
sommerfugler i magen. Dagen skulle jo
komme til 4 vise om medlemmene har hatt
like stor glede av dette som meg.

Lordag 22. mars var det landsmote i
LMK, delegater og observaterer fylte salen
i god tid far matet startet kl. 10.00. Med
fullmakter, var 80 klubber representert. Tra-
disjon tro ble ogsa dette landsmetet avholdt
pi Scandic Oslo Airport. Mange kjente fies
var pé plass, men forfriskende mange nye
ogsa. Det skal ikke underslas at det er pa
disse samlingene man fir minglet og tatt litt
tempen pi hva som rorer seg i et landsdek-
kende forbund som LMK.

Jeg ma som styreleder ta noe selvkri-

tikk pa at noen saksfremlegg kunne vert
presentert annerledes fra styrets side.

Dette, kombinert med ankomne skriftlige
endringsforslag, gjorde dessverre at matet
trakk ut i tid. Det ble en del avstemminger
og dertil telling av stemmer, som bidro til
mye venting for delegatene. Det viktigste var
uansett at behandlingen ble korrekt.

Det sagt, sa vil jeg komme med et onske
til neste landsmate, og det er at dokumen-
tene leses noye nir de kommer fra LMK, og
at klubbstyrene kommer frem til et samlet
syn pa sakene som skal stemmes over. Gode
forberedelser gér begge veier.

Noe av det som ble endret fra styrets
opprinnclige forslag, var elementer
som ville gi forbundet flere alternati-
ver, gjennom et bedre grensesnitt til
den digitale hverdags muligheter. Det
synes jeg er uheldig, spesielt losninger
som épner for starre delaktighet uten
a padra sin lokale klubb kostnader.

I havn kom vi pi overtid. Selv om
styret hadde ambisjoner om 4 komme
i havn pé kortere tid, tenker jeg at
scks timer en lordag annethvert ar
er til 4 leve med. Med noen mindre
korreksjoner ble alle sakene vedtatt,
og det er tross alt det viktigste.

Valgkomiteens innstilling til nytt styre ble
vedtatt ved akklamasjon. Det samme gjaldt

for styrclcdcrvcrvct. S()IIIIIICI’ﬁlglCIlC vdr

borte, og undertegnede kunne igjen takke
landsmetet for tilliten til to nye &r som
styreleder i forbundet.

Det nye styret for de neste to arene bestér
foruten undertegnede av nestleder Jarle
Renjom, Grenland Veteranvogn Klubb, Lars
Erlend Kielland, Classic Volvo Club, Bjarne
Samuelsen, Bods Motorhistoriske Forening,
og Lidvard Lundanes, Storfjordens Auto-
mobil Klubb.

Jeg vil rette store takk til de tre som gikk
ut av styret for innsatsen. Disse var nestleder,
Anne Berit Pedersen, Haugaland Vete-
ranvogn Klubb, til sammen fire ir, @yvind
Osteig, Norsk Jaguar klubb og Wictor @st-
vand Jensen, Selskapet for Stjernevognens
Fremme — begge to 4r. De avtroppende ble

belennet for sin innsats med et flott grafisk

trykk av Eldar Vigan.

Avtroppende styremedlemmer: f.v. Wictor
@stvand Jensen, @yvind Dsteig og Anne
Berit Pedersen. Styreleder Carl Harbitz-
Rasmussen t.h.

SBY

STEIN CHRISTIAN HU
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Fjorarets og arets jubilanter ble ogsa
hedret med grafisk trykk av Eldar Vagan.
Dessverre var kun tre av jubilantene til stede
pa landsmetet. To hadde mottatt tidligere,
mens gvrige vil fa tilsendt LMKs jubileums-
gave.

2024

® Tounsberg Automobilklub, 100 ir

— tildelt tidligere

® Haugaland Veteranvogn Klubb, 50 ir
— til stede

® Gammelbilens Venner, 50 ar

— tildelt tidligere

® Vespa Club Old Boys, 25 dr

— ikke til stede

Jubilant: Haugaland Veteranvogn Klubb ved
leder Kenneth Gjermundsen og Anne Berit

Pedersen.

Forsamlingen: LMKs landsmate sett fra styreleders plass.

Y

TEIN CHRISTIAN FUS

S

2025

® Norsk Veteran Motorsykkel Klubb, 50 ar
— ikke til stede

® Early Ford V8 Club, 50 4r — til stede

® Lillehammer veteranvogn Klubb, 50 ar
— ikke til stede

® Norsk Land-Rover Klubb, 50 ir

— ikke til stede

® Norsk Triumphklubb, 25 ir — til stede
® Chevrolet Club of Norway, 25 ér
—ikke til stede

® ['ord Taunus Klubben Norge, 25 ar

— ikke til stede

® Sorlandsruta Veteran, 25 ar

— ikke til stede

Etter landsmeotet var hevet, hadde vi tatt
heyde for noe program. Blant annet ensket
vi at vire to representanter i FIVA skulle fa

Jubilant: Early Ford V8 Club
ved Ole Melvin Lien.

EIN CHRISTIAN HUSBY

presentere seg og sitt arbeid, Tore Svartis
og Geir Iversen. De har verv i henholds-
vis motorsykkel kommisjonen og teknisk
kommisjon. Dessverre métte Tore rekke et
fly hjem, men Geir presenterte for begge,
og informerte om arbeidet i kommisjonene.
Noen sporsmil fikk vi ogsit tid til, mens det
minket pi delegater som skule rekke fly, tog
og andre forpliktelser.

Det nye styret har konstituert seg og
hatt sitt farste mate. Jeg tror vi har fiitt et
godt styre pa plass, med ressurssterke og
kunnskapsrike medlemmer. Vi har allerede
begynt 4 identifisere fokusomrader for den
kommende styreperiode, og vi gleder oss til
a ta fatt pa arbeidet sammen.

Stor takk til var dykrige og dedikerte stab
— Stein Christian og Kristin — for planleg-
ging og regi for helgens landsmete. ©

Jubilant: Norsk Triumphklubb ved Pal
Teigland.
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MHRF inviterte
til norsk-svensk
samarbeid

pa markedet

| Tocksfors.

Av generalsekretaer
Stein Christian Husby

Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF) er
LMKs svenske sosterorganisasjon. Det neere
samarbeidet mellom de to organisasjoner
har bestandig vert nart, og MHRF har

pd mange miter vert foregangsmodellen
bade hva gjelder dannelsen av LMK samt

utviklingen av den unike LMK-forsikringen.

Med Norge pi utsiden av EU, har behovet
for tette relasjoner til land innenfor unio-
nen blitt enda mer viktig. Det aller meste
som treffer oss her i Norge har utspring fra
EU, og problemstillinger i Norge er ofte
sammentfallende med slik ting oppleves i
de andre nordiske landene. Lovgivning,
mentalitet og samfunnsforhold er tross alt
pifallende likt. De érlige motene mellom
sesterorganisasjonene i Norden som etter
hvert ogsd omhandler Baltikum, har sttt
sentralt i forhold til de arlige generalforsam-
lingene i FIVA. At FIVA er den viktigste
aktoren for vir bevegelse i Europa, Norge og
verden for ovrig — er nok ikke til 4 komme
vekk ifra. Derfor er det en @re for LMK at
vi er den offisielle representanten for FIVA
1 Norge, og vi er faktisk ogsi den 6. storste
nasjonale organisasjonen tilsluttet FIVA.
Sammen med de ovrige nordiske landene
og Baltikum utgjor vi 43 stemmer av totalt
308, og dette gir oss faktisk muligheten til 4
kunne bli hort.

Hva som skjer i EU og Sverige har ogsa
interesse og betydning for miljoet i Norge.
Handel, delemarkeder, kjop/salg og treff
har alltid innebaret at landegrensen krysses
begge veier. Sverige har ogsd vaert en stor le-
verander av veteranbiler til Norge i kjolvan-
net av 30-irs regelen. Dette vaere seg gamle
Volvoer eller amerikanske biler importert
via Goteborg, men milject i Sverige rundt

gamle kjoretoy har alltid veert storre enn 1

Norge. Dette skyldes kanskje fra gammelt av
ekonomiske forhold men ogsi den szr-
svenske raggar-kulturen, Epa-traktorer og
tradisjonelt et litt annet regelverk knyttet til
hjemme-bygg og ombygginger.

Arbeidet rundt ELV-direktivet (EEnd of
Life Vehicles), har skapt mye stoy og frykt
i bevegelsen, szrlig i Sverige hvor nasjonale
myndigheter og forvaltning helt uavhengig
har utvist en smal og til dels feilaktig tolk-
ning av hva som er avfall og bar forbys. Av
frykt for at nettopp et ELV-direktiv dersom
dette vedtas kan bli en akselerator for et
slikt stasted, har en skapt et stort engasje-
ment omkring dette i Sverige. Selv om vi
har hatt en til dels sammenfallende lovgiv-
ning i Norge, har ikke myndighetene gjort
vurderinger omkring en avfallsdefinisjon
knyttet til defekte og medtatte kjorctoy si
lenge noen har vist vilje til 4 kjope, selge og
apenbar vilje til a sette disse i stand.

Oggi signalene i FIVA, som har jobbet
med dette i flere ar, er at veterankjoretoy og
deler til dette ikke er ment i vaere milgrup-
pen for et ELV-direktiv. Dette er i hovedsak
myntet pa dagens kjaretay nir disse blir
utrangert og kravet til hindtering av disse
for 4 sikre en trygg demontering og kontroll
pa viktige ravarer videre inn i et sirkulare-
konomisk kretslap.

Derfor er det ekstra hyggelig nar MIIRF
ved deres sakkyndige Jan ‘Tdgt inviterer sin
nzrmeste allierte i Norge til en felles stand
under markedet i Tocksfors 7.-9. mars i det

store kj(opcscntcrct })‘:1 Sd1nImne Sttd. DCII

Samarbeid: LMK og MHRF hadde fellesstand pa messen.

HALFDAN HUSE

lokale klubben Tocksfors Car Club sto som
formell arranger, men ensket representan
ter ogsé for Norge. Det var lagt opp til en
debatt pé en scene inne i kjepesenteret pd
lordagen hvor representanter fra Riksdagen
stilte sammen med blant annet MHRF og
LMK.

Pa sendagen var det lagt opp til en om-
visning pi bilkirkegirden pi Bistnis, bedre
kjent som Ivanssons Bilskrot. Driften er for
lengst innstilt, men en stor del av bilene stir
igjen som representanter fra en svunnen tid.
Disse lekker ikke lenger olje eller andre mil-
jogifter, og stedet har blitt en turistattraksjon
fra hele Europa. Selv om grunntanken er at
historiske kjoretoy ikke skal sta utenders i
naturen cller forfalle slik at de er til sjenanse,
blir dette omriadet noe som blir helt pa siden
av den generelle ELV-debatten. Forfallet
har kommet si langt at det er lite gode deler
igjen, men dette viser ogsa hvordan ting ble
praktisert en gang i tiden. Mange av bilene
er ogsa utgaver som sjelden dukker opp pa
treff, sa bestanden gjenspeiler godt vanlige
biler pa 50- og 60-tallet.

Det var en begivenhetsrik helg. Som for-
ventet, var det veldig mange kjente ansikter
pa plass som snakket norsk. Kjeretoytreff og
delemarked er alltid en magnet. Ier var det
innenders og vaeret utenfor spilte ingen rolle.
En stor takk rettes til MHRF for at de trakk
pa LMK slik at vi kunne vises oss sammen
og fronte det gode samarbeidet pi tvers av
landegrensene. @
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Er du klar for en ny sesong?

Med en god forsikring, ligger alt til rette for mil etter mil
med gode opplevelser i sommer.

En god forsikring og en trygg bil er en god start!
Etter en lang vinter, er det smart a sjekke at alt
eriorden for forste kjoretur.

En annen ting det er lurt a sjekke, er forsikringen
din. Vi har skreddersydd en forsikring for LMK-
medlemmer. Den gjelder i hele Europa, ved
kjaring, transport, verkstedopphold og lagring

- og du far selvfalgelig veihjelp pa stedet
og hjemtransport.

Sa gjor deg klar til sesongen og mange fine

opplevelser pa veien med en skreddersydd
forsikring.

Vil du vite mer? Ring oss pa 21 49 50 37 eller
les mer pa if.no/Imk.

| samarbeid med




Statens vegvesen

= = W,

Kjep og salg Eie og vediikeholde Yrkestransport

Fa full oversikt pa Din side

Hvem eier denne bilen?

Statens vegvesen deler mye data, blant annet opplysninger knyttet til kjoretay
og eierne deres. Det meste av data kan lastes ned gratis fra vegvesen.no. Flere
cksterne private aktorer tilbyr oppslag i disse opplysningene mot betaling

— Noen sammenstiller vire data med opplysninger fra andre offentlige
virksomheter. Dette har de lov til, men de har likevel et selvstendig ansvar
for at de har hjemmel til 4 behandle opplysningene. De deler heller ikke
dataene pa vire vegne, og ingen har lov til 4 bruke Statens vegvesen sin logo
i sammenheng med slike (enester, sier seksjonsleder Heidi @wre 1 Statens
vegvesen.

Det er dyrt hos andre, men gratis hos Statens vegvesen. Kundene ma selv
sickke om de kan laste ned opplysningene gratis, eller om de ensker a betale
andre aktarer. Statens vegvesen sine lasninger finner du pi vegvesen.no. Al-
ternativt kan du sende SMS med «regnr» til 2282, og betale 3 kroner.

Statens vegvesen deler data som ettersporres av samfunnet og det er en
viktig del av samfunnsoppdraget virt.

— Vi ensker 4 dele si mye data som mulig, og det mi vi ogsi for 4 falge
offentleglova. Vi deler ikke informasjon som cr unntatt oftentlighcten, kun
navn og kommune, og adresse i noen tjenester. Vi deler ikke annen kontakt-
info, sier Dwre.

De fleste tjenester krever innlogging med sikker ID. Dette er for 4 ikke
utgi eierinformasjon til andre enn de som har behov for det, samt gi en viss
sporbarhet.

Advarer mot dyre gratistjenester

Forbrukerridet herer ofte om folk som har trodd at en vare eller tjeneste er
gratis, men sd viser det seg 4 koste mye. Vegvesenets opplevelse er at flere ak-
torer spiller pi folks uvitenhet, og lurer forbrukerne til & betale for tjenester
som er gratis hos trygge statlige akterer.

— Det cr ikke lov til 4 kreve betalt for en tjeneste med mindre det forelig-
ger en bindende avtale i bunn, sier fagsjef Thomas Iversen i IForbrukerridet.

Han understreker at mange «gratislosninger» underkommuniserer at
tjenesten egentlig koster penger. Mange av abonnementsfellene gir ikke
tilstrekkelig informasjon om angreretten, og det kan gi forbrukerne gode
rettigheter.

— Nir selskapet ikke gir informasjon om angreretten laper angrefristen
inntil 12 maneder og 14 dager fra du bestilte tjenesten, sier Iversen.

For a bruke angreretten sender du en melding til selskapet. Hvis det ikke
gar, kan du benytte deg av kortreklamasjon.
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Willys eller Ford?

Hei.

| siste nummer av Norsk Motorveteran, som
jeg abonnerer pa, er det en artikkel av Tormod
Lokling om Willys MB / Ford GPW, med felles-
betegnelsen Jeep. Her star det om de minimale
forskjellene mellom de to modellene at blant
annet har Ford ni sprosser i grillen, mens Wil-
lys har bare sju. Jeg er ikke sikker pa hva som
menes med «sprosser» men hvis det menes
apninger sa er samtlige bilder i artikkelen Ford
GPW. Det kan vel neppe stemme? Hvis det me-
nes spiler sa teller jeg atte, som ikke stemmer
med noen av dem. Kommentar?

Vennlig hilsen Arnfinn Smali

Hei, og takk for at du satte fingeren pa dette.
Det viser seg at vi har bommet en smule nar
det gjelder identifisering ved hjelp av grillen.

Vi har sjekket med Geir Iversenog det er et par
pastander i artikkelen som ikke stemmer. Dette
skulle vi selvsagt ha fanget opp fer den gikk pa
trykk. De aller forste utgavene av Willys hadde
flattjernsgrill, men fra 1942 fikk alle den flate
grillen med 9 utstansede staende apninger.
Dette er egentlig et Ford-design, men ble valgt
av det amerikanske forsvaret for a forenkle pro-
duksjonen og fa ned tidsforbuk og kostnader.
Med andre ord kan man ikke skille Ford fra
Willys basert pa den velkjente Jeep-grillen. Den
enkleste maten a skille de to produsentene

er pa ramma. Der er traversen som gar under
radiatoren et kraftig rundt rer i bue hos Willys,
mens Ford har det man kaller en travers man
kaller hatteprofil. Bildene i artikkelen kan derfor
veere av utgaver fra bade Ford og Willys.

Plukk fra verden

| en notis i Motortidende i 1938 star falgende a lese:
«Buss-selskapet i Tokio har sine egne skjgnnhetssa-
longer, hvor de vakre kvinnelige kondukterer kan fa
tallskiven sminket og pudret efter alle kunstens regler
for de gar op i bussen! Man mener nemlig at en pen
kvinnelig kondukter tiltrekker passasjerer».

Vi vil tro at dette ikke hadde vart helt greit i 2025...



Ja, det var
en Graham

1 forrige utgave ctterlyste Jon
Gabler informasjon om en bil
med hjemmebygget karosseri,
som han husket fra slutten av
sekstitallet. Han mente det
kunne vare en bil basert pa en
Graham fra ca. 1930. Vi ba vi om
lesernes hjelp, og ikke overras-
kende kom det svar.

«Hei. feg husker grann Graham
fra 1931 med hjemmelaget karos-
seri. Den ble hugget etter a ha

Eierens eotternavn — fornavn

Postadresse (ikke postboks) y ’/35/@}

Kjen no&e
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Blankelt nr. 233 c.

vert delebil til en restaurering ca.
1970. Jeg fikk ta et reg. skilt som
satt igjen bak. Det har jeg ennd,
Hilsen Christian Bertheau».
Med skiltet i hand tok vi
kontakt med Statens vegvesen.

wang, her | landet, for */; 1962 angis Srsmod.
7) Selt kiyss hvis boggr.

De fant fram til vognkortet pai
bilen som viser at det er en 1931
Graham som ble forstegangsregis-
trert i Norge den 2. mai i 1931.
Den har ogsa hatt reg. nummer
A-13712. Siste eier i folge vogn-

kortet var Dag Sveinbjorn Tol-
lefsen fra Nesodden. Da gjenstir
det bare a [inne et bilde av den
ombygde Grahamen, og nok en
gang ber vi om leserne hjelp.

Ukjent
maskin

Hei.
Vedlagt er bilde av en maskin
som star langs veien mot stels-
grenda Gudmundsct i Voss
kommune. Maskinen har statt
der siden 1950 tallet og er sikkert
herpet med siden da. Jeg lurer pi
hva slags maskin det er og hva
den har vert brukt til. Kan dere
hjelpe meg med det?

Hilsen Terje Leerum

Hei.
Kanskje en steinknuser?
A/S Maskinomsetning i Oslo
var forbandler av maskiner til
gruver, anlegg, skip og industri,
slik som kompressorer, veivalser,
gravemaskiner, dieselmotorer og
steinknusere. Landbruksutstyr er
ikke neunt.
Red.
(Kilde: Hllustrert Norsk
Neringsleksikon 1957)
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Hr. redaktor!
Interessant innlegg fra Gud-
mund Amundsen om FWD-
biler i Norge.

Bare registreringsnummeret
pa bildet, var selvsagt nok for
meg. A-2532 ble raskt funnet
i mine begge Bilkalendere fra
henholdsvis 1962 og 1965.
Der kan man lese: Norges
Vassdrags- og Elektrisitets-
vesen, Parkveien 55. Her la
sannsynligvis kontorene og
ingen garasjeplasser. Hvor var
denne flotte FWD garasjert?

Ferst ma jeg nok bestille
Asbjern Rolseths «Norsk
Lastebilleksikon». Jeg antar
at han har skrevet endel om
FWD.

Hva kan sta om Corneli-
ussen & Co AS pa nettet?

Et lett sok forteller raskt

at selskapet borti Clinton-
ville, Wisconsin, het The Four
Wheel Drive Auto Company.
Corneliussen fikk agenturet.
Sier ikke mer... Alt kan leses
hos Asbjarn Rolseth.

Det som ville veere interes-
sant, er jo hvor ble det av den

Sparsmal om FWD

avbildede FWD’en. Dette
var jo solide greier man
hadde fatt tak i. Kanskje Viser til innlegg av Gudmund
den ble beholdt i mange Amundsen i NMV 3-4/2025 og
ar. sparsmal fra Christer Forssgren.

Takker som vanlig for
«Feit blanding». Vager
meg pa en gang i blant
med noen ord.

Rolseth svarer

Vi kan med en gang sla fast at
FWD med kjennemerke A-2532
ikke eksisterer mer. Det forteller
Ole-Johnny Reyland fra Aseral.
Han hentet bilen i Rogaland for
noen ar siden. Den var i sveert
darlig forfatning etter a ha statt
ute i mange ar. Motoren var

Med hilsen
Christer Forssgren, prof.
emeritus i regnummer

fastrustet, farerhuset var gatt i
opplesning og ramma var veldig
darlig. Ole-Johnny, som ellers
ikke mangler pagangsmot nar det
gjelder gamle lastebiler, sa ingen
fremtid for dette prosjektet, som
ble levert som skrapjern i fjor.
Bilens historie startet i 1956,
ganske riktig med Norges
Vassdrags- og Elektrisitetsvesen
som eier. Etter a ha blitt brukt pa
Tokke-anlegget, ble bilen overfart
til kraftutbygging pa Vestlandet
og omregistrert til SN 10036 i
1972. Da den ble tatt ut av bruk,
havnet altsa bilen i Rogaland,
mens semitraileren A-51891/ DA
2722 av merket National med 24,7
tonn totalvekt ble solgt til Rana i
1972 og videre til Fauske i 1975.
Den ble avregistrert i 1988. (Takk
til Geir Midtun som fikk tak i reg-
kortet).
Gudmund Amundsen oppgir at
hele ekvipasjen kostet 214.000
kroner (tilsvarer 3,8 millioner i
dag). Kjippesummen for semi-
traileren er oppfert med 40.000,
da blir det 174.000 kroner for
trekkvogna.
Det kom flere FWD til Norge, men
bare tre é6x6 hvorav to er skrotet.
Den tredje, som gikk hos Tafjord
Kraftselskap fra 1954 til 1983, er
fortsatt registrert og kjorbar i
Telemark.

Mvh Asbjern Rolseth

Hupmobile-importer i tre uker

| historien om Reading Standard-importeren Haller,
Kopsland & Co. og de etterfelgende firmaene, var
et avsnitt falt ut. Det siste firmaet i rekka, @de-
gaard & Wilsgaard A/S, hadde en krampetrekning
som Hupmobile-importar i 1929.

| Aftenposten 11. februar 1929 annonserte
@degaard & Wilsgaard at de hadde overtatt agen-

Meddelelse:

Alle bilinteresseric underrettes
herved om at ¥i har overial

eneagenture! | Norge

"
Hupmobile
6- op 8-¢yl. parsonblier.

Forste parti ankomamer ca. L mars

Agenter anseftes’

Mnn;;' &\Vlunud *s
Auvtomodiltor

Readhuset. J0 B Osbe,  Ti 2117323608

turet for Hupmobile og ventet det ferste partiet
ca. 1 mars. Bilene kom, men for sent til & redde

butikken. | Aftenposten for 8. mars kunngjeres det at firmaet er slatt konkurs. Bobestyreren
forsekte a selge varebeholdningen, som ifalge en annonse fra. 22. mars besto av noen brukte
biler og motorsykler, «<samt 6 fra Amerika nettopp ankommet, udmerkede Hupmobiler, derav

to chassis’er».
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Bruktmarkedet

Skal du kjepe eller selge veterane (eldre enn 25 ar) biler/motorsykler/traktorer/bater/stasjonzer-
motorer, deler, litteratur etc, kan du avertere gratis, med bilde, i vart innholdsrike bruktmarked.

Annonsene bestilles pr. e-post/brev/postkort/tlf/sms/mms. PS: SKRIV TYDELIG!

Slik kan du sende oss annonsen din:

MED E-POST:
post-norskmotorveteran@egmont.com

MED SMS/MMS ELLER RINGE:
TIf: 970 88 360

MED POST:

Norsk Motorveteran, Postboks 4980,
Nydalen, 0441 Oslo

Merk konvolutten «Privatannonse NMV»

VIA NETTSIDEN VAR:

www.norskmo.no

Frister for innlevering av annonser:
Frist utgivelse nr. 7-8(9)/2025: 20. mai
Frist utgivelse nr. 10-11 (+12): 7. august
Frist utgivelse nr. 13-14: 11. september

Info:

Hvis du gnsker fysiske bilder returnert,
ma du legge ved adressert og frankert
svarkonvolutt.

Objekter som averteres ma vaere 25 ar
eller eldre, eller vaere nye ting som byttes
i gamle.

| tillegg til tif.nr. ma vi ha ditt navn og din
adresse pa annonsebestillinger til Brukt-
markedet selv om du bare vil ha tlf.nr. i
annonsespalten. Skriv TYDELIG.

Lurer du pa noe?

Ring eller tekst oss pa tif: 970 88 360
eller send oss en e-post:
post-norskmotorveteran@egmont.com

1960 Chevrolet Corvair. Bil med norsk historie.
Gatt kun 62000. Automat. Nyoverhalt motor
og bremser++. Meget god stand.

Selger under selvkost. 185000;- /bud.

For mere info ring. TIf : 920 82 990

Biler selges

Volvo Amazon 1959 mod. KM 99900.
Bilen er i god bruksstand med original
lakk. Selges pga lite bruk de siste arene.
All rust fjernet. Historikk kjent. Falger
med 4 piggdekk pa felg. lkke vinterkjert i
min eie. Falger med original grill og noen
ovrige deler. Selges kr. 99.900 eller bud.
Star pa Stremmen TIf 924 58 322.

Morsom liten bil som vekker stor op-
pmerksomhet. Total restaurert i Italia 2016
med fabrikkny 650 cc motor gatt ca 500
mil, ny synkronisert girkasse, ny for og
bakstilling og nytt interiar. kilometerstand
er ikke sikker pa en 53 ar gammel bil.

Ma sees denne er knallteff. EU godkjent
29.10.24 Ring 920 82 990 for mer info.

Mini 1000.
EU godkjent til 19.09 25. Darlig lakk. kjerbar,
lite rust. Star i Tromse. Kr 45000,-

TIf 997 11 191 epost: knut@dalbye.no

Biler selges:

1) Mercedes Coupe 230 CE 1991 modell

2) Peugeot 309 SX 1986 modell m. glasstak
3) VW transporter kombi 1985

4) Volga 1968 modell - reparasjons objekt
Tlf.nr.: 982 04 247

1979 Fiat 127 CL . 900 ccm, EU-godkjenning
gikk ut oktober 2024. Noe rust. Kjort ca 97
000 km. Statt siste par ar, ble kjert 4 mil i
fiorhest.

Mye deler medfelger fra Fiat 127 Super au,
1982, kjert 73 000 km. Samt en 900 ccm Seat
127 motor, kjert 50 000 km.

Batteriet lader ikke og har noe treg giring.
Topp-pakning bor byttes. Rust i v kanal, forer
dor og nedkant fremskjermer, samt litt over
h.baklykt.

Vurderer salg med bud over 25 000 kr.

Bilen star na i Etne Vestlandet.

Kan vurdere bytte i annen veteran.

TIf 413 34 264



VI LAGERFORER
ALT TIL EU
KONTROLLEN!
Gode verkstedsrabatter!

Har du fatt
mangler etter
EU kontroll?

A&dﬂmﬂdmﬁé@&(ddm

usap@online.no Boks 6060 — 7434 Trondheim Telefon: 72 90 04 40 Fax: 72 90 04 41

Ute etter
rask og
palitelig
service?

Din leverandor av classic Mustang og Volvo deler!

ALT TIL DIN
VOLVO 444-240

ALT TIL DIN
MUSTANG 1964-73

G ]ﬂrgeand Folg oss pa Facebook! !i

BIL & DELER AS "
Tunveien 3, 1820 Spydeberg - 69 83 55 50 www.jorgenrud.no

NORGES RAESTE
PA MUSTANG-DELER

... 0g andre Ford-modeller,
GM og Mopar. Alt fra original
til racing.
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Vi er Europas sterste pd Mustang-deler, og har deler pd lager

béde i Norge og USA - klart for levering. Pony Parts har kunnskapen

og erfaringen til & hjelpe deg med alt til din bil.
Kom innom var nye butikk i Lier! %

el

oy Parts)

Man - fre 08.00 - 17.00
Tors 08.00 - 192.00 / I¢r 10.00 - 14.00

PERFOR IANCE SUPPL v

Telefon 64 88 90 90
pony@ponyparts.no

Bilfabrikken, Industrigt. 1, Lier Silfabrikken

| «Telemark » Vestfold « Buskerud
- » Akershus « Oslo

Vi ordner transport i
hele landet.Vi har ogsa
budbiltjeneste!

Med erfaring helt fra dengang
da veteranbilen din var ny!

T

Jensen _Autoglass AS
“Sikkerhet pé sikt”’

E: Gladengveien 18 - 0661 Oslo
If. 977 64 555
post@jensenautoglass.no www.jensenautoglass.no

8 P

* HUSEBY °®

—_ AUTODELER _

— o
\,/ rv

Besgk var nettbutikk

www.husebyautodeler.no

Huseby Autodeler leverer
deler til klassiske bilmodeller.
Godt utvalg i bremsedeler,
understellsdeler, elektrodeler,
servicedeler og kjgledeler
til kjoretoy produsert i
Europa og Japan.

post@husebyautodeler.no
No1798018 Foesokoss




Ford C 500 fra 1953 selges hoystbydende
over 200000,-. Bilen er ombygd fra de-icer til
bil med fast plan. 239 motor. Den har vel statt
mest i ro pa flyplasser derfor kun 29000 pa
teller. Kan sende mye bilder ved interesse.
TIf: 909 90 556. (etter ki 17.00)

i

((Mpm,

Ford Tudor junior, 1933 projekt.
Orginal, ingen rost mycket delar. 57000 Skr.
Timra, Sverige. TIf: +46 706791410

Biler selges

1973 Morris 1800 rest.obj.

1961 Skoda Octavia rest.ob;j.

1973 Opel Blitz rest. Obj.

1963 Austin Camridge delebil

1969 Skoda Oktavia Combi

1962 Skoda 1202 STW

1957 Fiat 1400 B

1958 Tempo Wiking rest. Obj.
Selges e. byttes i moped-mc-scooter.
Mob. 98605048

Tryggve Tryggli, S. Pavestad, Skulerud-
veien 409, 1970 Hemnes

Mercedes-benz 200T 1983 mod. Selges.
Restaureringsobjekt. Endel rust.

Delebil medfalger. (Sedan)
Prisantydning 15.000.-

TIf: 456 11 417.

Jeg selger min veteranbil mercedes Benz
350 SLC 1972 Mod. Denne bilen er det brukt

mye penger og reprasjoner for a sette den i
stand.Det som er reparert og skiftet av deler
er : Trukket om seter foran og bak (foretatt
av sadelmakere ved Hop skinnverksted her i
Bergen) Skiftet alt i bremser, br.calippere for-
an og bak + br. klosser. Ogsa alle br. slanger
og rer. Skiftet hovesylinderpumpe. Stetdem-
pere foran og bak (4) Alle 4 dekk er nye
(sommerdekk ) Denne bilen har en 8 sylindret
motor der denne er totalrenovert med nye
stempelfjeerer og lagre. Byttet nye innsproy-
ningsdyser, Fordelerlokk, stifter, plugger og
tennkabler er nye. Skiftet registerstrammer.
Alle oljer er byttet. Alle elektriske fungsjoner
virker som de skal. Bilen leveres med god-
kjent EU kontroll. Dette er kjeretay som er
over 50 ar gammelt og selges uten noen form
for garanti. Prisen er satt til kr.150000.

Kan kontaktes pa sms 916 34 659 eller
valenciaparten@gmail.com sa gir jeg tilbake-
melding.

BMW 2000 CS 1966 modell selges.
Pen og velholdt bil, restaurert for 25 ar siden
og eid av meg siden. El. tenning og nyover-
halte forgassere. Pris ide 295.000,-

For mer opplysninger og bilder ta kontakt pa
tlf 975 70 302

Eller Mail: odd.jensen1949@gmail.com

Biler kjopes

Triumph TRé kjopes.
TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

LEGG INN DIN
PRIVAT-ANNONSE HER

GRATIS

WWW.NORSKMO.NO



Stort utvalg av motor / slitedeler

Y

”Ekte” WEBER til engelske
priser! DCOE 40/45 M/Trakter
fra kr 6895,— pr. stk. inkl. mva
FAJS fra kr 2995,—

Deler og innsug

til mange veteranbiler!

Vi leverer ogsa hele
sortimentet til KG

TRIMMING Sverige

Pedersen

RACING

Apningstider:
Hverdager 10-16.30
Torsdag 10-18
Lardag stengt
Torvlia 14,1722 Sarpshorg

TIf 69 15 57 11
www.pedersenracing.no
butikk@pedersenracing.no

LT
RADIATORSERVICE

Kai Mgrkved

Reparasjon og skifte av register, kobber- og messing-
radiator og varmeapparat pa biler tilbake til 1920-tallet
Spesial: ombygging fra celle- til rerregister

Sandsveerveien 221, 3615 Kongsberg
Telefon: 957 46 293 / 32 73 23 64 E-post: kai.even@hotmail.com
1 Ir

VETERANSKILT
fra kr 610,- pr stk
i vir nettbutikk.

Besoy |4

4
nettbutikk P&
.Iato,-_ no

Veteranskilt i riktig utforelse for 1971!

Tidsriktige skilt for kjoretay over 30 ar!

Fabrikk og kontor: Ulvenvegen 371, 5217 Hagavik

TIf. 55 36 26 90 E-mail: lator@latorskilt.no + www.lator.no

UNDERLIGE SKRUER

Stort utvalg i
gjengeverktoy.
Metrisk og tommer

SRIRY |
EERFY o

"‘\\\\‘\u\v\\‘\\'\\ﬂl
e ,

6-kantskruer - Gjengestenger
metrisk, UNC, UNF og BSF metrisk, UNC
Maskinskruer
senk-, eller syl.hode
Unbrako Treskruer
metrisk, UNC, senk- eller syl.hode stort utvalg

Zachariassen Jernvare as

Hegermannsgt. 23 A, 0478 Oslo

telefon 22 71 16 00
butikk@underligeskruer.no

Hobbykjgretgytreff

P

ROPTEES

Norsk samferdselshistorisk senter

Hver Igrdag i perioden mai til og med september
er det apent treff for Hobbykjgretgy.

Temaii tillegg til
1| hobbykjgretgytreffene.

? 3/5, Sportsbiler.
- 25/5, Engelsk bil og mc.

31/5, Transporthistoriske
kjgretgy.

28/6, Italiensk bil og mc.

e — 5/7, Japanske biler.
Alle er velkomne med- eller uten kjgretgy.
9/8, Veteranbusstreff.
Apningstiden er fra kl. 1030 til kl. 1400. 17/8, Mc treff for alle.

Apen kiosk og historisk utstilling. 20/9, Hgnefossmarkedet

Her kan du ogsa ta deg en flytur, dele- og loppemarked.

vi har egen flysimulator.

www.nshs.no

Vinterroveien 2, Hgnefoss




Bildeler selges

BMW 520 type E-34 1988 modell
Panser, baklokk, skjermer, fire derer,
stetfanger. Farge hvit - straken.
Tif.nr.: 982 04 247

Nye frontlykter til salgs for kr 300/stk +
eventuell frakt .

Audi 80, 86-91mod.

Ford Mondeo 93-95+98, Fiesta 84 .
Honda Accord 86-86.

Hyundai Accent 95-97.

Toyota Corolla liftback 88-92.

VW Polo 96, Passat 88-96, Golf 3,
Transporter 90-95.

Nissan Primera 90-96,Cherry83-86
Peugeot 405.

Opel Corsa-01, Astra

Mazda 323 81-88, 626 88-91.
Kongsberg. Tlf: 917 33 971

Jeg har endel peerer til engelske
ekstralykter (take/fjernlys) som passer
Lucas-lykter, sannsynlig ogsé andre
merker, Wipac? Om noen har bruk for
slike, ta kontakt: pktorves@frisurf.no

4stk sommer 195/65 r15 med stalfelg 5
hull. lite brukt nesten som nye. Gi bud.
Har ogsa ein del deler til audi 100 2.3
1991 mod. TIf: 908 76 062

E-post: jan.s.rognaldsen@gmail.com.

Tungsram gledelamper med klart glass. 6
volt, 35 watt, E27 sokkel. Diameter glass
ca.35 mm. Total lengde ca. 60 mm.

Gamle ubrukte pzerer i original forpakning
(belgepapp med papir rundt). Kr. 45,- / stk.
Kan sendes. TIf. 907 52 035.

Bildeler kjopes

Hardtop til Triumph stag kjepes.
TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

Hardtop til Triumph TR 6 kjepes.
TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

Deler til Triumph TR 6 kjspes.
TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

Jeg har endel paerer til engelske ekstralyk-
ter (take/fjernlys) som passer Lucas-lykter,
sannsynlig ogsa andre merker, Wipac? Om
noen har bruk for slike, ta kontakt: pktorves@
frisurf.no

Moto-meter til forgasser enskes kjapt.
TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

Felger til Triumph Stag og Triumph 2500
anskes kjept. TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

Dekk 185/80-15 kjepes.
TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

2 stk. grenne SPLITDORF tennplugger selges
TIf: 917 83 647

Til norskbygget tak 1960 sekes laskasse. SMS

til 995 44 744.

Til norskbygget tak 1960 sokes lysbryter. Ble
ogsa brukt i andre ting som lamper og symas-
kiner. SMS til 995 44 744,

Kalesje til Thundebird 1963 mod. Hvit
Rade setetrekk foran og bak seter.
TIf. 906 81 806




SKILTHANDLERIET AS

ge skilt i preget aluminium.

Vi er pa Facebook!

AMERIKANSK BIL-LITTERATUR

Til de fleste merker og arsmodeller. Salgsbrosjyrer,
instruksjons- og verkstedhandbeker, fakta- og spesifikasjons-
handbgoker. Elektriske og vacuumkoblingsskjemaer.
Tekniske, historiske og foto-arkivbgoker.

Deler til Ford - Lincoln - Mercury

1932-2006 nytt, repro, NOS og litt brukt, ogsa “hard-to-
find” og “utgatte” deler. Service- og slitedeler samt mye
“ukurante” smadeler pa lager, ogsa til vans og trucks.

Bjorn Gui
Myrvelen 30 - 3271 Larvik
TiF. 33 11 42 13 - 911 911 30 - E-post: - bjorn.gui@If-nett.no

w / ]M
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Seler - Seter
Ombygging med godkjenning

Deler for Tempo, Ziindapp, Puch,
Kreidler, AM6 ++

LT\

: O Vi har sikkerhetsbelter pa lager

77 for omgaende levering til de aller
fleste biltyper og behov

Baksetespesialisten

2150 Arnes  TIf. 40 14 26 27 www.baksetespesialisten.no

v WL | HAR DU GAMILE
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ALT MED MOTOR
FOR HELE FAMILIEN

LIVE-MUSIKK
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» KUN FOR KJORETQY PA FOSILT BRENNSTOFF

Sjoterrassen

NORGES SKIJULTE PERLE

o STEM PA DIN FAVORITT

e KULE PREMIER TIL VINNERNE

e GRATIS UNDERHOLDNING

» KONSERTER PA KVELDEN (OBS 250,-)

www.sjoterrassen.no
Hafsundveien 10. 3967 Stathelle




MC selges

Selger min Flotte Motoguzzi 750 1988
mod. Sykkelen er i bra stand, og det er
brukt mye penger i nye deler og arbeids-
innsats pa denne. De reprasjonene som

er utfert er: Overhalt hayre topp med nye
ventiler og sliping av disse og ventilseter
.Skiftet ny starter, nye plugger og tennka-
bler. Byttet nytt tenningsanlegg: nye coiler,
ny tenningsgiver, nye tenningsmoduler.
Skiftet motorolje og filter. Byttet bremse-
losser og br.vaeske foran og bak. Skiftet
toppakning h/ sylinder. Skiftet alle ben-
sinslanger. Det elektriske anlegget funge-
rer som det skal. Prisantydning er bud over
kr. 25000. Kan kontaktes pa mail:
valenciaparten@gmail eller tlf: 916 34 659
(sms)

Mc onskes kjopt

Kjopes

Veteran mopeder, mc, scooter. Puch,
Zundapp, Tempo, Honda o.a. Spesielt
Honda 305 Dream, Heinkel, Isetta,
Maicomobile.

Mob. 986 05 048

Tryggve Tryggli, S. Pavestad, Skulerud-
veien 409, 1970 Hemnes

Mc-deler gnskes kjopt

Mc-deler kjgpes:

Til Victoria KR35 -40 mod kjepes:
Girsjalte-aksling som vist pa bilde, uansett
tilstand. Fot-hviler som vist pa bildet.

TIf 916 35 002

Traktor selges

Tilhengerhjul for tohjulstraktor, dekkdi-
mensjon 560x16, innvendig hjulavstand
107 cm. Selges kr. 2000.- pluss frakt.
TIf. 988 47 311

Traktordeler selges

Traktorsete av typen «Gratass» selges
kr. 500.- pluss frakt.
TIf. 988 47 311

HAR DU
GAMMEL
LITTERATUR
DU IKKE
TRENGER?

Litteratur selges

«NAFs medlemsblad MOTOR
Komplette arganger fra 1996-2022
Kr 75,- pr argang.

TIf 959 47 001»

Litteratur selges

Classic Motor 1994-2010
Nostalgia 1996-2015

Selges rimelig. TIf. 971 40 463

=20 |

PEUGEOT

PERSONBIL OG STASJONSBIL

Peugeot 204 bensin/diesel brosjyre 1968
mod. Selges kr 100,- +porto, tif. 06 92 322



«Ulven-markedet»

Lordag 26. April 2025 (07.00 - 17.00)
Veteran-og delemarked for Vestlandet

Markedet ligger pa omradet til Os VGS,
ca. 25 km sor for Bergen langs E 39 i Os
kommune, se kart nederst i annonsen.
Bil, MC, traktorer og annet.
Finbilparkering
Gratis salgsplasser og gratis adgang for publikum.

Innkjering fra 25 April KI. 18.00
Kontakt-telefon:

415 52 100
NB! Husk brannslukningsapparat!
Motto:
«Kom som du er, ta med det du har»
Voss évq

SAAB|ubben

Gammalsaabens Venner

LANDSTREFF 2025 &
w VERDENS ENDE, VESTFOLD

6-8 JUNI 2025 N

Saabklubben Gammalsaabens Venner
ansker velkommen til

LANDSTREFF

pa Verdens Ende Camping
pa Tiome i1 Pinse helgen
6-8 juni 2025
Tisme ligger ut i havet sar for Tensberg og Notteray.

Helt ytterst finnes Verdens Ende med det kjente
vippefyret og blankskurte berg.

Vi kan besgke Toras Fort som ligger rett ved
campingen, eller ga en tur langs vannet i friomradet
Moutmarka og kanskje ta et friskt sjgbad?

Det blir kjgretur til Horten, grill buffet fredag og
festmiddag lerdag.

Program og priser pa GSV.no/treff.

Grenland Veteranvognklubb inviterer ALLE med biler eller MC eldre enn 30 ar til
a delta pa vart arlige Grenlandsrally pa Kristi Himmelfartsdag den 29.05.2024.

Frammgte ved Gumpens Auto, Melkevegen 10, Porsgrunn fra kl. 09:30. Start kl. 11:00. Pamelding ved
frammeote. Kom i god tid for start. Leypa er ca. 55 km lang og gar pa sma veier i vart naeromrade.
Lepsavgift kr. 350. Malgang i Brekkeparken med premieutdeling. Salg av mat og drikke.

Ved spersmal kontakt Formann i GVK Jarle Rgnjom TIf.: 40412824, e-post: formann@gvk.no




HAR DU
GAMLE TING
DU IKKE
TRENGER?

Sasb 900i Combi Coupé med S-ustyrspakke. 3 doror

2.3, 4 clher 5 dorwe. Biler for Cat norshe marked

oh
Desaytieisesiist pi harosserisiden

Har flere utgaver av Saab 90-99-900 brosjyrer
fra 80-90 tallet til salgs, ta kontakt for utgave
og pris. TIf: 906 92 322

Fiat 850 Special brosjyre selges engelsk tekst
kr. 50,- + pluss porto tlf: 906 92 322

SELG DET
GRATIS HER!

=

Fiat 1100 D brosjyre selges, engelsk tekst,
kr. 50,- +porto tif: 906 92 322

Litteratur kjopes

Norsk Motorblad og Motorliv enskes kjgpt.
TIf: 917 83 647

Diverse selges

2
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Gamle grammofonplater (78-plater/stein-
kaker) til sveivegrammofon/tutgrammofon.
Norske og utenlandske artister pa gamle
skjellakk plater (kan sendes). Pris fra 10 kr/stk
og oppover. Har blant annet disse artistene:
Henki Kolstad, Jens Book Jenssen, Ivar Ruste,
Frank Robert, Akres Trio, Sestrene Bjerklund,
Ase Wentzel, Nora Brockstedt, The Monn
Keys, Torhild Lindal, Doffenplater, Barnepla-
ter, Lille Grethe, Kramer Johansen, Engerdahl
og Stordahl, Eddie Calvert, Bing Crosby, Pat
Boone, The Four Aces, Carl Jularbo, Harry
Brandelius, Doris Day, Bill Haley, Gene Autry,
Alice Babs, Edith Piaf, Patti Page, The Treni-
ers, Charles Trenet, Les Paul/Mary Ford, Perry
Como, Fess Parker, Thore Skogman, Jussi
Bjerling, Arthur Guitar Boogie Smith, The
Platters, Gene Krupa, Columbia salongorkes-
ter, Harmony Sisters. TIf. 907 52 035.
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* Meld deg pa i dag! Siste frist: 1. juli 2025,
begrenset antall plasser!
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www.classicmotor.se/tornedalsrallyt




Diverse selges

PC EPSON HX-20 MED MICRO CASETTE
DRIVE, PRINTER OG KOFFERT.

Epson model HX-20, code UA, serial no.
038608. Tilkoblinger: Mic, Ear, Rem,
Barcode, DC adapter, RS 232C og Serial.
Antakelig fra 1985. Made in Japan. Sterrelse
ca.5x21x29 cm. LCD display 120x32 dots,

20 characters by 4 lines. Original Epson AC
adapter, model HOOAAU-A. Original Epson
plast koffert. Operation manual og Basic
reference manual, ©1982 Epson Corporation,
Nagano, Japan (1985). H20MC microcasset-
te drive mounting procedure. 4 stk. Epson
MC-30 micro kassetter i plastesker (inne-
holder noe Basic programmer), 5 nye ruller
med papir til skriveren i originale eske og en
tom eske. Noen ruller med utskrift av basic
program. 2 stk. Epson ERC 09 nylon svart
band med trykksverte til skriveren, en er ikke
apnet, originale esker. Oppstart av PC testet
og fungerer som den skal. Printer fungerer
med utskrift og paper feed. Kassettspilleren
testet med spoling begge veier og stopp. Tel-
leverk og reset telleverk fungerer ogsa. En av
de farste sma baerbare PC-ene pa markedet.
Kr.3900,- Kan sendes. TIf. 907 52 035.

Eldre verktey for a rense dyser f.eks pa bil
eller primus. 20 stk forskjellige dimensjo-
ner. Leeretui med trykknapp, ca 7 cm langt.
Kr.190,- Kan sendes. TIf. 907 52 035.

Selvpremier fra Tansberg Automobilklub
selges. TIf: 917 83 647

R
Varmeapparat 6 volt kr. 1000, -
Varmeapparat kr. 1000.-

4 baklysglass til Ford 17M kr. 1000,-
TIf. 416 41 809/996 95 555

Stor solskive laget i papp/kartong som lomm-
eur. Ble hengt i vinduet pa urmaker forret-
ninger for at folk skulle huske & stille klokka
til sommertid. Fra 1960-tallet. 24x35 cm og
2,2 mm tykk, samme motiv pa begge sidene.
Pen og dekorativ. Kr.100,- . Kan sendes med
Posten. TIf. 907 52 035.

; rne _d

Diverse kjopes

Jeg ensker informasjon om AK (Automobil-
Klubben for smavogner), og gjerne kjop av
premier og materiell med logoen AK.

TIf: 917 83 647

Kompresjonsmaler kjepes.
TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

Momentngkkel anskes kjopt.
TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

Mikrometer gnskes kjgpt.
TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

Takstige til hus gnskes kjopt.
TIf: 22 28 86 67 (Oslo)

Dnsker a kjgpe vognmerke fra Norsk Motor-
cycle-Klub. TIf: 917 83 647

HAR DU GAMLE TING
DU IKKE TRENGER?

SELG DET
GRATIS HER!



Jift komyplette amearsenter i lanshery

1969 Pontiac Firebird Convertible 350 5,7L
106.326 Km, Manuell, Her har vi fatt inn en hel og pen 69
Firebird . Ta kontakt for mer informasjon eller besgk vart
showroom i Tgnsberg. vi tar den gjerne inn pa en lgftebukk
inne pa verkstedet vart sann at du far inspisert den under
ogsa. Kr 369.000,-

2006 Chevrolet Corvette Z06 7L 513 hk 65390 Km,
Manuell, Corvette er et raskinn av en sportshil med kjgre
egenskaper og ytelse som overgar det meste pé gata. Dette
eksemplaret er sveert fin bade utvendig og innvendig. Div

utstyr. Kr. 649900, -

1971 Oldsmobhile Cutlass 442 W30 7,4L V8 Cab
107046 Km, automat, Denne bilen kom til Norge i 1976. Det
skal visstnok vaere kun 10 stk. 442 - W30 - convertible som
er levert originalt med aircondition, og denne er en av dem.
Kr. 695000,-

1969 Chevrolet Chevelle Coupe LS2 C6Corvette Motor
6L 405Hk, Meget pen, hel og fin bil med en 2007 modell

C6 Corvette LS2-motor fra skadebil som kun hadde ca.
9.000 miles. 6-trinns girkasse fra en Pontiac GTO, Hotchkis
barebruer, stabstag og fjarer. Alt godkjent i vognkort.
Kr.579000,-

1940 Plymouth Business Coupe Rod
24.494 Km Automat, Det er en svaert hgy finish og kvalitet
pa lakken som ble utfgrt hos Skaugs Servicesenter pa
Brumunddal for ca. 8 ar siden da det samtidig ble gjort en
stgrre karosserijobb. Godkjent Statens vegvesen med 360
cid. motor, 727 automat, skivebremser etc. Kr. 455.000,-

til a klasse “Super-Fin”. Sjekk bildene, tror nok det er den
fineste 66 Cadillac’en som vi har hatt inne i var forretning.
Kr.269000,-

1958 Chevrolet Corvette C1, 350 V8, 104013 Km,
Manuell, Mange mener at det er en av de vakreste og mest

klassiske modellene fra Corvette. Bilen har blitt oppgradert

med skivebremser foran mm (Original deler medfglger) Ma
sees. Kr. 919000,-

1998 AC Cobra DAX —Replica 5,7L Small Block V8
16824 Km, Manuell, mmRatt pa hgyre side. Fglger med mye
papirer fra UK (fremstar som “full historikk”). Bilen ble
kjgpt hos Totalheadturners utenfor London hgsten 2022,
som er en annerkjent annenhandsforhandler av Cobra
replika biler. Godkjent pa Norske skilter. Kr. 691845,

1966 Cadillac Calias Coupe 7L V8 256 Hk, 64453‘Km,
Automat, Her har vi fatt inn en Cadillac som er det vi har lyst

1958 Chevrolet Corvette Cabriolet 104013 Km, bilen
har blitt oppgradert med skivebremser foran ( de originale
trommel-bremsene fglger med) og det er i senere tid satt inn
en helt ny 350-motor. +++ Kr. 849000,-

1996 Chevrolet Caprise Classic 4,3L 203 Hk,
108482 Km, Automat, Abs, Airbag, Alarm, El vind- Seter,
Alu, Servo, Farget glass, Fj sentrallas, mm

Denne har aldri sett vinterveier med salt og sng, sé her er
det ikke med to sett hjul. Like fin under som over, bgr sees.
Kr. 196845,-

1966 Chevrolet Impala Super sport Coupe HT 327
5,4LV8 279 Hk, 73442 Km, Automat, Denne Impala er en
av de aller fineste urgrte original-biler vi har hatt inne, eller i
det hele tatt sett og pravekjgrt. Kr. 449000,-

1966 Pontiac Bonneville 99999Km Automat mm,
Bonneville med “litt jobb pé kjgpet”. Her oppfordrer vi til &
komme og inspisere bilen som inkluderer inn pa verkstedet
vart og opp pa en Igftebukk. Kr.245000,-

Tif: 33 74 46 00

mobil: 934 09 156 / 951 09 170
E-mail: post@puc.as

Se var hjemmeside:

Postadresse:

Box 2121, 3103 Tonsberg.
Besogksadresse:

Broen 7, As industriomrade.

APNINGSTIDER:
mandag - fredag: 08.00 - 17.00
lerdag: Stengt (kun etter avtale)

WWW.PpUC.as



ARRANGEMENTSKALENDER

Norsk Motorveteran har som mal & bringe den
mest komplette oversikten over arrangementer
som treff, veterankjeretaylop, utstillinger og
andre relevante arrangementer. Vi ber om a bli
gjort oppmerksomme pa arrangementer minst

6 uker for de finner sted.

Innenlandsarrangementer bes meldt til

chrskj87@gmail.com

Vi tar forbehold om eventuelle avlysninger eller endringer
i dato og klokkeslett som kan oppsta etter at bladet har
gatt i trykken, eller som vi ikke har blitt informert om for

sa skjer.

TIPS OSS! chrskj87@gmail.com (innenlands) / tormod.magelssen@egmont.com (utenlands)

APRIL:

25-26. Glamdalsmarkedet.

Stort antikk- og delemarked pa
Kongsvinger Travsenter k1.13-21 fredag
og kl.7-16 lerdagen. Egen parkering for
veterankjeretwy. Gratis inngang for
publikum. Arr: Glamdal Utstyr- og
motorhistorisk forening. Kontakt:
91840139.

25-27. Autopia Expo 2025. Stavanger
Forum. Angivelig Norges raeste motor-
messe. Mer info kommer. Arr: Autopia
Expo. Info: facebook.

26. Pa Glatta 2025. NAF @vingsbane
Gan, Fetsund. KI.10-15, Treff og
glattkjering for amerikanske biler. Det
blir konkurranser pé banen, treff,
premiering og kiosk med matsalg. Arr:
Frantzenracing. Info: Facebook. Arr:
Norsk Jernbanemuseum.

26. Kurs i Regularitysport, for
viderekomne. Burud, @vre Eiker. Arr:
KNA Drammen og Baerum Motorsport.
Info: www.kna.no

26. Shelby Mustang 60 ar. Industri-
gata 1, Lierstranda. KI.10-15. Mustang-
fest hos RehneSelmner Drammen. | ar
hedres Shleby Mustang med sitt 60 ars
jubileum. Mange spennende biler
kommer. Innkjering for utstillere starter
kl.8. Arr: RehneSelmer Drammen. Info:
Facebook.

26. Amcar Varmgnstring. Lyngdal
sentrum fylles med biler. Innpass fra
kl.10. Gratis inngang. Arr: Lyngdal
Amcar Club. Info: Facebook.

26. Varmarken 2025. Randaberg
Sentrum kl.11-15. Arr: Landsbyforenin-
gen. Info: facebook.

26. Veterandagen i Skien. KI.11. Vi
apner gagata i Skien for alle kjeretay
som er eldre enn 30 ar. Skien sentrum
tas tilbake for kjereteytrafikk og minnes
slik det var fer gagata ble dpnet.
Arrangementet er gratis. Alle er
velkomne. Arr: Grenland Veteranvogn-
klubb. Info: www.gvk.no

26. Norsk Peugeot Klubb Varslipp
2025. Bertel O Steen, Larenskog

kl.10-13. Museet og salgslokalene er
apne med mye spennende i, samt
historiegruppen pa Bertel O. Steen
Lerenskog er pa plass. Alle «frankofile»
@nskes velkomne. Arr: Norsk Peugeot
Klubb. Info: facebook.

26-27. Bil- og fritidsmesse. Froya
Storhall, Sistranda. Mer info kommer.

27. Borg Veteran- og Nostalgi
Marked. KI.10-15 ved Amfi Borg
parkeringsplass, Sarpsborg. Arr: Borg
Motorhistoriske Klubb. Info: sb-olse@
online.no TIf: 90609485.

MAI:

1. Varmenstring Husnes. Innsjekk fra
kl.10.30. Adgang kr 200,-. Apent for
alle motoriserte kjoretay. Arr: Amcar
Kvinnherad. Info: facebook.

1. 1.Mai Jzerhagen. Jarhagen
Kjepesenter, Kleppe fylles med
veteran- og hobbykjeretey. Fra
k1.10-15. Info: Facebook.

1. 1.Mai Kvadrat. Kvadrat kjgpesenter
fylles med amcar, veteran- og
entusiastkjeretay. KI.10-15. Arr:
Rogaland Amcar Club.

1. Varslipp av entusiastkjore-

toy. Hoyjord Skole, Heyjordsveien 819,
Andebu. Kan vi sla rekorden fra -2024
pa rett over 300 kjeretoy? Arr: RE
MOTORKUBB

1. 1.Mai pa Skreia. Skreia Stasjon,
N-2848. Fra kl.10. Et av Norges starste
samlingspunkt for hobbykjeretay. Det
blir live musikk, boder og stands,
kiosksalg og mye mer. Gratis inngang.
Arr: Yttervika Rock og Amcar Club.
Info: facebook.

1. AC Schnitzer & Venner. Treff i
Lillestram. KI.12-18. AC Schnitzer-
entusiaster og andre autofile samles
for en ekstravagant cars & coffee apent
for dem med komplett «ACS modell»,
de som har stylet litt og for dem som
bare er interessert. Arr: AC Schnitzer.
Info: Facebook.

1. Varmenstring 2025. Heroy
Kulturhus, Fosnavag. Fra kl.12. Apner
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for utstillere kl.10. Amerikanske
kjeretoy + gjesteklasse. Inngang kr
100. Arr: Amcar Ytre Sunnmeare. Info:
facebook.

3. Varslepp for Mopeder. Storgaten i
Grimstad, fra kI.11. Utstilling av gamle
og nye mopeder, deretter parade
gjennom Grimstads gater etter
utstillingen. Arr: Grimstad moped-
klubb. Info: 98821971.

3. Ekebergmarked Var 2025. Norges
starste veteranbil- og MC-delemarked.
K1.06-16. Alle selgere ma forhandsre-
gistreres. Gratis adgang for publikum.
Arr: Norsk Veteranvogn Klubb.

3. Vaormenstring i Sogndal. Sogndal
sentrum fylles med veteran- og
hobbykjeretay fra kl.10-15. Arr:
Sogndal Amcar Klubb. Info: Facebook.

3. Cars & Coffee hos Felgteknikk.
Myrveien 8, Rade. KI.11-14. Norges
mest moderne anlegg for felgrepara-
sjon inviterer til bilutstilling med
premiering. Alle kjoretay er velkomne.
Gratis kaffe og matsalg fra foodtruck.
Arr: Felgteknikk. Info: Facebook.

4. Volvotreff Bryne. Parkeringsplas-
sen pa M44 fylles nok en gang med
alle mulige slags Volvo, gammel som
ny. KI.11-14. Familievennlig arrange-
ment. Gratis inngang. Arr: Kverneland
Bil Bryne. Info: Facebook.

10. Biltreff pa Lena. Lena, @stre
Toten. KI.20-23. Arr: Domestic Crew.
Info: Facebook.

10. Charity Cruising. Oppmgte Kala
Travpark kl.10, met i god tid.
Veldedighetscruise til inntekt for
Dyrebeskyttelsen Norge avd.
Fredrikstad og omegn. Deltakelse er
gratis, men doner gjerne et valgfritt
belgp. Kan gjeres med kontanter,
Vipps og kort. Kjaring ca 1,5 timer eller
rundt 6 mil. Arr: Sarpsborg Motor A.S.
Info: www.sarpsborgmotor.no

10. Grenselgst marked. Skandinavisk
Motorsykkel Center, 2240 Magnor.
KI.10-16. Motor, antikk og kuriosa-
marked. Arr: Skandinavisk Motorsykkel

Center. TIf: 95402299
Epost: post@skandinaviskme.no

10. Vartreff. Festningveien 6,
Tregstad fra k. 10. Felles treff for alle
veterankjeretay 30 ar eller eldre.
Inngang kr 100 - pr kjeretay. Premi-
ering og kiosk-salg. Arr: Norsk
Transporthistorisk Museum og
Smazlenene Motorveteraner.

TIf: 90969220.

10. Entusiastbil-dag pa Kolbotn
Torg. Jan Baalsruds plass 12, Kolbotn.
KI.10-15. Forhandsinviterte biler stilles
ut pa Kolbotn Torg. Kom a se fine,
toffe, klassiske biler og nyere sports-
biler. Arr. Pa 4 hjul i svingen, avd.
Kolbotn. Info: Facebook.

10. Veteranbil-varslipp pa Hage-
bruksmuseet. Fjzreveien 35,
Grimstad. KI.10-14. | tradisjon tro
gjennomfarer Grimstad Motorvetera-
ner sitt varslipp i mai. Ogsa i ar
kommer de til Dammesmaen og stiller
opp utenfor museet, som holder apent
og serger for vafler til de skuelystne
som er interesserte i biler av eldre
argang. Arr: Norsk Hagebruksmuseum
og Grimstad Motorveteraner.

11. taliensk Kjeretoydag. Bergens
Tekniske Museum. KI.12-16. Apent for
alle italienske kjeretay. Info:
www.bergenstekniskemuseum.no

11. Bagasjeromsmarked/bruktmar-
ked. Nostalgilaven, Neklandsveien 9,
Eiken. KI.13-17. Arr: Nostalgilaven AS.
Info: Facebook.

11. Right On Haugesund 2025.
Raglamyrsenteret, kl. 11-15.30. Alt av
entusiastkjeretay velkommen. Arr:
Amcar Karmsund.

18. Bil- og motorsykkeltreff. \Ved
Norsk Jernbanemuseum, Hamar.
KI.11-16. Gratis inngang for kjaretay og
publikum. Salg av mat og drikke. Litt
musikk blir det ogsa. Info: Facebook

23-25. Hunderfossen Summer Meet

2025, Hunderfossen-treffet er tilbake |

2025! Her gjenskapes det legendariske
biltreffet som startet opp pa 70-tallet.



Apent for alle biler uansett merke og
nasjonalitet. Velkommen til Lilleham-
mer i mai! Arr: Hunderfossen Summer
Meet. Info: www.hunderfossensum-
mermeet.com

23-25. Gatebil Season Start 2025.
Valerbanen. Gjer deg klar for arets

farste Gatebilfestival pa Valerbanen.
Arr: Gatebil.no Info: www.gatebil.no

24. Hegra Veterantreff. Fra kl.10. Mer
info kommer. Arr: Hegra Veteranmotor-
dag.

24. Biler for 2000. Biler som er laget
far 2000 stilles opp for alle skuelystne.
Kokstad Handelspark fra kI.18. Info:
Facebook.

24. Spilehjulslepet. KI.11 pa Szerheim,
Postvegen 212, Klepp Stasjon. Alle
kjeretay fra 1960 og eldre velkommen.
Lopet foregar i kiente, lite trafikkerte
veier fra Seerheim og utover Jaeren og
tilbake. Arr: Gammelbilens venner og
NVMC avd. Ser Rogaland.

24. Mazda Retro Treff. Mobile Mazda
Forhandler, Serlandsparken kl.10-15.
Arr: Vennesla Veteranbilklubb og
Mobile Mazda Forhandler.

24. Saudatreffet. Oppmate pa
industriomradet i Saudasjeen kI.08.30.
Felles cruising og kortesje til sentrum
hvor kjgretayene stilles ut. kl.10.30.
Treffavgift kr 100,-. Arr: Cars & Coffee
Sauda. Info: Facebook.

UKENTLIGE
TREFF:

Cars & Coffee EAC Bilhistorisk
Senter. Asakveien 19, Sgrum.
Hver onsdag hele aret kl.18-21.
Alle kjgretay velkomne

Telefon: 900 68 518.
Arr: EAC Bilhistorisk Senter.

EAC Bilhistorisk Senter og Diner,
apent tirsdag til lardag kl.11-19.
Sendag kl.12-18.

EarlyBird Coffee Guys Meet.

H. Jenseg Bakeri og konditori fra
k1.07-09.30. Uformell samling for alle
motorinteresserte. Info: Facebook

Treff pa Bragernes Torg. Farste
onsdag i maneden med farste treff 1.
mai. Oppmagte fra kI.18.

Cars & Coffee at Burud. Hver
onsdag gjennom sesongen fylles
parkeringsplassen til Motorhistorisk
Klubb Drammen med alle slags
kjoretay. Kiosk-salg med palser, brus
og kaffe. Fra kl.16-18.30.

Hobbykjeretoytreff pa Norsk
samferdselshistorisk senter.
Hver lgrdag fra mai til og med
september kl.10.30-14.00.

Motortreff pa Furuholmen, Varteig.
Hver torsdag fra kl. 17.00 - 21.00. Treff
for alle motorinteresserte. Info: www.
furuholmen.as

Cars and Coffee ved US Cars
Aurskog-Hgland. Togveien 11B,
Laken. KI.18-21. Treffet holdes
ukentlig fram til 9.oktober. Kiosk-salg
0g god bil-drgs.

25. Arets forste CC Ringerike treff
2025. Vinterroveien 2, Hanefoss.
KI.13-15. Arr: Cars & Coffee Ringerike.
Info: facebook.

25. Wings and Wheels 2025. Sola
Flymuseum. Fra kI.12. Norsk sports-
vogn klubb og Flymuseets vennefore-
ning inviterer til treff hvor en far se en
rekke sportsbiler, samt apent museum
for & se lokal flyhistorie. Info: facebook.

25. Veterantreff pa Romskog.
Ringsbyveien 254. Fra kl.11. Apent for
alt av veterankjeretay. Kiosk-salg. Info:
Facebook.

25. Cars and Coffee. Obs Bygg
Haugesund. KI.11-15. Apent for alle
kjgretay. Arr: Haugaland Gatebilklubb.
Info: Facebook.

29. Grenlandsrally. Oppmete og
registrering ved Gumpens Auto kl.09.
Starten gar kl.11. Lepet gér pa
naturskjenne veier i Grenland med
poster langs veien. Innkomst i
Brekkeparken. Arr: Grenland
Veteranvognklubb. Info: www.gvk.no

29. Veteran- og hobbykjeretoy
utstilling 2025. Borre Stasjon, Horten.
KI.11-15. Gamle Borre Stasjon fylles
med veteran- og hobbykjeretay. Alle er
hjertelig velkommen. Inngang: bil kr
100, moped/mc kr 50, publikum gratis.
Arr: Horten og Omegn Veteranvogn-
klubb. Info: www.hovk.no

30-31. Varmarknad 2025. Dyrsku-
plassen, Seljord. KI.9-18. Kom og se
flotte amcars, veteranbiler, mopeder,
antikviteter og annet kjekt. Delemar-
ked. Arr: Varmarknaden i Seljord, Eagle
Car Club Bg og VTMK.

30-31. GS-treffet 2025. Norges
sterste BMW-treff gar av stabelen hos
GS Bildeler i Bud. KI.14-18 begge
dager. Mer info kommer. Arr: GS
Bildeler. Info: Facebook.

30-1. SCC Super Scenic 2025. Arets
utgave legges til Marekysten. Sett av
himmelspretthelga og bli med. Mer
info kommer. Arr: SCC Super Scenic.

30-1. Rally VMHK 2025. Rally
Sortland, Senja, Narvik. Arr: Vesteralen
Motorhistoriske klubb. Info: facebook.

31. Motorhistorisk Dag. Sande i
Vestfold. KI.10-13. Kom med din
veteranbil, traktor, MC, stasjonaermo-
tor. Premiering. Arr: Lions Sande og
Sande Historielag. Info: 90963221.

31. Riskatreffet 2025. Fatland Jeeren
fra kI.10-15. Veterankjeretaytreff. Alt pa
2, 4 eller flere hjul er velkomne. Arr:
Riska Motor og Veteran Klubb. Info:
facebook.

31. Transporthistorisk Treff — 10 ars
jubileum. Bli med pa jubileumsfeirin-
gen kI.10-14 ved Norsk Samferdselshis-
torisk Senter, Hanefoss. Apent for alle
transporthistoriske kjeretay fra 1814 -
1995. Alt fra varesykler til lastebiler.
Treffavgift kr 100,-. Arr: Motorhistorisk
klubb Ringerike og Omegn.

31. Loetreffet 2025. Gimravegen,

4053 Reege. Fra kl.11. Velkommen til
det tradisjonsrike Loetreffet i E28-laa.

Apent for alle typer BMW, nye som
gamle. Det blir grilling med salg av
grillmat og brus. Arr: BMW CCN avd.
Rogaland. Info: Facebook.

JUNI:

1. VestFord 2025. Gamle Borre
Stasjon, Horten. KI.11-16. Gamle Borre
Stasjon fylles med europeisk og
amerikansk Ford. Alle arganger er
velkommen. Publikum gratis. Arr:
Horten og Omegn Veteranvognklubb.
Info: 91396274.

1. Veterandag i Elverum. Glomdals-
museet fra kI.10. Arets tema:
1925-modeller og 1995-modeller. Alle
veterankjeretay er velkomne. Arr:
Motorveteranene Elverum. Info:
99516799.

1. Right On / Grenlandstreffet. Skien
Airport. Frakl.11. Apent for alle typer
kijgretay. Arr: Amcar Grenland. Info:
Facebook.

1. Flydagen pa Kjeller. Kjeller
Flyplass. Kom og opplev flyvemaskiner
fra fordums tider. Voksne over 18 ar kr
100,-. Barn og unge under 18 &r gar
gratis. Veteranflygruppa ensker at s&
mange som mulig kommer med sin
veteranbil og pynter opp parkerings-
omradet. Arr: Veteranflygruppa. Info:
www.flydagen.no

6. VW Treff. OQvre Skurubergsveg,
Serskogbygda. KI.14-19. VW-treff hos
Tor i Serskogbygda. Apen kiosk. Ta
med noe a sitte pa og bli med. Arr:
Astrid Martinsen. Info: Facebook.

6-8. Landstreff 2025. Verdens ende
Camping, Tjgme i Vestfold. Gammel-
saabens Venner inviterer til landstreff
for Saab-folket. Mange kjekke
aktiviteter som besgk av Toras Fort,
kjgretur til Horten og mere til. Arr:
Gammelsaabens Venner. Info: www.
gsv.no/treff

7-8. BMWCCN Telemark/Landstreff.
Landstreff for BMW-frelste ved Skien
Fritidspark. Mer info kommer. Arr:
BMWCCN Telemark. Info: Facebook.

7. Serlandstreffet. Asbieveien 58,
Arendal. For alle Volvo personbiler
uansett type og argang. KI.10-15.
Premiering kl.14. Arr: Sgrlandstreffet.
Info: Facebook.

7. Grill & Chill Biltreff. Vertikalen
Hotell, Lillesand. KI.12-18. Hotellet
inviterer til kanskje Lillesands sterste
biltreff noensinne! BBQ-mat og alt fra
Volvo 240 til Lamborghini, samt masse
god stemning. Arr: Vertikalen Hotell.
Info: Facebook.

7. Motorfestival Vikersund 2025.
Vikersundbakken. KI.11-18. Info: www.
mivikersund.no

13-14. Romeriksmarkedet.
Gardermoen Motorpark. KI7-17 fredag
0g 9-17 lerdag. Salgsplass kr 500,-.
Gratis inngang. Publikumsparkering kr
75,-. Arr: Romerike Gammelbilklubb.
Info: www.romerikegammelbilklubb.no

14. Verdensarvlgpet 2025. Bli med
og kjer i Sam Eydes hjulspor i

UNESCOs verdensarv pa Notodden.
For alle veterankjgretay over 30 ar.
For info og pamelding:
1998nkf@gmail.com TIf: 99236218.

14. Cars & Coffee. Egersund
Motorsportsenter. Fra kl.12. Alle
kjgretay velkomne. Arr: NMK
Egersund. Info: Facebook.

14-15. Trekkferjefestivalen. Holmen
i Kristiansand. KI.11-16 begge dager.
Marked, ferjetur, hygge for alle typer
veterankjeretay. Arr: Segne Veteran og
Trekkferjeklubb.

15. Utstilling av hobbykjeretoy,
Gunnarsbeparken, Tensberg.
Arr: RE MOTORKLUBB

14. FuelFest Nova Spektrum.
AMCAR fyller 50 ar og feirer med
storslatt samling i Nova Spektrum,
Lillestram, fra kI.10-18. Ta med eget
entusiastkjeretay og fyll opp parkeri-
ngsplassen. Innendears utstilling med
mye heftig. Autoslalom i bakgarden.
Afterparty pa kvelden. Arr: AMCAR
Norway.

14. Firdalgpet 2025. Ved Dalavegen
4, Farde. Mer info kommer. Sett av
datoen na! Arr: Sunnfjord Veteranvogn
Klubb. Info: Facebook.

14. Fransk Bildag 2025. Hydropar-
ken, Notodden kl.11-16. Apent for alle
franske biler. Arr: Citroen DS-IS og
SM-klubben.

20.22. Dokka Motorfestival. Fra
kl.12. Biltreff, boder, konkurranser,
konserter og mye annen moro. Arr:
Kultur og Uteliv. Info: Facebook.

21. Dstfold Motorshow 2025.
Generalveien 6, Halden (Fredriksten
Festning). Mer info kommer. Arr:
@stfold Motor Show.

25-29. Opelregisterets landstreff.
Savalen i Nord-@sterdal. Arr: Opel-
registeret. Info: www.opelregisteret.no

29.10 ars jubileumstreff. C&C
Ringerike feirer 10 ar. Premiering av
publikums favoritter. Inngang kr 50 pr
bil. Vinterroveien 2, Honefoss.
KI.13-15.30. Arr: Cars & Coffee
Ringerike.

JULI:

4-6. Bo-treffet. \Vefall, Bz i Telemark.
Suksessen fra 2024 gjentas for 2025
med treff, live musikk og god mat.
Arr: Eagle Car Club. Info: Facebook.

11-13. Norgeslopet i Larvik, Stavern
og Sandefjord. Veteranbilistens
vakreste eventyr. Base for treffet er
Scandic Park Sandefjord. Lerdagen
arrangeres det kjgreturer langs idylliske
vestfoldveier med lunsjstopp pa
Fredriksvern Verft i Stavern. Arr: Larvik
og Sandefjord Veteranvognklubb.

31-3. Fjordsteam 2025. Norges
starste festival for flytende og rullende
veteraner. Vagen i Stavanger fylles opp
med veterane bater, skip, biler og
kjeretoy av den veterane sorten. En
byfest uten like. Info:
www.fjordsteamstavanger.no
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Aarnes AS AMCAR Forsikring US Auto Parts Bjernebekk Sveis & Rep AS
TIf: 69 97 19 00 TIf: 72 89 60 00 7434 Trondheim Leverander av verktey/utstyr til
Fax: 69 97 19 01 Web: www.amcar.no TIf: 72 90 04 40 plateforming/reaturering og
Web: www.aarnes.no E-post: usap@online.no tilbyder av plateformingskurs.

LMK Forsikring Web: www.usautoparts.no Adr: Bjerkebekkvn 855,
Phoenix US Cars post@Imk.no 1798 Aremark, TIf: 907 82 623
Adr: Broen 7, @vre Slottsgate 2B 0157 Oslo Nordic Motortuning as E-post: tvs@halden.net
As industriomrade, Vestfold TIf 22 41 39 00 www.Imk.no Gredkerveien 57, 1718 Greéker
TIf: 33 74 46 00 / 920 60 503 Alt i Bilelektronikk Classic Auto Service AS
Fax: 33 74 46 01 TIf: 986 15. 116 . Adr: Tro'ndhelmsvn 535,
E-post: post@puc.as www.nordicmotortuning.com 2092 Minnesund
Web: www.puc.as Aarnes AS TIf: 63 96 83 83

TIE: 69 97 19 00 Zakariassen Jernvare Fax: 63 96 82 15
Sarpsborg Motor AS Fax: 69 97 19 01 Alt av skruer Bil /Bat TIf. 22711600 E-post: post@classicautoservice.no
Adr: Holmegil 2, 1740 Borgenhaugen  \web: www.aarnes.no butikk@underligeskruer.no www.classicautoservice.no
TIf: 69 1373 00
Fax: 69 1373 01 Eiker Motorshop Automobilhallen as Eriksens Karosseridesign AS
E-post: support@ sarpsborgmotor.no  Tif. 32 25 06 00 Et helt vanlig Bilverksted, bare litt  Karosseriverksted for rep., rest.
Web: www.sarpsborgmotor.no Web: www.eiker.com annerledes. Rep av lette kjoretoy og sandblésing. Prod. av nye

uansett alder. karosserideler til eldre biler.

US Auto Parts Gasolin Nedre Hagavei 724 2150 Arnes Godkjent av Statens Vegvesen
7434 Trondheim TIf: 35 51 52 20 TIf.63901956 TIf: 478 56 061
TIf: 72 90 04 40 Web: www.gasolin.no firmapost@automobilhallen.no E-post: eriksen@karosseridesign.no
E-post: usap@online.no www.karosseridesign.no

Web: www.usautoparts.no Huseby Autodeler

Deler til klassiske biler . Straedet Automobilverksted
Jetcarrier

. Spesialverksted for restau-
ANTIRUST Tif: 917980 18 Adr: Isebakkveien 75, P

www.husebyautodeler.no rering av veteranbiler fra

Rettedal Bilkontroll AS 1788 Halden 1920- og 1930-tallet
Web: www.bilkontroll.no Jensen Autoglass AS Tlf: 69_18 4030 Adr: Marnarveien 3197, Streedet
jetcarrier.com

Adr: Fyrstikkbakken 2, 0667 Oslo 4534 Marnadal
Rust Check TIf: 977 64 555 TIf: 38287147
TIf: 69 89 32 20 E-post: post@jensenautoglass.no E-post: strede@online.no
E-post: post@rustcheck.no www.jensenautoglass.no www.automobilverksted.no
Web: www.rustcheck.no Fritidsgarden

Pedersen's Racing Avd Bergen og Avd Raday Svinsaas AS

Adr: Torvlia 14, 1722 Sarpsborg TIf. 55398150 www.fgb.no Restaurering og gjenoppbyg-

LAKKERING TI: 69 15 57 11 ging av treverk til veteranbiler

Colortec Norge E-post: butikk@pedersens-racing.no Mgbelsnekring og -restaurering

Web: oed _racina. Adr: Elvefaret 16, 2625 Faberg
Billakkering/rep. av interigr mm. eo: www.pedersens-racing.no SKILT TIf: 900 61 652

Adr: Ostkilen 10, 1621 Fredrikstad

TIf: 919 15 325 Rabekk Bil USA Ford Parts AS Lator skiltfabrikk AS

Deler — Bilverksted alle merker. Adr: Mollgesmuget 1c, LITTERATUR

Adr: Krapfossveien 4, 1597 Moss 5017 Bergen

VETERANKJGRETOY TIf: 69 24 27 35 . TIf: 55 36 26 90 Bjorn Gui
E-post: post@rabekkbil.no

E-post: lator@latorskilt.no Adr: Myrveien 30, 3271 Larvik

Phoenix www.rabekkbil.no Web: www.lator.no TIf: 33114213/911 911 30
Adr: Broen 7, As industri- E-post: bjorn.gui@If-nett.no
omrade, Tonsberg Radiatorservice Kai Morkved Skilthandleriet
TIf: 33 74 46 00 Adr: Sandsveerveien 221, Adr: Blekeriveien 1, 1658 Torp Yrkesbil
www.puc.as 3615 Kongsberg TIf: 907 74 765 TIf: 23 03 66 00

TIf: 3273 23 64 / 957 46 293 E-post: post@skilthandleriet.no E-post: abo@bilforlaget.no

E-post: kai.even@hotmail.com www.skilthandleriet.no Web: www.yrkesbil.no
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& challenger @

V217 tilbyr to enkeltsenger i en van som bare er 6,36 meter lang. Du vil elske oppbevaringsmulighetene og det doble lokket
under sengen som lar deg stue bort bord og stoler. Ideell for et par som @nsker a reise overalt, helt diskre

Vi har biler pa lager for rask levering med 140HK og Automatgir, Solcellepanel, Webasto dieselvarmer, ryggekamera,
infotainment system, skikkelig dusjkabinett +++

Ta kontakt med oss allerede i dag for tilbud pa din nye o .
Challenger V217 Sport Kampanjepris pa lagerferte biler fra kr:

Lengde: 636cm Bredde: 205cm Totalvekt 3500KG (Farekort KI B) 1 249 m
’-

Velkommen til en trygg og hyggelig handel hos oss

Avd B : ‘ = Avd Radoy:
B:ilndhzl;gzr\:egen 91 ‘ F R ITI D S GA R D E N R:doyave?;n VAl

T aham TIf 55 39 8150 - www.fgb.no SRR AV



RETRO BILDELER

se var nettbutikk for mer info og priser

6V BATTERI 84 AH 6V COIL 6V LYSPARE 6V BENSINPUMPE
ogsa optima gelebatteri 6V Ogsa 12V Hovedlys, park, brems. 12V &
—— 0gsé med skjort. 2 ‘
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-] o~ L~
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OBS! denne varen kan ikke sendes

GAS TANK SEALER PLUGG KABEL W 40 OLJE 600W OLJE

Gul-spraglet farge. 7 eller Smm For girkasse synkronisert For bak aksel og usynkronisert
= girkasse + styresnekke
|

»
L

#

s, 1
FUEL TANK LINE" ¢

L

SKJERMKJEDDER PANSER-BAND DORKANTSPEIL BAKLYS

Legges mellom skjerm og karosseri | Legges mellom panser og radiator Festes pa derbladet uten boring Med eller uten skiltlys i rustfritt stal

- Q) Fo-

Ogsa speil for reservehjul i skjerm

FORDT-A-V8 BLINKLYSSETT EKSOSHALE

1909-53 e Universalt | rustfritt stal med Ford skrift, V8
( = eller uten logo.
Qm o ~ \>
ﬁ . % W7

=

%
g g 6V eller 12V festes pa rat;:-;tamme. . e
1000 vis av deler pa lager Leveres med nedblink. Har ogsa bagasjegrind

VOLVO 240 - 740 - 940 TAUNUS 17M - 20M - 26M Ford 30-31 Roadster
Felger 15x7 15x7,17x7,17x8 karrosseri i stal

— Kr 99.800,-

Billigere enn i USA!

Kun 998,- for alle dimensjoner

W RUST MOTOR COMPANY deler H1US Ford 190953

Svein Rust: +47 977 28 673 / +47 922 33 827 / svein.rust@eiker.com www.rustmotor.com

TWA‘dby.\Iéé;Orﬁ ved Eiker Senter, 3300 Hokksund. For best service, ring for besgk. Man. - Fre. 10-16. Lardag, kun etter avtale.



