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Med en startkraft og kapasitet som er opptil 20 %
heyere enn standard SLA-serie (Sealed Lead Acid).

er den nye BGZ-serien et farsteklasses batterivalg

SNOSCOOTERBATTERIER
ATVBATTERIER

MOTORSYKKELBATTERIER ATV og UTV:applikasjoner:

VANNSCOOTERBATTERIER

for utvalgte V-twin. metriske.
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Frakt/klargjering kommer i tillegg.
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Bare man har solbriller er
RS det meste greiti Florida, til
== og med hunden har fatt.

LEDEREN

05

KJOREUTSTYR, ELLER MANGELEN PA DET..

Redaktor

Oddbjern Myklebust

har veert redakter i

MC-avisa siden 2007. | hans
garasje og mekkebule vil du
finne bade Kawasaki og
Harley-Davidson. Det kommer
helt sikkert flere etter hvert.
oddbjorn.mc-avisa@bike.no

LEDEREN

skrivende stund sitter jeg i Kissimmee, en smaby sar for Orlando,
midt i hjertet av solfylte Florida. Her er det sa varmt at selv myg-
gen virker svett og irritert. Temperaturen danser mellom 30 og 35
grader, og luftfuktigheten er sa hgy at man til tider far fglelsen av

a ga rundt i en tung, varm badekape.

Og hva passer vel bedre i denne gryta av sol og damp enn a ta seg
en tur ut pa veiene? Her suser motorsyklene forbi. Dette er et sant
mekka for motorsykkelentusiaster. Men det er én ting som stadig far
megq til a sperre opp gynene: utstyret, eller rettere sagt, mangelen pa
det.

Det er Harley-Davidson og Indian som dominerer gatebildet her, i
en slags evig kamp om hvem som kan brake mest og ha st@rst ameri-
kansk flagg pa bakskjermen. Motorene buldrer som torden og skjeg-
get vaier i vinden.

Men... det er én liten detalj jeg ikke helt klarer a venne meg til. Der
vi nordmenn pakker oss inn med hjelm og kjgreutstyr som taler en
trakk, sa kjgrer mange her rundt i t-skjorte, dongeribukse og boots. Og
det stopper ikke der. Hjelm? Det er et sjeldent syn. De fleste ser ut som
de akkurat har trillet ut av en musikkvideo fra 80-tallet — uten sa mye
som en hanske eller ryggskinne.

Pa én side kan jeg forsta det. Nar sola steker ubarmhjertig, og vin-
den er det eneste som hindrer deg i a fordampe, frister det lite a dra
pa seqg fullt sikkerhetsutstyr. Man blir raskt klam, dehydrert og sma-
svimmel — og kanskje til og med en darligere trafikant. Men likevel,
skal man virkelig bytte ut sikkerhet med bekvemmelighet?

Jeg tok turen innom en av de store motorsykkelforhandlerne og
stilte sparsmalet: “Er det virkelig ingen her som bryr seg om sikkerhet?
ngen hjelmer, ingen jakker med beskyttelse?” John bak disken, med
Harley-capsen i sportsmodus og et bredt smil, sa rart pa meg. “Her
nandler det om a se kul ut, bro,” svarte han.“Sikkerhet er liksom ikke
det forste folk tenker pa.”

“Men hva med ulykker?”spurte jeg.“Joda, de skjer,” svarte han non-
chalant. “Folk tror bare det ikke skjer med dem. Vi har hjelmer og ut-
styr, men det er fgrst nar de skal kjare til en stat hvor hjelm er pabudt,
at de kommer innom og kjgper noe.”

Det er et interessant kulturelt skille. | Norge er vi veldig opptatt av
sikkerhet. Vi har CE-godkjente albuebeskyttere, ryggskinner, stavier og
hjelmer som koster mer enn flybilletten min hit. Og det er bra. For vi
vet at uhellet kan skje — og nar det gjgr det, er det best a vaere forbe-
redt.

Sa mens jeq sitter her og betrakter floridianerne dure avgarde som
om de skal til Sturgis, kjenner jeg en liten stolthet over hvordan vi gjer
det hjemme. Ja, kanskje vi ser litt ut som vi skal pa maneferd nar vi kjg-
rer til butikken, men vi setter i vert fall sikkerhet i forsetet.

Nyt sommeren - og kjar trygt! W szice

MOTORSYKLER
DETTE NUMMERET

BenelliTRK702 X 50
BMWR 12 G/S 26
BMWR1300R 28
BMW R1300RT 30
Ducati Multistrada V2SS 42
Harley-Davidson Street Glide 64
Honda CB 1000 Hornet SP 36
Indian Challenger

Dark Horse 112 PowerPlus 64
Moto Guzzi Stelvio PFF 42
Moto Morini X-Cape 700 50
Suzuki GSX-S1000 36
Triumph Speed Twin 1200RS 56
Yamaha Tracer 7 GT 20
Yamaha XSR 900 GP 56
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- Exceptional safety from KOROYD® + EPS and lightweight carbon fiber shell

- Huge FOV & great optical clarity for awareness and visibility

- Unbeatable comfort through heat management, low drag & quiet aerodynamics
- 4 ride mode versatility: ADV, Street, Dual-Sport, Off-Road

- Tool-free face shield & peak visor




BRANSJE
MC-salget

Tung mc gker, takket veere tilbud
0g kampanjer, men hva med lett-
vektere? Adventure- og gatesykler
er bestselgerne blant de tunge

Jubileum - 40 ar med treff parad! 10

Helgen 20. - 22. juni var det nok en
gang tid for Sandnes MC sitt tradi-

L=

sionelle treff,

MC-Huset Nydal
Det nye bygget til MC Huset Nydal
AS ma oppleves og nytes.

KTMs farste 2025-nyheter
Fire nye modeller pa 390 plattfor-
men er KTMs farste (positive) liv-
stegn i ar. Vi har detaljene.

Givi
Svein prgver de nyeste produktene

fra Givi og finner flere nye og nytti-
ge finesser.

TESTH+TEKNIKK

Provekjoring
Yamaha Tracer 7 GT
Gerry kjarer en mellomklassesykkel
som har fatt flere hjelpesystemer
0g bedre komfort. Bar du bytte til
en nyere modell?

Provekjering BMW R 12 G/S
BMWs nye luftkjolte retro-enduro
er designet for a prestere bade pad
vei 0g offroad. Farsteinntrykket er
POSItiVL.

Provekjoring BMW R 1300 R
Den nye 1300 cc boxermotoren
gjar BMWs store roadster ekstremt
selvsikker pa landevei.

Provekjoring BMW R 1300 RT
Den nye RT er bygget for avslappet
touring pa utrolig hayt niva. Sykke-
en leverer — men det koster.
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MASTERS
MOTORRAD#
12
AlpenMasters 2025, del 1 Bergen MC-Klubb 72
Innledning 39 Bergen MC-klubb chartret et skip
14 Alpemiljget byr pa en helt spesiell fgr a ta med medlemmer og kjente
utfordring for motorsykler. Atte til Isle of Man TT. Kyrre rapporterer.
modeller skal mates i den innle- #78 FIM Rally I Lillehammer 78
dende runden. Hvilke fire gar vide- /.- 12.juli samlet 800 deltakere fra
16 re til finalen mot fjordrets vinner, 23 nasjoner!
BMW R 1300 GS?
TOURING
Power Nakeds 36 _
Honda CB 1000 Hornet SP Valcamonica 80
Mot Suzuki GSX-S 1000. Bli med til fjellomradet nordvest for
Mellomklasse adventure Europa 42 Gardasmgn | Lombansia-~ lt‘?""as
Ducati Multistrada V2 S mot snemmeliges helipassprracs
20 Moto Guzzi Stelvio PFF. FASTE SIDER
Mellomklasse adventure Asia 50 Lederen 5
;B(egelliT7ROKO7O2 X mot Moto Morini Inside 18
c.:l S ¥ | . Serviceguiden 76
26 Mo lerne klassikere 56 MOTOmania 38
Triumph Speed Twin 1200 RS N 90
mot Yamaha XSR 900 GP SR Er
Amerikanske Baggers 64 Amerikanske Baggers
Harley-Davidson Street Glide mot Vo N/
28 Indian Challenger Dark Horse. “—
REPORTASIJE
Brembo fyller 50 ar 62
30 Rikard har veert i Mugello for & feire

Brembos ferste halve arnundre —
og forresten: det var MotoGP der,
0gsa.
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Abonnement:

Telefon: +47 22535334
e-post: mcavisa-bike@info-sys.no

@vrige medarbeidere:
Stein Remmerud, Kyrre Hagen,
Jon A. Lystad, Jarl Hole.
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Gerry Nordstrom
e-post: gerry@bike.no

Bike powered by Motorrad,
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e-post: petri@bike.fi

Bike powered by Motorrad,
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PROVEKIBRING - NYE AMAHA TRACER 7611 Y

Bladet er ikke ansvarlig for materiale som ikke er bestilt.

Kopiering vil bli anmeldt. Siter oss gjerne, men oppgi
kilde.

Copyright © 2021 av Motor Presse Stuttgart GmbH & Co.
KG. Dette bladet har en lisensavtale med Motor Presse
Stuttgart GmbH & Co. KG. Alle rettigheter til det
lisensierte materialet tilhgrer Motor Presse Stuttgart
GmbH & Co. KG. Reproduksjon, uansett om den er hel
eller delvis, er forbudt uten tillatelse fra Motor Presse
Stuttgart GmbH & Co. KG. Navnet "MOTORRAD" og dets
logo er registrerte varemerker som tilhgrer Motor Presse
Stuttgart GmbH & Co. KG.

INNHOLD



UPDATE - MC-SALGET JANUAR -JUNI 2025
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JEVN KAMP I TOPPEN!

Omtrent to tredjedeler av arets motorsykkelsalg er na unnagjort. Kampen om
pallplassene er tett: Bare 20 registreringer skiller forste- og tredjeplass. KTM folger hakk
i hael pa fjerdeplass og er ogsa innen rekkevidde av toppen. Salget av tunge motorsykler
har gatt ned med 2,61 %, mens A2-segmentet har hatt en gkning pa hele 6,29 %.

| juni toppet Yamaha registreringslisten med 147 sykler, tett fulgt av BMW med 144.
Honda tok tredjeplass med 118 registreringer, mens Triumph (97) og KTM (91) fullferte
topp fem. Kawasaki har hatt storst vekst blant topp 10, med en gkning pa 28,57 %.
Ducati har vokst med 15,89 %, Yamaha med 8,97 %, og Voge med 8,89 %.

Lett M(-salget har falt med 23,05 % sa langt i ar. Yamaha beholder sin posisjon som
klar markedsleder, mens Honda og Suzuki deler andreplassen. BMW utmerker seg med
en eksplosiv vekst pa hele 371,43 %, dog fra lavt utgangspunkt. To nykommere har
meldt seqg pa: Elektriske Stark og kinesiske QJMotor. | 50cc-segmentet leder Peugeot an,
foran den elektriske utfordreren Talari.

Honda topper listen etter farste halvar pa tung MC. Her bilde fra 2025-presentasjonen i
Milano.

Av Ole Martin P. Eidevik

Modellsalget: Kampanje og nyheter

gir resultater

KTM har satset pa kampanjepriser for sine 390-mo-
deller, og det har gitt tydelige utslag. 390 Adventu-
re er arets salgsvinner sa langt, med hele 294 regis-
trerte sykler. Pa sjetteplass finner vi sgstermodel-
len 390 Duke, som har nadd 90 salg.

Yamaha har lansert en ny generasjon av MT-07,
som har gjort det skarpt og ligger pa andreplass
med 182 solgte. Rett bak falger BMWs nye R 1300
GS Adventure, som har fatt god mottakelse med
164 registreringer, mens standardmodellen R 1300
GS har nadd 122.

Ogsa Yamaha Tenere 700 har solgt godt og tar
femteplassen med 117 solgte sykler.

Blant topp 10-modellene er det bare BMW R
1300 GS Adventure og BMW F 800 GS som er helt
nye modeller pa markedet.

Det er Adventure- og Street-modeller som do-
minerer topplisten. Farst pa 44. plass kommer
BMW sin nye sportsmodell S 1000 RR med 23 salg.
Av custom-modellene er Honda CMX 500 Rebel
bestselgeren med 19. plass og 39 salg. De mest
solgte scooterne er Honda ADV 350 og Forza 350
pa delt 81. plass med 13 solgte.

Mest solgte MC-merke
Mest solgte (Tung MC unntatt 4-hjuling) jan—jun 2025
Merke Antall % Endring
1. HONDA 671 16,18% -2,61%
2. YAMAHA 656 15,82% 8,927%
3. BMW 651 15,70% -14,00%
4. KTM 625 15,07% 6,66%
. TRIUMPH 376 2,07% -14,16%
6. KAWASAKI 20L 6,08% 28,97%
7. HUSQVARNA 132 3,18% -34,98%
8. DUCATI 124 2,99% 15,89%
2. SUZUKI 105 2,53% -392,31%
10. VOGE 98 2,36% 8,89%
11. ROYAL ENFIELD 70 1,69% 14,75%
12. CFMOTO 62 1,90% 1140%
13 H-D 54 1,30% -32,50%
SUM ALLE MERKER 4.146 ~2.22%

Mest solgte A2 - MC-merke

Mest solgte merke (A2/tom 35kw) jan-mai 2025
Merke
1.
. HONDA

. YAMAHA

OO0 B~ WN

?

10. QJ MOTOR

. TRIUMPH

. KAWASAKI

. HUSQVARNA

. ROYAL ENFIELD

KTM

. VOGE

CFMOTO

11. BMW
SUM ALLE MERKER
(A2-SALGET ER INKLUDERT | TUNG MC-TABELLEN OVER)

8 WBZIKE

Antall
484
317
169
104
93
76
70
49
L4
27
23

%o

30,46%
12.95%
10,64%

6,954%
9,85%
4,78%
4,41%
3,08%
2,77%
1,70%
1,45%
1.589

Endring
56,63%
~9.62%
-3,43%
-21,80%
47,62%
-28,97%
14,75%
-35,53%
100,00%

-65,15%
6,29%

BMW R 1300 GS Adventure er ny i ar og er den dyreste av arets topselger.

Mest solgte Lett MC-merke Maest solgte Moped-merke

Mest solgte (Lett MC) jan-mai 2025
Merke

i

OO0~ WN

9

10. HUSQVARNA
11. QJ MOTOR

. HONDA
. SUZUKI
. KTM

. KAWASAKI

. BMW

. VOGE

. FANTIC
. STARK

YAMAHA

Antall
202
Q4
94
74
)
33
30
27
19
18
19

SUM ALLE MERKER

%
28,02%
13,04%
13,04%
10,26%
4,85%
4,58%
4,16%
3,74%
2,64%
2,50%
2,08%
721

Endring
-27,08%
-51,04%
36,23%
-49,66%
?2,38%
371,43%
-18,92%
-18,18%
100,00%
-48,57%

'23,05“&‘{:

Mest solgte (Moped unntatt 4-hjuling) jan-mai 2025

Fra 1. januar til 30. juni 2025 (unntatt firehjulinger). Kilde: Opplysningsradet for Veitrafikken AS. Forbehold om feil.

Merke Antall % Endring
1. PEUGEQ ) 180 28,13% -2,17%
2. TALARIA 67 10,47%  45,65%
3. SUPER SOCO 63 9,84% 16,67%
4. YAMAHA 46 7,19% 0,00%
5. VESPA L 37 5 5,78% 68,18%
6. SYM 33 5,16% 26,92%
7. VIARELLI 32 5,00% 190,21%
8. NIU 25 3. 91% -3 7,50%
9. SAKURA 22 3,44% 340,00%
10. SUR-RON 18 2,81% -33,83%
SUM ALLE MERKER 640 9,78%
8/2025



Lettvektersalget

Det er tradisjonen tro Yamaha MT-125 som
topper lettvekterlisten nar det gjelder modell-
salget. Deretter kommer Suzuki GSX-S 125
med 78 solgte og KTM 125 Duke med 70 solg-
te. Deretter blir det et hopp til Honda CB125R
pa 4. plass, som kan skilte med 39 solgte. Der-
etter kommer BMW sin elektrske CE 2 med 35
solgte.

Scooter- og mopedsalget

Salget av 50-kubikkere har gkt med 9,78 % hit-
til i ar, og pa toppen av salgsstatistikken finner
vi Peugeot, Talaria og Super Soco. Like bak fal-
ger Yamaha, Vespa og SYM. Stadig flere velger
elektriske modeller, og Yamaha er blant dem
som tilbyr elektrisk scooter. Likevel holder en-
kelte fast ved den ikoniske Vespa — som frem-
deles er et populaert fremkomstmiddel.

Yamaha selger jevnt og trutt av Tenere 700.

| ar kan du velge mellom Standard, Low og Rally.

Kinesiske Voge ligger pa 10. plass.
Deres bestselger er A2-modellen DS525X.

Mest solgte MC

Mest solgte modell (Tung MC)

. KTM 390 ADVENTURE

. YAMAHA MT-07

.BMW R 1300 GS ADVENTURE
. BMW R 1300 GS

. YAMAHA TENERE 700

. KTM 390 DUKE

. HONDA NC750X

. BMW F 800 GS

. HONDA CB 750 HORNET

10. TRIUMPH SCRAMBLER 400 X
11. HONDA XL750 TRANSALP
12. YAMAHA MT-09

13. HONDA NX500

14. YAMAHA TRACER 2 GT

15. YAMAHA R7

16. YAMAHA MT-09 SP

17. HONDA CRF300L

18. HONDA CB500 HORNET

OO0 B~ WN =

0

antall

294
182
164
12
i Mg g
Q0
76
15
69
63
62
60
8
57
49
45
44
41

Mest solgte lett MC

Mest solgte modell (Lett MC)

000 K~ WN =

. YAMAHA MT-125

. SUZUKI GSX-S 125
. KTM 125 DUKE

. HONDA CB125R

. YAMAHA XSR 125

. BMW CE 02

. VOGE 125R

. FANTIC XMF 125

9. HONDA CB125F
10. KAWASAKI Z 125

10.
12.
13.
14.
19.
16.
17,
18.
18.

YAMAHA YZF-R 125

YAMAHA RAYZR

STARK VARG

SUZUKI GSX-R 125

YAMAHA NMAX 125
HUSQVARNA SVARTPILEN 125
KAWASAKI NINJA 125

HONDA MONKEY 125

QJ MOTOR SRK 125S

KTM 125 Duke er pa pallen pa lett MC ogsa i ar.

Klassiske Vespa innehar 5. plassen blant 50-kubikkerne.

Fra 1. januar til 30. juni 2025 (unntatt firehjulinger). Kilde: Opplysningsradet for Veitrafikken AS. Forbehold om feil.

BRANSJE

antall
110
78
70
3
35
33
26
25
23
22
22
20
19
16
15
14
b
10
10
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UPDATE - FULLTREFFET I SANDNES

10

Helgen 20. - 22. juni var det nok en
gang tid for Sandnes MCsitt tradisjo-
nelle treff. Fulltreffet har blitt en in-
stitusjon blant treff-folket fra inn- og
utland. Da vi var innom sa vi mange
tyske motorsyklister. De hadde funnet
seg en plass overst pa treffplassen.
Vaeret var fint pa fredag, og lerdagen
ble helt nydelig med sol og varme.
Sendagen kom det litt regn, menaalt i
alt var det en nydelig helg

Tekst og foto: Ole Martin P. Eidevik

Pa var ferd gjennom treffplassen fant vi bl.a.
Holy Riders-teltet der vi ble traktert med
drikke og vafler. Til slutt traff vi treffgeneral og
leder i Sandnes MC, Egil Pedersen. Vi fikk oss
en liten prat, men ble enige om a gjgre et
nettintervju da det var kommet mye folk og
det var utrolig mye som matte gjores for
natteroen kunne senke seqg!

Hvor ble det forste treffet arrangert og
hvor mange deltakere var det?

— Det farste Fulltreffet i 1986 ble arrangert
pa Lutsi ved Lutsivannet pa ei mark leid av Ola
Saegrov. Vi hadde ca 300 gjester farste aret.

Hvem arrangerte det forste Fulltreffet?

— Sandnes MC Club. 3 av de som den gang
var medlemmer, er fortsatt medlemmer, og de
var med a arrangere arets Fulltreff!

Nar ble Sandnes MC startet ?

— Sandnes Mc ble stiftet i september/
oktober 1980. Undertegnede var en av
grunnleggerne.

-Sandnes MC arrangerte 50 ars jubileet
til Norgestreffet i 2015. Dette var ogsa et
Fulltreff?

— Yupp , det var vart 30. Fulltreff og den
tredje gangen vi arrangerte Norgestreff.

Sandnes MC har arrangert Norgestreffet i
1996, 2002 og 2015.

Hvor har Fulltreffet blitt arrangert disse
40 arene?

- 1986 t.o.m. 2019 : Ved Lutsivannet pa ei
mark pa garden til (na avdede) Ola Szegrov.

10 W BzZIKE
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JUBILEUM FOR FULLTREFFET:
40 AR MED TREFF PA RAD!
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Egil Pedersen som er president i Sandnes MC (SMCC) kunne fortelle at arets jubileumstreff samlet
490 deltakere. Visepresidert i SMCC, Atle Lilledal , var arets treffgeneral.

2020 til dags dato: Pa Gamle Dale

Psykriatiske Sykehus.

Hvordan klarte dere a arrangere
Fulltreffet under pandemien?

— Vi hadde forhandspamelding og et
maksantall pa 200 stk. Vi hadde alle palagte
tiltak pa plass, og vi sgrget for a ha stort nok
fellestelt i henhold til kravet pa 300 m2.

Hvor mange deltakere registrerte dere
pa arets treff?

— 490 betalende gjester. Av disse var det
ca 80 dagspass.

Hva var programmet og hvor stort
omrade blir treffet arrangert pa ?

— Sedvanlig Treffprogram med live music:
Drjan & Qyvind pa fredagskveld, trubadur Oli
Loland pa dagtid lerdag og Hardrock
Tributebandet PowerRide fra Kristiansand
loftet taket pa lgrdagskvelden.

Hvordan var treffet for dere som
arrangor?

— Ganske travelt, da der kom ca dobbelt sa
mange gjester i forhold til hva vi forventet.
Men siden vi alltid har levd i hapet om en
oppgang, sa hadde vi en backup-plan bade

8/2025



Toka (Tom Arve Olsen) er medlem i Sandnes MC
og hadde ansvar for vakter og toaletter under

treffet.

for teltplasser og mer mat og
drikke!

Nar blir neste ars treff
arrangert?

— Uke 24: 19.-21. juni pa
samme treffplass!

Egil legger til falgende info
fra arets Fulltreff:

- Lengst kjorte klubb var
MGO fra Ostenfelde i Tyskland
med til sammen 19.200 km
fordelt pa 15 mann.

- Lengst kjort mann, kom fra
Bayern i Tyskland og hadd
kjort ca 1.650 km.

- Lengst kjorte dame, kom
ogsa fra Tyskland og hadde
kjort ca 1.250 km.

- Storste  klubb  var
Kvinnherad MC med 17
medlemmer.

— Nest starste klubb var MGO
med 15 mann.

— Lengst kjgrt norske mann
var «3-litern» fra Trash MC pa
Toten.

- Lengst kjorte norske dame
var Heidi de Boer fra
Tensberg. W szice=

Sandnes MC ble startet hgsten
1980.
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Her bilde fra et av treffomradene som la ovenfor det gamle
hovedbygget pa Dale.

STORST | BUTIKK OG NETT!

NORGES STORSTE UTVALG AV MC-BEKLEDNING OG UTSTYR
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TROMSO - BODO - TRONDHEIM - SANDNES - DRAMMEN - OSLO - PORSGRUNN - HADELAND
ARENDAL - BERGEN - MAGNOR - TROGSTAD - JESSHEIM - RADE - MELHUS - ALESUND - VOLDA
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NORGES RAESTE MC-DESTINASJON!

Det nye bygget til MC Huset Nydal AS ma oppleves og nytes. Det-
te er et bygg som er laget av og for motorsyklister! Vi anbefaler

alle til a ta turen til butikken som ligger rett ved E6 nord for Ha-
mar. Adressen er Hasbjorvegen 2A, 2320 Furnes.

Vi fikk en omvisning av en stolt Rune “Ludvik”
Johansen som er salgssjef, og er med i
ledergruppen sammen  med = Aagot
Almestrand (daglig leder), Stine Svenkerud
(skonomi- og administrasjonsleder), Mats
Andreas Bratberg (leder verksted), og Anne

Marte Almestrand (leder for kjgreutstyr og
delelager). Etter omvisningen fikk vi en prat
med Ludvik og Stine. De kunne fortelle at de
startet med byggeprosessen i 2022, og at i
planleggen av bygget har de veert opptatt av
a sparre alle ansatte om hvilke gnsker de har
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Gar du opp staltrappen (eller tar heisen) finner du Honda-avdelingen,

utstyrsavdeling og delelager/disk.

12 W BZIKE

Tekst og foto: Ole Martin P. Eidevik

til sin nye arbeidsplass med tanke om a fa en
bedre arbeidsdag. Det har veert viktig at
arbeidet for alle ble mer semligst og effektivt.
De har ogsa veert opptatt av at kundene skal
fa best mulig kjspeopplevelse og service.

Nar en gar inn i butikken sa kommer en
forst til en nydelig sittegruppe og pa venstre
side er det verkststedsmottak. Pa hoyre side
og innover i etasjen er det BMW-avdeling og
brukte MC. Vi falt virkelig for den industrielle
trappen som gar opp til 2. etasje som huser
Honda, utstyr, tilbehar og delelager. Den nye
store utstyrsavdelingen bugner av bekledning
og tilbehgr. Her vil du ogsa finne
servicevennlig personale med Anne Marte og
Thea i spissen som hjelper deg a finne det du
trenger til bade deg og din MC.

Provekjor i naturskjonne omgivelser
Ludvik forteller: -Vi har alltid flere BMW- og
Honda-modeller klar for demokjering.
Distriktet rundt oss er naturskjgnt, og her
finner du bade motorvei, svingete asfaltveier,
utfordrende grusveier, og skogsveier i kort
avstand fra butikken. Skal du pravekjore en
adventure, tourer, street, custom, enduro,
lettvekter eller scooter fra BMW og Honda, sa
mener jeg at hos oss far du virkelig testet din
nye reisekamerat.

Han fortsetter: -Med a legge butikken rett
ved E6, haper vi at motorsyklister som reiser
forbi Hamar tar turen innom var nye butikk.
Etter ferien skal uteomradet oppgraderes, og
vi vil lage egne sittegrupper der reisende kan
ta en pust i bakken, besgke var butikk, og
gjerne pravekjgre en ny MC. Vi har alle
fasiliteter, og har en egen tappekran med
kaldt vann for de som @nsker dette. Det er
selvsagt ogsa kaffe og te.

Stine supplerer: -Malet vart er at nye
kundeopplevelser venter de besgkende i de
nye lokalene. Vi i MC-Huset Nydal gnsker a ta
motorsykkelhandelen til nye hgyder med
innovasjon og teknoloqi.

Stor apningsfest kommer i august

Ludvik og Stine forteller at de planlegger en
stor fest over flere dager i august. Her er alle
kunder og MC-interesserte velkommen, og
det blir en skikkelig apningsfest med grillmat,
drikke, kampanjer, gode apningstilbud, og
aktiviteter. Falg med pa MC-Huset sine sosiale
medier for a fa med deg dato og program for
apningsfesten. W szce
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3 etas;er med MC' Nybygget til MC Huset Nydal AS er pa 2800 kvadratmeter. All skilting er enna |kke pa plass, her kommer Iogoene til
Honda- og BMW. Uteomradet blir ogsa gjort i stand med egne sittegrupper for reisende motorsyklister. Her blir det god plass bade
inne og ute til aktiviter hele MC-sesongen.
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Nar du kommer inn er det en sittegruppe i nytt
BMW-design. Rommet bak glassveggen er for
utlevering av sykler.

||

o

Over: Rune “Ludvik” Johansen (t.h) er salgssjef i MC-Huset. Her sammen med MC-selger
Rune Almestrand.

Under: Det er Anne Marte Almestrand (t.v) og Thea Johansen som hjelper deg med a
finne rett utstyr og tilbehor i den store utstyrsavdelingen som du finner i 2. etasje.

Det nye verkstedet er pa 350 kvadratmeter, og
er utstyrt med tipp moderne utstyr og 11 ned-
senkede lgftebord. Bak glassveggen er det et
Pit-Stop servicerom.

Bilde fra den ene halvparten av 3. etasje. Her
blir det plass til hundrevis av vinterlagrings-
sykler nar sesongen er omme.

BRANSJE




NYHETER 2025: KTM 390 ADVENTURE R, ADVENTURE X, ENDUROROG SMCR
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LEVERANSER ER
ENDELIG PA VEI




KTM 390 ADVENTURE X

et store nar KTM presenterer sine
2025 nyheter er ikke hvilke sy-
kler det er snakk om, men snare-
re at det overhodet er noen ny-
heter a snakke om. Selskapet har hatt en
mildt sagt turbulent var med konkurstrusler
0g masseoppsigelser — men med indiske
Bajaj pa plass som ny majoritetseier, ser det
ut til at KTM sakte, men sikkert gjgr come-
back.

De farste tre modellene som vises i ar er
390 Adventure R, 390 Adventure X, 390 En-
duro R og 390 SMC R. De har veert kjent en
stund, men av naturlige arsaker har de veert
holdt igjen — sannsynligvis fordi Bajaj ikke
gnsket at de indiskproduserte motorsykle-
ne skulle ga pa billigsalg umiddelbart etter
premieren. Men na star KTM pa fastere
grunn, og syklene er klare til a bli testkjart
av journalister og leveres til kunder.

Den mest interessante nykommeren er
390 Adventure R, som er en direkte konkur-
rent til CFMOTO:s bestselger 450MT og et
tilskudd til den stadig mer populaere «lille
adventure-klassen». | likhet med sine
390-s@sken er Adventure R basert pa
LC4c-plattformen og har en vannkjglt
en-sylindret motor pa 45 hk/39 Nm. Eksos-
anlegg og radiator er lik pa alle modellene,
men det er visse forskjeller nar det gjelder
chassis, bremser og elektronikk.

390 Adventure R har kanskje liten
motor, men det er en fullstgrrelse motor-
sykkel som veier 165 kilo tarr, har 21-tom-

UPDATE

mers forhjul, 18 tommer bak, eikehjul, 870
mm setehgyde og 272 mm bakkeklaring.
De justerbare fjaeringskomponentene kom-
mer fra WP og har 230 mm fjaeringsvei ba-
de foran og bak. Rett og slett en ekte R-mo-
dell.

Hvis du ikke trenger a ha en versting,
finnes Adventure X, som er litt lavere (sete-
hayde 825 mm) og har enklere komponen-
ter og programvare. Den har ogsa stopte
aluminiumsfelger — 19 tommer foran og 17
tommer bak.

Hvis du planlegger a gjare skikkelig lan-
ge turer med din Adventure R, vil det kom-
me bagasjelasninger og diverse tilleggsut-
styr i fremtiden, inkludert WP Pro-fjeering
med justerbar forspenning. Cruise kontroll
er ogsa tilgjengelig som ekstrautstyr.

For de som helst vil kjgre i skogen, er
det imidlertid 390 Enduro R som gjelder, en
modell som kan vaere passende hvis man

har vokst fra sin 125, men ikke faler seg mo-

den for a ga opp til en 690. 390 Enduro R
har grovere dekkmgnster enn Adventure R
og en mindre bremseskive foran. | tillegg
kan ABS-funksjonen deaktiveres
bade foran og bak, mens pa
Adventure R kan det kun
gjores pa bakhjulet. En-
duro R har ogsa mindre
tank: ni liter i stedet for
14. Vekten er 159 kilo
torr.

390 SMCR er KTMs nye

KTM 390 ADVENTURE R

begynner-motard, og teknisk sett er den
veldig lik Enduro R. Noen av de viktigste
forskjellene er selvfalgelig dekkene som er
av mer sportslig type, den store 320 mm
bremseskiven foran og 17-tommers eike-
hjul foran og bak. Med en tarrvekt pa 154
kilo bar SMC R vaere en virkelig morsom le-
kekamerat pa gokartbanene, og den roms-
lige ergonomien gjgr modellen mer egnet
for hayere fgrere enn 390 Duke.

Ifalge KTM vil utvikling og design av
motorsyklene fortsatt skje i Mattighofen i
@Dsterrike, men hvor selve produksjonen vil
ende opp er mer uklart pa dette tidspunk-
tet. De nye 390'ene bygges av Bajaj i India.
Syklene forventes @ ankomme Norge i fler-
de kvartal 2025, og priser var ikke klare da
vi gikk i trykken. W Bzice=

Tekst: John Argelander
john@bike.se

Foto: KITM
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KTM 390 SMCR
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Givi Air Cushion
- oppblasbar komfort

Sar og brennende bak etter mange mil i salen? Ikke ukjent feno-
men og lite er sa gdeleggende for turgleden. Men det finnes hap!
Givi har tatt frem SK 230 Air Cushion og det er et utmerket hjelpe-
middel mot sar bak. Innmaten bestar aven gummipute med en
mengde oppblasbare lommer, forbundet med kanaler. Nar du set-
ter deg pa puten trykkes luft fra de mest belastede stedene ut mot steder med mindre
belastning, og dermed former puten seg etter anatomien. Foran sitter en liten pumpe
for a blase inn mer luft og en liten ventil for a slippe ut trykket, tydelig merket «Inflate»
og «Deflate». Trekket er pustende pa oversiden, og har friksjonsbelegg pa undersiden.
Hele stasen festes til salen med 2 stropper. Puten er forholdsvis stor —39,5x 36 x4 cm -
sa det er lurt a male setet fgr du bestiller. Den anbefalte maksimale fgrervekten bar voe-
re lavere enn 130 kg. Vi har akkurat brukt den pa en 63 mils dagstur i indre strgk og var |
stand til a bade ga og sitte etterpa - bevis godt nok! Pris: 1504,-

Norsk importar: Norsk Motor Import AS

Over: Givi Air Cushion pa BMW R1200RT.
Under: ventilene for a fylle eller slippe ut luft.

Givi VA9N Air Mitas louring Force

— toppboks med nye finesser - et godt alternativ

Givi gar nye veier bade nar det gjelder utforming og teknikk. Selv om festema-
te og materialer er de samme som far, har Givi gatt nye veier nar det gjelder

design. Moderne, kantete og lav linjefaring er definitivt annerledes enn det Mitas er ikke det mest vanlige dekkmerket, men a

tidligere runde designet, og utseendet passer atskillig bedre pa moderne sy- avskrive dem av den grunn blir feil. Etter flere tusen

kler. Den ra@de plasten i bakkant er byttet ut med en moderne, lett fluoriseren- kilometer med Mitas Touring Force i dimensjonene

de sak hvor logoen ser ut til a flyte inni. Taft! Men viktigere: Givi har endelig 120/70 x 17 og 180/55 x 17 er konklusjonen klar: Dette

tatt frem en mer brukervennlig las. Tidligere matte man bruke ngkkel for a ap- er bra greier. De ruller mykt og har fin egendemping.

ne lokket. Na er det bare a vri ngkkelen 60 grader til farste merke og ta den ut Grepet i vatt er fint og selvoppretting i sving er

— da kan lokket apnes uten ngkkel. Vri til neste merke, sa er lokket last. neermest fravaerende. De er stgysvake og henger
Neste nyhet er sa diskret at den er lett a overse, men her er det litt MotoGP meget godt i asfalten. De gar lett og mykt inn i nedlegg

teknologi ute og gar. Pa hver side av kofferten sitter to deksler som er en og krever ingen styrekraft for a holde linje gjennom

motsvarighet til winglets pa racesykler: fartsvinden ledes gjennom spalter og svinger. Kjappe kursendringer er problemfire.

stabiliseres, dermed blir det mindre turbulens rundt og bak kofferten. Det Konklusjon? Fine dekk til touring og hverdag — enkelt

igjen farer til at den velkjente hgyfartslogringen reduseres, noe som gir en 0g greit.

mye bedre trygghetsfalelse pa motorvei. Givi V49N rommer 49 liter og passer Pris 120/70 x17: 2427 ,-

til alle Givi festeplater. Pris: 4798,- (uten festeplate). Pris 180/55 x 17: 3066,-

Norsk importar: Norsk Motor Import AS Norsk importar: Norsk Motor Import AS
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Givi V49N er mer enn bare nytt
design. Den har ogsa finesser vi
har lengtet etter.
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Importer: Voge Scandinavia AS

*Priser eks. lev. omk. og veskesett

Forhandlere:

Maura: NST Gardermoen MC AS
Fredrikstad: Leeres Motorsport AS
Oslo: Leks Motor AS
Horten: MC4U AS
Porsgrunn: Osebakken Motorservice AS
Kristiansand: The Bike Corner AS
Bryne: Motor Centeret AS
Bergen: PM Motor AS
Volda: BestBike AS
Steinkjer: Steinkjer Motorsenter AS
Narvik: Motonor AS

Far & Beyond Quality

DS625X! Kr. 105.900.-
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Svein Berli har lang
erfaring — bade som
motorsyklist og skribent.
Han er selverklaert
avhengig av MC og
skriver fra hjertet.
svein@bike.no

18 W BzZIKE

Du skal ikke tro
alt du ser...

HVOR MANGE SKRITT?

Noen lar seqg lure hele tiden.
Alle lar seq lure av og til.

Men det er umulig a lure alle hele tiden.

eg er ikke helt sikker pa hvilken unn-
skyldning jeg klarte a finne pa for a
lure meg selv, men jeg klarte det.
Resultatet er at det havnet en smart-
klokke pa handleddet mitt. Ikke noe kost-
bart apparat, og selvfaglgelig av kinesisk
opprinnelse, men hypen i markedsfaringen
var overbevisende. Jeg kan til og med velge
mellom en mengde forskjellige urskiver
som alle har det til felles at jeg ma ta pa
brillene for a se hva den smarte praver a
fortelle meg. Men alle har jo en slik, og som
typisk representant for skeptiske senbruke-
re havnet det en hos meg ogsa.

En av grunnene til den lille investeringen
var at den hadde ngdanropsfunksjon: Hvis
jeg skulle falle og brekke et eller annet
mens jeg var pa tur i ulendt terreng var det
bare a trykke pa en knapp, sa ringte den til
Astri. Det tok ikke lang tid a finne ut at den-
ne, i likhet med de fleste andre funksjone-
ne, var avhengig av at jeg hadde telefon
med Bluetooth med pa turen. Maling av ok-
sygenopptak var ogsa et interessant fak-
tum: Pa to malinger tatt med 30 sekunders
mellomrom kunne den smarte fortelle at
O2 opptaket var 74%, og 30 sekunder sene-
re: 100%.

Pulsmalingen var ogsa av varierende
kvalitet, og ikke seerlig palitelig. Nar jeg var
helt avslappet kunne smartingen fortelle at
det ikke var tilfelle, men hvis jeg peste og
strevde opp en hei hadde jeg hvilepuls.
Fastlegen merket seg ogsa apparatet pa
handleddet mitt: «<Er du en av dem som ser
pa klokken for a finne ut om du har sovet
godt?» Jeg visste ikke en gang at den smar-
te var i stand til det, men jeg fant ut at posi-
sjonsbestemmelse og Igyper og masse an-

net ogsa var avhengig av at telefonen var i
neerheten. Det samme gjaldt innkommen-
de sms. Men alt det der er jo sa uendelig
mye lettere a betjene pa telefonen, og det
begynte a ga opp for meg at jeg kanskje
hadde latt meg lure.

Tilliten til den smarte fikk nadestotet en
dag Astri og jeg var ute pa sykkelen. Stikk i
strid med all fornuft og tidligere erfaring
bestemte vi 0ss for a kjare Birtedalen og Fy-
resdal — to veier som er sa ille at de til og
med har darlig rykte pa seqg i Telemark.
RT'en ble lastet opp med kaffe, niste og oss
to og sa bar det i vei. Det gikk glimrende
opp til avkjarselen til Gjgvdal, og slett ikke
ille opp gjennom Gjgvdal, heller. Det var
farst da vi kom opp til fylkesgrensen ved
Nesvatn at det ble virkelig interessant. Det
roet seq litt da vi kom ned pa vestsiden av
Fyresvatn og de forste 6 kilometerne fra Fy-
resdal sentrum ned mot Tjgnnefoss er fan-
tastisk flotte — ny vei og ny asfalt. Men alle
vet at Adam ikke var lenge i paradiset, og
veien tok grundig igjen for det tapte de
neste tre milene. Hver gang vi prgvde a ma-
ngvrere unna en hump, traff vien annen. Til
slutt ga vi opp og innsa at bade vi og RT’en
kom til a fa juling. Den smarte var ogsa med
pa turen og da vi kom hjem forkynte den
lykkelig at jeg hadde veert flink og oppfylt
dagskvoten for antall skritt og vel sa det.
Bortsett fra kaffepausene hadde jeg ikke
veert av sykkelen, men Xiaomi, som vidun-
deret heter, fortalte at jeg hadde gatt 8940
skritt — gratulerer.

Na ligger kineseren i esken sin, mobi-
len er fortsatt i lommen og pa handleddet
sitter min gamle, usmarte, men palitelige
Seiko. W szice
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TO ETASJER MED

OPPTIL DEKK-
KAMPANJE!

PA ALLE LAGERF@RTE | BUTIKK! ," ’

Gjelder i perioden 6 august - 10 september

1d319-OIN

Tenk pa sykkel etter ferien!

Vi har noe
kapasitet fremover,
Sa din time idag!

Faghandel i over 50 dr! d EE J

Skolmar 30, 3232 Sandefjord - TIf: 33 48 70 00 MOTORCENTER

Vi HAR NYRETENE, UTSTYRET 0G UTVALGET!

Esgrsunimprmems UM e 00
fAusgvarna oU TR =ra Kr. 139.900,- e ev.omk

Fabrikkveien 8, 4033 Stavanger Husqvarna Street, Enduro & Cross « TM Street & Enduro
Racmg TUf: 979 63 883 - post@mbracing.no  Honda Enduro & Cross ¢ Fantic Street, Enduro & Cross
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{an en tradis

ankel a handtere, men allikeve

ang ferie med passasjer og Dagasje:

g den mertouringorienterte GT-variante

injustert pa mange omrader. Fer: ke kjg
- ﬁ@ia 1gal. |

TEST + TEKNIKK

1onell tourer veere smidiq, lettkio
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,_x . Provekjoring: Yamaha Tracer 7 og Tracer 7 GT

atrix-lykter, automatgirkasse, elektronisk justerbar fjze-
ring? Nei, de store tekniske nyvinningene er forelgpig
forbeholdt Tracer 9-familien. For de som prioriterer
kjgrbarhet og pris/ytelsesforhold er Tracer 7 GT mel-
lom 70 000,- (Tracer 9 GT) og 104 000,- (Tracer 9 GT+) billigere og 20
kilo lettere enn storebroren.

Listen over oppdateringer er derfor ikke revolusjonerende, men
likevel omfattende. De merkes imidlertid ikke ved fgrste gyekast,
spesielt ikke pa basismodellen Tracer 7 (ikke i Norge som 2025 mo-
dell), ettersom mange av endringene er skjult bak kapen. Nayaktig
hvor mye vises i boksen «Hva er nytt?» nedenfor.

Nar man sitter i salen legger man merke til det bredere styret,og
den lengre og smalere bensintanken. Fgrersetet er romsligere og
virkelig komfortabelt, ogsa pa standard Tracer 7, men Tracer 7 GT
har et sete med tykkere polstring. Passasjersetet har na fire centi-
meter lengre sitteflate og nyutformede gripehandtak. Displayet
med joystick, som allerede er kjent fra andre CP2- og CP3-modeller,
gjor na bruk av de elektroniske hjelpemidlene betydelig enklere.
Tracer 7 har na justerbar traction kontroll og tre motorprogram-
mer. Disse kan kombineres i ulike varianter via to faste (Street og

Hva er nytt?

Ergonomi og vaerbeskyttelse
o Styret bredere (50 millimeter) og hayere (30
millimeter)

« Sal i to deler, hgydejusterbar (20 millimeter),
mer plass til passasjer

» Komfortsete ekstra polstret [GT]

« Fothviler gummi [GT]

» Touringvindskjerm 90 millimeter hgyere [GT]
Elektronikk

e Tre kjgremoduser (Street, Sport, Custom) og
totrinns traction kontroll

e Cruise kontroll

e USB-C uttak
 Varmehandtak [GT]

Motor og chassis

 Girkasse oppdatert

22 W BZIKE

« Fem tommers TFT med smarttelefon-
tilkobling og gratis navigering via app
« Nye brytere pa styret, inkludert joystick

« Automatiske blinklys (selvkansellerende)

e Motor Euro 5+-kompatibel

5
.3

Sport) eller et tilpasset kjgremodus, takket vaere en egen knapp
som er enkel a bruke, selv under kjaring. Som touringfarer blir man
ekstra glad for gratis navigasjon via app: den fungerte raskt, presist
og uten avbrudd under testkjoringen og var alltid godt integrert i
TFT-cockpiten — med kart eller pilvisning etter onske.

Det bar ogsa nevnes at den velprgvde CP2-motoren, som tidli-
gere kunne ha en ganske bra gassrespons, na er utviklet til perfekt
mykhet. Den gar jevnt og rykkfritt i alle tre motorprogrammene,
uten forstyrrende vibrasjoner. Motoren byr pa mye kjgreglede, med
bra drag fra bunnen av registeret og oppover. Ifalge forbruksinfor-
masjonen i displayet drikker den moderate 0,45 til 0,5 liter per mil,
selv under sportslig kjgring langs flellveier. Det kjennes som om
motoren yter mye mer enn de 73 hestene som de tekniske dataene
tilsier.

Clutchen med slipperfunksjon er na veldig smidig a bruke og for-
hindrer at bakhjulet stusser ved nedgiring. Den fungerer ogsa bra
sammen med girkassen, som er veldig lett og presis. De som har
det travelt kan velge en quickshifter som tilleggsutstyr. Den allere-
de kjente automatgirkassen «Y-AMT» vil etter all sannsynlighet finne
veien til Tracer 7-familien, noe som kunne leses mellom linjene hos

 Frontgaffel 41 mm USD
» Bremsekalipere radialmontert
» Tank starre (18 liter)

« Ramme forsterket og svinggaffel
forlenget (40 millimeter)

 Dekk Michelin Pilot Road 6 GT

« Handratt for justering av stetdemperens
forspenn [GT]

» Hard sidevesker pa 30 liter hver [GT]
» Midtstotte [GT]

e Clutch med slipperfunksjon
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Yamaha Tracer 7

. N

40 millimeter lengre svinggaffel for gkt kjorestabilitet.
Akselavstanden er hele 100 millimeter lengre enn pa MT-07.
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USD géﬂer 0g radialmonterte Bremsekalipre gjor
den lille Tracer mer moderne og tryggere i svingene.

Yamahas pressefolk. Men det som gjelder allerede na: Det har aldri
vaert sa enkelt a utnytte effekten i den lille Traceren.

Sammenlignet med forgjengeren er Tracer 7 blitt fem kilo tyngre
(203 kilo kjareklar), men den er fortsatt utrolig smidig a kjore. Den
lengre svinggaffelen og den forsterkede rammen har en bero-
ligende effekt pa chassiset. Styringen er ikke lenger like lynrask som
tidligere, men til gjengjeld er det na ikke spor av nervgsitet. Den tar
svingene med letthet, dekkene griper raskt og villig, og heller ikke
ambisigse svinger i rask rekkefglge forstyrrer helhetsinntrykket.
Fjeeringskomponentene, inkludert den nye USD gaffelen, svikter
heller ikke, selv om de totalt sett har en ganske komfortabel basi-
sinnstilling. Det er kun statdemperen som er litt ufelsom over sma
ujevnheter. Den gir korte stat som er tydelige, men ikke direkte
ubehagelige.

TEST + TEKNIKK

Stetdemperen har justerbar forspenning og returdem-
ping, men bare GT har et ratt for forspenningen.

o ———

Vindskjermen pa Tracer 7 GT er 90 millimeter hoyere,
noen millimeter bredere, og er hagydejusterbar.
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GT-veskene har na en kapsitet pa 30 liter og plass til en hjelm
i hver. Legg merke til det ekstra polstrede komfortsetet.

Hva mer kan man gnske seg? Vel, hvis turen skal veere litt lengre,
kan svaret veere Tracer 7 GT. Her far man enda bedre komfort, flere
praktiske finesser og bedre touringegenskaper. Som for eksempel
de store sideveskene, som er de samme som pa Tracer 9 (en hjelm |
starrelse L fikk plass uten problemer), den enorme vindskjermen og
den kraftig polstrede salen. GT-modellen har ogsa midtstgtte som
standard.

Selvfelgelig merker man ogsa alle finessene nar den settes pa
vekten. Den viser na 212 kilo — uten bagasje. | denne kategorien er
det fortsatt ganske beskjedent, men nok til at fareren merker sma
forskjeller i kjgreopplevelsen, selv om de grunnleggende egenska-
pene er de samme. GT trenger litt mer gass pa svingete veier, og
man merker ogsa at motoren ma flytte litt mer masse. | tillegg gar
litt presisjon tapt ved bremsing pa grunn av at tyngdepunktet er
flyttet bakover. Det er nyanser, men merkbare i direkte sammenlig-
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Provekjoring: Yamaha Tracer 7 og Tracer 7 GT

*******

-'-"_.-

En suveren Iangtursykkel eller en smldlg pendler som ogsa o

~ kan kjores langt, hvilken skal vi velge?

ning. Derimot virker det som om det 1,5 centimeter tykkere setet
faktisk isolerer ujevnhetene i veien litt bedre fra baken. GT-model-
len har ogsa en bredere og hgyere vindskjerm, pa godt og vondit.
For norske, ofte kjoligere forhold, er det imidlertid mest en fordel.

Som vanlig ved pressetester gar det fort, ettersom de fleste farer-
ne er erfarne journalister og guidene ofte er gamle racefgrere. Sa
0gsa denne gangen, og her var standard Tracer 7 smidigere og
tryggere, selv om den mer volumingse GT-en med sidevesker holdt
folge nesten like godt. Falelsen var imidlertid litt annerledes, og jeg
trivdes bedre pa standard Tracer 7 under den sportslige kjaringen.
Det tykkere GT-setet ga ikke den samme fine fglelsen ved avansert
svingkjaring, og i dette varme veeret ga den hgyere og bredere
vindskjermen ingen fordeler.

Skulle vi derimot kjare skikkelig touring, er det selvfglgelig
GT-versjonen som far flest poeng. Bade fgrer og passasjer sitter
kongelig komfortabelt og beskyttet bak den starre vindskjermen.
Sidevesker er allerede montert fra fabrikk, og i tillegg finnes bade
tankveske og toppboks som ekstrautstyr.

Yamaha Tracer 7 GT
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Det er bare a velge og vrake i Yamahas tilbeharskatalog. Nar du
kjgrer langt og ma pakke sykkelen om morgenen, og ogsa smare
kjedet innimellom, er midtstatten et veldig bra, nesten ngdvendig
hjelpemiddel.

For serigs touring er en GPS nesten uunnveerlig. Tiden da man
brettet kartet i plastlommen pa tankvesken er forbi. Flere produ-
senter tilbyr innebygd GPS i displayet via en separat smarttelefon-
app. Vi har registrert at i noen tilfeller fungerer det sa som sa, men
Tracer 7-navigasjonen ga hele tiden et stabilt og tydelig bilde av ru-
ten. Fordelen med at den styres av en app er at man kan planlegge
neste dags etappe kvelden far. Rute, delmal og sa videre.

Hvilken bar du velge? | skrivende stund er valget enkelt, siden
Yamaha har valgt a kun selge den mer velutstyrte GT-versjonen i
Norge. For beskjedne 169 900,- far du en fullt utstyrt og reiseklar
tourer. Men hvis du har med passasjer, bar du vanligvis supplere
med tankveske og bagasjebrett, og kanskje til og med en toppboks
—alt avhengig av hvor lang ferien er og hvor mye bagasje som tren-
ges. W szice

(=771 F-oppsummering

| ikhet med den nylig oppdaterte Tracer
9-familien har Yamaha ogsa gjort en vellyk-

Motor

Vannkjolt tosylindret firetakts parallelltwin, én ba-
lanseaksel, doble overliggende kjededrevne ka-
maksler, fire ventiler per sylinder, ventillgftere,
vatsumpsmering, 2 x @ 38 mm EFI, requlert kataly-
sator, generator 580 W, batteri 12 V/6 Ah, meka-
nisk betjent flerplate vatclutch, 6-trinns girkasse,
O-ringkjede, sekundaerutveksling 43:16.

Boring x slag 80,0 x 68,6 mm
Slagvolum 689 cm’
Kompresjonsforhold 15
Maks effekt 54,0 kW (73 hk) ved 8750 o/min

Maksimalt dreiemoment
68 Nm ved 6500 o/min

Stoy stasjonaer 89 dB(A)

Chassis
Ramme av stalrgr, 41 mm USD gaffel, svinggaffel i

24 W BZKE

aluminium, monodemper med link, justerbar for-
spenning og returdemping, doble 298 mm brem-
seskiver foran, faste firestemplede kalipere, 245
mm skivebrems bak, flytende enstemplet kaliper,
traction kontroll, ABS.

Stgpte aluminium felger
Dekk

3,50x17; 550x17
120/70R17: 180/55 R 17

Mal og vekt

Akselavstand 1495 mm, gaffelvinkel 25,2 grader,
forsprang 99 mm, fjaeringsvei foran/bak 130/139
mm, setehgyde 845-865 mm., vekt kjareklar 212
kg, tillatt totalvekt 390 kg, tankvolum 18,0 liter.

Garanti 5ar

Farger: rgd, gra Selv/sort/bla, sort
Pris 169 900,-

ket oppdatering av de sma touringsyklene.
De har fatt forbedrede touringegenskaper,
uten at noe av den unike smidighet er gatt
tapt. Bade basismodellen og GT-varianten
fremstar som betydelig mer modne og bed-
re utstyrt. Teknologinivaet er ikke like omfat-
tende som pa den starre Tracer 9, men spars-
malet er om det egentlig trenges mer. Her er
det godt drag i mellomregistret, der det
trenges, og kjgreegenskapene etterlater in-
genting a gnske. En gammeldags ten-
ningsngkkel er ogsa et pluss.

Tekst: Gerry Nordstrom
-, gerry@bike.se

Foto: Yamaha
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PROVEKJORING: BMW R 12 G/S
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utseende, men modeme teknologi. Hvor godt _

ﬁ“""Jerer bl'?tydellg etter en forste tur pa bade eisfall.oggruS“ 1
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a en adventuresykkel testes
offroad? | dette tilfellet kjen-
nes det relevant, men vi star-
ter pa landevei. Med en basis-
pris pa 245 900,- kan ikke BMW R 12 G/S kal-
les et ragverkjap, og med alle pakker oqg til-
leggsutstyr som finnes, havner prisen lett
opp mot eller over 300 000,-. Likevel vil den-
ne nytolkingen av en tysk mc-legende sann-
synligvis selge som varmt hvetebrad.
Alt som skal for a dra denne konklusjo-
nen er en lang tur pa underlaget som ga
modellen navnet sitt: terreng og vei.

Utseendet er helt i trad med forgjengeren
R 80 G/S fra 1980 - inkludert rund frontlykt,
hay forskjerm og stilig lakk. Teknisk sett er
den nye G/S naert beslektet med de avrige
luftkjolte R 12-modellene, rarrammen er

- _-.._l-'I N

bare forlenget ved styrehodet for a gi plass
til den lengre gaffelen. Motoren er den
samme som i de andre R 12-en: en luft-/ol-
jekjalt bokser pa 1 170 cc som gir 109 hk og
115 Nm.

Den teknisk moderniserte Euro 5+-vari-
anten er behagelig myk, sterk og har en
merkbar, men aldri forstyrrende puls. Den
har ikke samme sprudlende effekt som
BMW:s nye vannkjglte 1300-motor, men den
gir allikevel G/S skikkelig kraft og turtallsgle-
de ut av svingene. Girkassen er spesielt god
med quickshifteren som er inkludert i kom-
fortpakken til 15 200,- (som ogsa inkluderer
varmehandtak, cruise control og hill hold).
Til tross for tykke motocross-stavler, glir gire-
ne inn mykt og presist, takket veere den kor-
te girpedalen og lav betjeningskraft. Det er
kun ved delvis belastning at skiftavbrudde-

ne kunne veert litt mykere. Pa den annen si-
de kan man med fordel bruke handtaket til
den hydrauliske tarrclutchen. Den er lettdo-
sert, men krever minst to fingre - old school.

Kursendringer gar pafallende smidig og le-
kent med standardutfarelsen for landevei.
Det betyr 17-tommers bakhjul med dekkdi-
mensjon 150/70 og 21 tommer foran med
90/90-dekk. Ved svingkjaring er det lett a
tro at G/S veier mye mindre enn det den fak-
tisk gjar.

Den komfortabelt oppreiste, men ikke
passive kjgrestillingen, kombinert med av-
slappet knevinkel, bidrar ogsa til en behage-
lig kjgreopplevelse. | 17-tommers utfarelse
er setehgyden 860 millimeter, med 18-tom-
mers hjul (inkludert i Enduro-Package Pro til
11 300,-) gker den til 875 millimeter. | tillegg




Uten Enduro Package Pro
(venstre) ruller G/S pa
17-tommers bakhjul i

stedet for 18 tommer, og
har landeveisdekk som

BMW R 12 G/S

Motor

Luft-/oljekjolt tosylindret firetakts boksermotor, én
balanseaksel, to overliggende kjededrevne ka-
maksler, fire ventiler per sylinder, vatsumpsmaring,
EFI 2 x @ 50 mm, requlert katalysator, generator
660 W, batteri 12 V/12 Ah, hydraulisk betjent, en-
plate tarrclutch, sekstrinns girkasse, kardangdrift,
sekundaerutveksling 1:2,910.

Boring x slag 101,0x 73,0 mm
Slagvolum 1170 cm’
Kompresjonsforhold 12,0: 1
Maks effekt 80,0 kW (109 hk) ved 7000 o/min
Maks dreiemoment 115 Nm ved 6500 o/min

Lydniva stasjonaer 88 dB(A)

Chassis
Stalrarsramme, USD gaffel, @ 45 mm, hydraulisk
styredemper, justerbar forspenning, kompresjons-

og returdemping, Paralever svingarm i aluminium,
direktemontert sentral statdemper, justerbar for-
spenning og returdemping, doble skivebremser
foran, @ 310 mm, flytende tostemplet kaliper, en-
kel skivebrems bak, @ 265 mm, flytende tostem-
plet kaliper, delintegrerte bremser, kurve-ABS, an-
tispinn, traction kontroll.

Eikehjul med aluminiumfelger 2,15x21;4,00x 17
Dekk 90/90 21; 150/70 R 17

Mal og vekt

Akselavstand 1580 mm, styrevinkel 26,9 grader,
forsprang 121 mm, fjeeringsvei foran/bak 210/200
mm, setehgyde 860 mm, egenvekt 229 kg, tillatt
totalvekt 430 kg, tankvolum 15,5 liter.

Garanti 5ar
Farger Hvit/bla, sort, beige
Pris fra 245 900 -

finnes det et 20 millimeter hgyere Rallye-se-
te tilgjengelig mot 3 450,- ekstra. Etter en
omfattende testkjaring kan vi bekrefte at
G/S-setet gir god bevegelsesfrihet og har en
fast, men komfortabel polstring. Basisinn-
stillingen pa den fullt justerbare
Marzocchi-fleeringen er sportslig, uten a vae-
re stotete. Med 210 millimeter fljaeringsvei
foran og 200 millimeter bak, i tillegg til 240
millimeter bakkeklaring, er det rikelige re-
server for ambisigse offroadutflukter.

Vi bytter til en R 12 G/S med grovmegnstre-
de dekk og Enduro Package Pro og drar ut i
BMWs offroad-park. Her lever nykommeren
opp til navnet sitt pa stier og grusveier — ak-
kurat som den gjorde pa landevei. Offroad
posisjonerer R 12 G/S seg mellom den mer
aggressive F 900 GS og den urokkelige R

TEST + TEKNIKK

1300 GS. Den tar seg tappert opp bratte

bakker, og takket vaere boksermotorens lave

tyngdepunkter er sykkelen sporsikker og
stabil, men likevel smidig langs stiene. Syk-
kelen inngir raskt tillit og er lett @ handtere.

Brembo-bremsene bidrar ogsa til det har-
moniske helhetsinntrykket. De har tydelig
trykkpunkt og biter ikke for hardt, noe som

gir fin doserbarhet. Bade standardhendelen

og det elegante, freste handtaket i tilleggs-

pakken Option 719 er justerbare. Fire kjare-

programmer tilpasser hjelpesystemene til
det aktuelle bruksomradet: Rain, Road, En-

duro og Enduro Pro. Avhengig av innstilling

varieres gassrespons, traction kontroll, an-

ti-wheelie kontroll, motorbrems og ABS - 0g

takket veaere IMU er systemene krengnings-

sensitive. ABS-systemet overbeviser offroad

Fullt justerbar Marzocchi-fjeering med
210/200 millimeter fjeeringsvei foran/bak.

For 1 900,- ekstra kan standarddisplayet er-
stattes med et smalt digitalt display.

N //
Kultivert og sterk: den luftkjglte boxermo-
toren takler bade landevei og grus.

— det kan deaktiveres bak og regulerer fint
foran. W szice

BZIIE-oppsummering

R 12 G/S er ikke billig, men den setter
uten tvil en ny standard blant store re-
tro-adventuresykler - med en perfekt
kombinasjon av den originale G/S-mo-
dellens ikoniske utseende, velprovd tek-
nologi, gjennomtenkt ergonomi, og im-
ponerende kjgreegenskaper. Den som
har rad til a betale for stil og substans, far
en motorsykkel som skiller seg ut - og le-
verer.

Tekst: Philipp Genikomsidis
'‘@a® philipp@motorradonline.de

| " Foto: Uwe Fischer/BMW, Arturo Rivas

N
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PROVEKJORING: BMW R 1300 R

28

Angrip! BMW R 1300 R er den sportsligste
landeveissykkelen i Boxer-serien. Om den ogsa
kan kjores avslappet pa langtur, far vi svar pa i

lopet av den fgrste prgveturen.

kkurat som med R 1300 GS slar
BMW an sportsligere toner med
sin nye boxer-naked. Det klassis-
ke roadsterkonseptet er forvand-
let til en aggressiv, dynamisk motorsykkel
som markedsfgres med ord som «boxer-
kraft» og «kurverus». Men samtidig ansker
man ikke a gi slipp pa den grunnleggende
tanken om en touring-roadster. Avhengig av
konfigurasjon skal den nye R 1300 R passe
like godt for sportslige farere, som for tou-
ringentusiaster.

Motoren er den vannkjglte 1300 kubikkeren
fra GS. 145 hk er kanskje ikke sa imponeren-
de, sammenlignet med dagens hyperna-
keds, men dreiemomentet er pa hele 149
Nm. Fra bunnen og i mellomregisteret har
sykkelen overhodet ingen grunn til a skam-
me seg. Boxermotoren sgrger for veldosert
og, om @nskelig, brutal akselerasjon, og den

28 W BZIKE

leverer ogsa ved hayere turtall. Lydbildet er
diskret med en tomgangsstay pa 88 dB, og
ved padrag har motoren en sportslig bok-
serlyd — men allikevel mindre patrengende
enn 1250-modellen.

| tillegg til motoren har BMW oppgra-
dert R 1300 R teknisk. Hovedrammen i stal,
med bakramme i aluminium, er ny. Foran
sitter en USD gaffel i stedet for Telelever, bak
sitter en videreutviklet EVO-Paralever. Det
semiaktive ESA-chassiset, som tilpasser
demping og forspenn etter valgt kjgremo-
dus, er standard. Dynamic package (ekstra-
utstyr til 23 150,-) inkluderer ogsa Dynamic
Suspension Adjustment (DSA). Systemet re-
gulerer demping og fljaeringshastighet dy-
namisk, avhengig av kjgresituasjon, og
kompenserer ogsa automatisk for lastfor-
hold.

Vi kjorte Performance-versjonen med et
strammere sportchassis. Takket vaere fjaering

med starre lengde gker bakkeklaring og se-
tehgyd med ti millimeter, geometrien er
sportsligere, og nedleggspotensialet gker.
Pa landeveier med overveiende godt veidek-
ke er R sportslig, men ikke overdrevent hard,
og reagerer godt pa ujevnheter. Testforhol-
dene gjorde det dessverre ikke mulig a gjgre
en direkte sammenligning med stan-
dardchassiset.

Nar det gjelder girkassen star potensielle
R-kunder overfor et vanskelig valg. Basismo-
dellen, som koster 240 100,-, har klassisk
clutchhandtak uten quickshift. Som ekstra-
utstyr kan man imidlertid fa R 1300 R med
automatgirkassen ASA uten clutchhandtak.
Vi kjorte R med Gear shift assistant Pro, dvs.
quickshifter med blipper.

Funksjonen med korte skiftavbrudd var
fin, men den relativt haye kraften som kre-
ves pa girpedalen var ikke fullt sa tiltalende.

8/2025



BMW 1300 R

Motor

Luft-/vannkjelt tosylindret firetakts boksermotor,
én balanseaksel, to overliggende kjededrevne ka-
maksler med variable innsugskamaksler, fire venti-
ler per sylinder, vatsumpsmaering, EFI 2 x @ 52 mm,
requlert katalysator, generator 650 W, batteri 12
V/10 Ah, hydraulisk betjent, flerplate vatclutch
(med slipperfunksjon), sekstrinns girkasse, kar-
dangdrift, sekundaerutveksling 1 : 2,909.

Boring x slag 106,5x 73,0 mm
Slagvolum 1300 cm’
Kompresjonsforhold 13.351
Maks effekt 107,00 kW (146 hk) ved 7750 o/min
Maks dreiemoment 149 Nm ved 6500 o/min
Stoy stasjonaer lkke oppgitt.
Chassis

Stalramme, USD gaffel @ 47 mm, hydraulisk styre-
demper, elektronisk justerbar demping, EVO Para-

lever i aluminium, direktemontert sentral statdem-
per, elektronisk justerbar forspenning og demping,
doble skivebremser foran, @ 310 mm, faste fires-
templede kalipere, enkel skivebrems bak, @ 285
mm, flytende tostemplede kalipere, delintegrerte
bremser, kurve-ABS, traction kontroll.

Stgpte aluminium felger 3,50x17: 6,00 x 17
Dekk 120/70 ZR 17; 190/55 ZR 17

Mal + vekt

Akselavstand 1511 mm, styrevinkel 27,5 grader,
forsprang 127 mm, fjeeringsvei foran/bak 140/140
mm, setehgyde 810 mm, tillatt totalvekt 460 kg,
tankvolum 17,0 liter.

Garanti 5 ar
Farger Lysebla, markebla, sort/rad, bla/red/hvit
Pris Fra 240 100,-

Langbenk: setet ser ut som det strekker seqg opp over tanken.
Justerbare fothvilere er ekstrautstyr.
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Ingen store endringer i
instrumenteringen: TFT-skjermen og
betjeningselementene kjennes igjen fra
de andre nye R-modellene.

o i
|

Ifalge BMW er dette en fglge av plasseringen
av fotpinnene. Selv i laveste posisjon, som er
forskjovet ett hull bakover sammenlignet
med standardposisjonen, gir det hgye

sportssetet en sportslig, men allikevel kom-

fortabel knevinkel. Bra for inspirert kjgring,

men mindre komfortabelt pa lange turer.
Det samme gjelder det lave, brede styret

som kan justeres ergonomisk ved hjelp av
vribare fester. For touringfarere finnes det et
hayere komfortstyre, sete- og handtaksvar-
me 0g bagasjesystem. W szice

BZIE-oppsummering

| Performance-versjonen er R 1300 R
BMW:s sportsligste nakenmodell med
boxermotor. Samtidig beholder den sine
utmerkede allround egenskaper, takket
vaere omfattende utstyrsalternativer,
moderne elektronikk og omfattende in-
dividualiseringsmuligheter - forutsatt at
du har rad til det.

Sportstourem R 1300 RS
fikk vi bare se pa, ikke kjare.
Den er seks kilo tyngre enn
R-modellen og har halvka-
pe, hgyere giring og mer
touring-preget kjorestilling

,-ﬁ Tekst: Philipp Genikomsidis
og chassisgeometri.

“.. . philipp@motorradonline.de
“& Foto: Uwe Fischer/BMW, Arturo Rivas
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PROVEKJ@ARING: BMW R 1300 RT
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FULLIT

HUS

Sted: Autobahn.
Hastighet: 180 km/t.
Sittestilling: helt
avslappet. Fartsvind:
knapt merkbar. Radio:
pa. Dette er en kjent
situasjon for bilfgrere -
men at opplevelsen
ogsa er mulig pa to
hjul, viser var forste
provekjoring av
BMWs nye,

luksurigse

touringmodell R
1300 RT.

et er ikke bare det grunnleggen-
de tekniske designet, dvs. motor
0g chassis, som er nytt pa BMWs
nyeste boxergenerasjon — R 1300
RT har ogsa en slankere silhuett, mer omfat-
tende elektronikk, forbedret vind- og vaer-
beskyttelse, nye komfortfunksjoner og mer
aktiv ergonomi enn forgjengeren R 1250 RT.

Til tross for den gkte vekten pa 281 kg i kj@-
reklar stand (to kg mer enn forgjengeren),

ser 1300-modellen mer kompakt og solid ut.

Ifalge BMW skal sideprofilen minne om en
aggressiv tyr, men samtidig se lettere ut for
ikke a virke skremmende. Ndja. Nar man
forst er i gang, kamuflerer det nye chassiset
og den elektroniske Dynamic Chassis Adap-
tion (DCA, ekstrautstyr) faktisk masse og di-
mensjoner overraskende godt. To valgbare
kisremoduser med henholdsvis brattere og

30 WBZIKE

flatere styrevinkler gir friheten til a velge
mellom bedre sporstabilitet og komfort el-
ler en smidigere og mer sportslig styrere-
spons. Samtidig regulerer Dynamic Suspen-
sion Adjustment (DSA) demping oqg fjae-
ringshastighet — avhengig av kjgremodus
og kjaresituasjon.

Forskjellen mellom modusene er merk-
bar. RT krever riktignok fortsatt litt kraft pa
styret i svaert krappe svinger, men totalt sett
er toureren presis og overraskende lett pa
foten i sveipende kurver. Om den variable
chassisgeometrien gir en faktisk merverdi,
sammenlignet med forgjengeren, kan imid-
lertid bare en direkte sammenligning vise.

Ergonomien er ogsa revidert, med mal
om a gjare kjgrestillingen mer aktiv, uten at
det gar pa bekostning av komforten. Styret
er flyttet litt fremover og er blitt bredere,
mens avstanden mellom setet og fothviler-

ne er uendret for a gi en komfortabel kne-
vinkel. Som far kan setehgyden pa original-
setet justeres i to trinn mellom 820 og 840
millimeter. Med hayt komfortsete (840-860
mm) i hay posisjon er RT ogsa komfortabel
for farere pa nesten 190 centimeter. Passa-
sjersetet har ogsa fatt litt oppmerksombhet:
lengre sitteflate, forbedret benplass og |
Comfort passenger package (ekstrautstyr,
18 650,-) er det setevarme, toppboks med
oppvarmet ryggste og varmehandtak (!).

Retningsstabiliteten er like behagelig — |
hvert fall pa landevei og i moderate hastig-
heter pa motorveien. Over 160 km/t var det
imidlertid noe ustabilitet i frampartiet ved
akselerasjon. | dette tilfellet var det sannsyn-
ligvis sterk sidevind som var arsaken -
kapen er tross alt sveert sjenergst dimensjo-
nert. Apropos kapen: i tillegqg til den elek-

8/2025



BMW R 1300 RT

Motor

Luft-/vannkjglt tosylindret firetakts boksermotor,
én balanseaksel, to overliggende kjededrevne ka-
maksler med variable innsugskammer, fire ventiler
per sylinder, vatsumpsmering, EFl 2 x @ 52 mm, re-
gulert katalysator, generator 650 W, batteri 12 V/10
Ah, hydraulisk, flerplate vatclutch (med slipper-
funksjon), sekstrinns girkasse, kardangdrift, sekun-
dzerutveksling 1:2,909.

Boring x slag 106,5 x 73,0 mm
Slagvolum 1300 cm’
Kompresjonsforhold 13351

Maks effekt 107,0 kW (146 hk) ved 7750 o/min
Maks dreiemoment 149 Nm ved 6500 o/min
Lydniva stasjonaer Ikke oppagitt.

Chassis
Stalramme, USD gaffel @ 47 mm, hydraulisk styre-

trisk justerbare vindskjermen er det na ogsa
manuelt utlgsbare vindavvisere pa begge si-
der av tanken. Resultatet er merkbart min-
dre turbulens i hode- og skulderhayde, spe-
sielt i kaldt veer. Vi har sjelden kjart sa godt
beskyttet, staysvakt og uten belastning pa
overkroppen. Imponerende.

Den velkjente boxermotoren fra GS har fyl-
dig kraft, smidig respons og vibrationsfri
gange. Et nytt tilvalg for RT er c<Automated
Shift Assistant» (ASA), den automatiserte
girkassen med elektronisk styrt clutch — helt
uten clutchhandtak. Bade i automatisk og
manuell modus overbeviser girkassen med
myke girskift og rykkfri start. Spesielt i
bytrafikk og ved avslappet touring viser
systemet sine styrker. Den gamle vanen
med a gripe etter clutchen glemmes raskt.
Alternativt er RT tilgjengelig med konven-

TEST + TEKNIKK
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- Audiosystem er ekstrautstyr og
| finnesi to kvalitetsnivaer.

~ Hanskerom for telefonen er

standard.

Sideveskene og toppboksen (ekstrautstyr)
har sentrallas og ladeuttak.

demper, elektronisk justerbar demping, Evo Parale-
ver svingarm i aluminium, direktemontert sentral
stotdemper, elektronisk justerbar forspenning og
demping, doble skivebremser foran, @ 310 mm,
faste firestemplede kalipere, enkel skivebrems bak,
@ 285 mm, flytende tostemplet kaliper, delinte-
grerte bremser, kurve-ABS, traction kontroll.

Stepte aluminiumfelger 3,50x17: 6,00 x 17
Dekk 120/70 ZR 17; 190/55 ZR 17
Mal + vekt

Akselavstand 1500 mm, styrevinkel 26,0 grader,
forsprang 115 mm, fjeeringsvei foran/bak 149/158
mm, setehgyde 820-840 mm, tillatt totalvekt 510
kg, tankvolum 24,0 liter.

Garanti 5 3¢ Ikke tull: passasjersetet har oppvarmede
Farger Hvit, bla, gra, sort handtak med to nivaer (ekstrautstyr).
Pris fra 308 000,-

sjonell manuell girkasse, med eller uten
quickshift. W szice

Med masse utstyr, bedre vindbeskyttelse
og automatgirkasse som ekstrautstyr, er
den nye RT mer komfortabel enn noen-
sinne. DCA-chassiset forbedrer bade av-
slappet og engasjert kjoring, og
1300-boksermotoren leverer suveren
kraft. Dyr? Absolutt. Men du far komfort
og luksus pa to hjul pa hayeste niva for
langdistansekjaring.

.4

At ¥
[ b

Tekst: Philipp Genikomsidis — --
philipp@motorradonline.de Sidepanelene pa kapen skjermer effektivt

Foto: Uwe Fischer/BMW, Arturo Rivas mot turbulens og kan betjenes med en
hand.
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OVER ALLE
FJELLENE

Utsikten fra Pordoi-passet til Sassolungo forteller at AlpenMasters finner
sted i Dolomittene i 2025. 16 motorsykler kjemper om a bli den nye kongen
av fjellene i et av verdens vakreste fjellandskaper.
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pa hjertet: noen ganger
det vanskelig vanskelig a be-
are roen og konsentrere seg om
ting som motorsyklenes gassre-
ns, mangvrerbarhet eller passasjerkom-
ort. Alt dette virker trivielt nar Sass Pordoi
reiser seg 700 meter vertikalt rett ved siden
av alpeveien, eller nar det mektige Marmo-
lada-massivet tarner seg opp ved siden av
Fedaiasjaen.

Men det er jo nettopp denne kombina-
sjonen av natur- og kjgreopplevelser som
fascinerer og lokker oss tilbake til Alpene,
gang pa gang. Og det var ogsa dette som
en gang var startskuddet for arets storste
test, AlpenMasters.

Siden 2005 har vi, sammen med Motor-
rad, kjort den arlige testen i fiellene. | tillegg
til turistaspektet avslgrer flellveiene, som
ofte er utfordrende, motorsyklenes styrker
og svakheter mye mer effektivt enn en test
pa flat mark. Med andre ord, en motorsyk-
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kel som klarer stresstesten i Alpene er ogsa
trygg under vanlige forhold.

Denne fokuseringen pa det vesentlige
gjenspeiles ogsa i vurderingen. Fokus ligger
pa de kriteriene som er avgjgrende gjen-
nom den nesten uendelige rekken av har-
nalssvinger. Elementer som toppfart og pris
utelukkes, mens det som er viktig for kjgre-
dynamikken, som oppfarsel ved be-
lastningsendring og styrepresisjon, veier
tyngre. Totalt atte dueller fra forskjellige
motorsykkelsegmenter utgjor testfeltet.
Det bestar av motorsykler som er nyeii ar,
oppdaterte sykler eller eksisterende model-
ler som deltar i AlpenMasters for farste
gang. Det er logisk at nykommere som
BMW F 900 XR, Ducati Multistrada V2 S og
Honda CB 1000 Hornet SP star i sentrum for
interessen. Det er synd at en annen viktig
nyhet, KTM 1390 Super Adventure, enna
ikke er tilgjengelig pa grunn av den, mildt
sagt, turbulente gkonomien hos KTM. Men

.
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tilbake til testen: Fra kvalifiseringene (Bike 8
og 9) gar vinnerne i duellene videre til fina-
len (Bike 10). Der mater de &tte finalistene
den regjerende AlpenMaster fra i fjor -
BMW R 1300 GS.

Men far finalen gleder vi oss til den fan-
tastiske teststrekningen (se kart til hayre).
Fra den imponerende basestasjonen pa
Pordoi-passet, pa 2 239 meters hgyde, svin-
ger vi ned til Canazei, videre opp til Feda-
la-sj@en, for sa a fortsette til Passo di Cam-



Testrute: Sellaronda pluss
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Grodner Joch

2121 m =),
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Passo Pordoi
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Lago di Fedaia
-~

Passo Fedaia
2057 m Rocca P}etore

Snttogy.

Pordoi- Campolongo- Gardena- Sella-  Pordoi-
passet passet passet passet passet
2239 m 1875 m 212Tm 2218 m 2239m

2000

1000

Meter
0 Kilometer

Kart: © Printmaps.net/OSM Bidragsytere/Beatrice Mebarek

polongo, samt Grédner- og Sellajoch. Ni
mil med nesten ekstatisk kjgreglede i et
storslatt landskap. For ekstremt for motor-
sykkeltesting? Nei, for oss er det faktisk en
forutsetning, for na starter vi AlpenMas-
ters 2025. W

-

R Tekst: Peter Mayer Vinter-var: PIuts:eIige veerforandringer, inkludert sng, er vanlig'i flellene - som 'her‘pi
W8 ¥ Foto: Jorg Kiinstle, Pordoi-passet pa over 2000 meters hgyde. Selv om sngdybden ikke er et testkriterium,
'a%" 1 Arturo Rivas malte vi den til ngyaktig syv centimeter i AlpenMasters 2025.
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fnesylmdrede motorer har gatt I}t‘t _
Alpene i den senere tid. Honda Hornet 1000 SP
og Suzuki GSX-S 1000 har det som trengs for 3 a
endre pa det. Det er imidlertid bare plass til én
av dem i AlpenMasters-finalen. -*

1‘
|

fi

i starter AlpenMasters 2025 pa en  nalen i AlpenMasters? De farste harnalssvin-

sveert sportslig mate, med Alpe- gene pa Passo Pordoi tarner seg opp foran

nes superbikes. Honda CB 1000 0ss - na skal vi finne ut av det.

Hornet SP og Suzuki GSX-S 1000
har riktignok verken clip-on styre eller kape, | Alpene kommer motoreffekten i andre rek-
men motorene deres kommer fra raspreke ke, det er sykkelens ergonomi som er avgjo-
sportssykler som helt klart ikke er beregnet rende nar man skal ta seg opp mot toppen. X
pa smale flellpass, tvert i mot: det er vidstrak-  Suzuki og Honda gir like god oversikt i trange - -
te baner som er deres domene. Suzukis svinger, siden begge har en oppreist kjarestil- HONDA -
1000-kubikk firer ble brukt allerede i GSX-R ling, om enn tydelig forhjulsorientert. GSX-S CB 1000

1000 K5, mens Hondas motor satt i Fireblade 1000 har en skarpere knevinkel enn Hornet,

SC77.1disse nakensyklene har begge motore-  som har pafallende hardt sete, og gir bedre
ne ofret noen hester pa topp, i bytte mot anslag for knaerne. Begge arrangementene er
dreiemoment i mellomregisteret. Hvilken kjg-  imidlertid godt egnet nar man vil ta seg opp

rer best i fjellpassene? Og hvem kommer til fi-  passet i galopp i stedet for i trav.



HONDA (B 1000 Hornet SP

kx4 Veldig smidig i bade trange
svinger og mer apne kurver

Kultivert motor

Ea Lav giring gir god trekkraft

kd ABS garanterer stabilitet, selv
ved nedleqg

= Sportslig, stramt chassis som er
ukomfortabelt i passene

= Hardt farersete, enda hardere
passasjersete

& Hard girkasse
= Mangler vaerbeskyttelse

i";:—' T ——————

| G5X-51000 -

E3 Komfortabelt avstemt og re- ——
sponsiv fjeering e

Motor med godt drag ved lave

2 og middels turtall

Meget hoy kurvestabilitet

Ea Lettbetjent clutch -

Myk gassrespons

B Mangler vaerbeskyttelse

B Hoy giring gar ut over ytelsen
| bakker

= |kke spesielt smidig til a vaere
nakensykkel

B Dekk med darlig grep pa vatt
underlag

SUZUKI
G5X-5 1000
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A holde gassen p& moderat turtall belgnnes
i Dolomittene, for det ville vaere synd a bare
se pa det gra lappeteppet foran forhjulet.
Det er bedre a utnytte parkeringslommene i
passene til korte stopp for a beundre de
massive fjellformasjonene. Bade GSX-S og
Hornet gjor det med glede, begge clutche-
ne er lettdoserte og krever lite handkraft,
noe som gjar bakkestart lettere. De silkemy-
ke, firesylindrede motorene liker hgye tur-
tall, men trenger dem ikke. Dette gjelder
spesielt Suzukis motor - den akselererer
som en turbin i det lavere turtallsregisteret,
svarer mykt pa gassen i svinger og er nesten
v:brasmnsfrl Det samme gjelder Hﬁ daen,
som imid r litt mir Injustert enn

Suzukien pa alle disse omradene.

Nar det gjelder komfort, ma man allike-
vel ofre litt pa sportslige nakensykler.
Ohlins-fiaeringen pa Honda Hornet SP har
absolutt rikelige reserver for sportslig kja-
ring, men pa den teleskadede og midlertidig
reparerte asfalten pa fiellpassene far ryggra-
den juling. Pa det grove underlaget kjennes
Suzukien bedre, og glir greit over grove kan-
ter og hull. Man kommer opp til toppen av
det farste passet litt mer avslappet, men ab-
solutt ikke senere. Passasjeren har det ogsa
bedre pa GSX-en, med apnere knevinkel og
et mer komfortabelt‘ sete.

kurver, spesielt de krappe. Den er lett a leg-
ge ned og gir mye tilbakemelding fra de
grepsvillige Bridgestone $23-dekkene (spe-
sialspesifikasjon «BB») via den harde forgaf-
felen. Pa Suzuki er det litt vanskeligere a
svinge raskt, Dunlop Roadsport Sportmax 2
«p» ruller tyngre og har merkbart darligere
grep pa vatt underlag. Bakdekket med
190/50 dimensjon (Honda: 180/55) bidrar
heller ikke til kjappe styreegenskaper. Men
nar det gjelder stabilitet i lengre svinger er
Suzuki overlegen.

Etter en kort pause pa toppen falger tu-
ren ned til dalen, noe som setter bremsene
pa en hard prave. Som ventet holder begge
godt, men Hondas bremser krever mindre




Over: Vakkert
svingete, men
dessverre noksa

Prestasjonsmaling

provisc_vrisk reparert L B s o e s L Honda CB 1000 Hornet SP
passvei. Under: Sgr- |7 4 7 o aiE v T PR 110 =150 §114,4 kW (156 hk) ved 11200 o/min
106 Nm ved 9200 o/min

Tirol tilhorer Italia, & 4 : R ‘.- o '__'f_:' : 'y : ! ~140

ogderspiserman | i ' gy o lSuzuki GSX-5 1000

o Y A T I 113,7 KW (155 hk) ved 11000 o/min
e 90 _159 1109 Nm ved 9100 o/min

til luns;j.

70
=90

60 =80

50 _70

~6(

40 _ 50

Dreiemoment i Nm

80—“0 /
—100
/"'

~ 20

kW  hk

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 MM 126013
Turtall 7/min x 1000

Effekt pa veivakselen. Malingene er utfert pa en Dynojet 250 testbenk, korrigert i hen-
hold til 95/1/EC, maksimalt mulig avvik £5 %

Data og malte verdier

Tekniske data*
Motor 4-sylrekkemotor  4-syl rekkemotor

Slagvolum

Maks effekt
Dreiemoment
Setehgyde'

Vekt fulltanket’
Tillatt last
ABS/traction kontroll
Basispris

Pris testsykkel

VIIOLEEEY] malinger

Trekkraft
Oppforbakke med passasjer

2. gir, 25-75 km/t

Bremselengde
Utforbakke med passasjer

75-25 km/t

Bensinforbruk
Passkjoring

Rekkevidde alpekjgring

1000 cm’
157 hk
107 Nm
810 mm
212 kg
188 kg
/@

229 990,-
229 990,-

5,0 sek

24,4 m
0,55 I/mil

309 km

999 cm’
152 hk
106 Nm
805 mm
215 kg
185 kg
®/0

239 900,-.
239 900~

5,6 sek

25,1m
0,58 I/mil

328 km

*Produsentens opplysninger; @ = Standard; '"MOTORRAD-malinger;




handkraft for harnalskurvene. Begge klarer
den klassiske AlpenMasters-testen, full
bremsing i utforbakke med passasjer pa bak-
setet, med bravur. Selv om ABS-systemene
ikke kan justeres, holder begge syklene for-
hjulene pa rett spor og bakhjulene trygt pa
bakken i denne ekstreme situasjonen. Brem-
selengden fra 75 til 25 km/t pa henholdsvis
24,4 (Honda) og 25,1 meter (Suzuki) er impo-
nerende.

Etter bremsingen foreskriver testprosedyren
en helomvending og akselerasjon opp bak-
ken. | andre gir, med to personer og baga-
sje,sprinter defra 25 til 75 km/t. | en stigning
pa cirka tolv prosent trenger Honda Hornet
SP ngyaktig fem sekunder pa dette og slar
Suzuki med seks tideler. Dette til tross for at
Suzukis motor genererer mer dreiemoment

| det lavere turtallsomradet. GSX klarer
imidlertid ikke helt a kompensere for sin
hayere giring og havner pa etterskudd,
sammenlignet med Honda. Nar det regner,
blir det fort ubehagelig pa bade Honda og
Suzuki. Manglende veerbeskyttelse er en
del av naken-konseptet, i likhet med mo-
derat fleeringskomfort. Varme i handtak og
seter er ogsa mangelvare.

Traction kontroll pa begge syklene kan
imidlertid stilles inn for glatte veier og gjor

jobben sin diskret og godt.

Diskret godt, det passer godt inn i helhet-
sinntrykket av disse nakensyklene, spesielt
Suzuki GSX-S 1000. Den glir smidig over
flellveiene og vinner dermed nesten ube-
merket over Honda CB 1000 Hornet SP.
Velkommen til finalen, Suzuki. m

MOTORRAD -oppsummering

Hornet og GSX-S gjor mye bra i Alpene.
Den som kan gi avkall pa
langturkomfort og veerbeskyttelse, vil
ha mye glede av disse to nakensyklene i
flellpassene. Hondaen er mer
mangvrerbar og har bedre respons i
svingene, men Suzukien sikrer seg
finaleplassen med en mer finslipt motor
og et mer komfortabelt chassis.

Tekst: Fabian Dresler
Foto: Jorg Kiinstle,
Tobias Beyl




310[1 VASK & HJENI TIL DIN MC!

MOTORRAD
S
AlpenMasters S &
evaluering & s NS
\4 SRS At
& &
Motor
Akselerasjon 0-140 km/t 20 18 19
Trekkraft 2: gir oppforbakke med 20 15 14
passasjer
Bensinforbruk 20 10 9
Effektutvikling 20 13 14
Gassrespons/belastningsendringer 20 13 15
Clutch 20 14 15
Giring 20 14 15
Girkassens utveksling 10 7 6
Totalt 150 104 107
Kjoreegenskaper
Avstemming/komfort 20 8 10
Fjeeringsreserver med full last 20 16 16
Mangvrerbarhet pa fjellveier 20 14 13
Stabilitet i kurver 20 14 16
Styringspresisjon/tilbakemelding 20 14 13
Bremselengde utforbakke 20 17 16
Bremsing utforbakke/fading 20 15 14
ABS 15 12 12
Traction kontroll 5 4 4
Selvoppretting under bremsing 10 7 8 _ |
Bakkeklaring med last 10 9 9 .
Totalt 180 130 131
Daglig drift (SHOED
Utstyr 30 16 14 =
Bagasje 10 1 2
Rekkevidde alpekjgring 20 14 15
Tillatt last 10 5 5
Mangvrerbarhet med full last 10 8 7 [
Sikt forover / bakover 10 8 8 |
Bakkeklaring med passasjer og bagasje 10 6 6
Totalt 100 58 57 k
Komfort L
Farerkomfort 20 12 13 i
=k Ol;a:::rg:;tgt"::f;; ;g g 13 Shoei GT-Air 3 Realm Shoei Neotec 3 Grasp
Motorgange 10 7 9 TC1 Sort/Red TC-3 Sort/Gul
Totalt 70 27 32

BEOTILL OENA SRL-03 INTERCOM!

SENA SRL-03 Mesh Comlink

TOTALEVALUERING 500 319] 327
PLASSERING 20 1
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Suzuki kan feire - GSX-S 1000 er videre til finalen.

WWW MG UTSTYB NIJ

SANDNES Gamlevelen 31,4315 Sandnes. Tif. 46 44 10 44
TEST + TEKNIKK BERGEN: Liamyrane 15, 5132 Nyborg. Tif. 979 59 441
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ADVE

Betegnelsen «<mellomklasse» er
en underdrivelse nar det gjelder
de genergst utstyrte Ducati Mul-
tistrada V2 S og Moto Guzzi
Stelvio PFF. Pa papiret har disse
motorsyklene alt som trengs for

a klare seg i Alpene. Hvilkenav

_dem tar seg til finalen?

S

8/2025
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| DUCATI Multistrada V2 S

Fantastisk elastisk motor med
meget god motorgange

Perfekt avstemte elektroniske
hjelpesystemer

Intuitiv og enkel handtering

Aktiv ergonomi, men likevel
komfortabel

Chassiset byr pa bade komfort
og sportslighet
&= Betydelig mindre bagasjeplass i

denne sammenligningen

B4 Bra, men ikke enestaende,
veerbeskyttelse

MOTO GUZZI Stelvio PFF

Fantastisk veerbeskyttelse
Kraftfull og karaktersterk V-twin

Meget komfortabel ergonomi
for farer og passasjer

Kort bremselengde i utforbak-
ker og hgy bremsestabilitet

& Treg mangvrering, spesielt i
Krappe svinger

B Motoren drar darlig ved lave
turtall

& Hoy vekt vanskeliggjer mangv-
reringen

i : I . -

. - B — R | .
’. i &

L . -

—r

er ’“‘?’;a of: problemer med den smale Multistrada V2.
~ Y de foregdende sidene er kon- Kollegaen som kjgrer Stelvio har det litt
ﬂ I struksjonsmessige outsidere i Al-  vanskeligere, for Guzzien ikke bare ser stor
penMasters. Dette stari rak mot-  og tung ut — med full tank veier den ogsa

sethiﬁ'§ til adventuresyklene. De er mer eller  hele 39 kilo mer enn Ducatien. Det kreves

y mindre skapt for Alpene, og er dermed vel- bade krefter og erfaring for a styre Stelvio-
dig populzere i disse traktene. | den farste en trygt fra grusen pa parkeringsplassen og
adventureduellen 2025 mates Ducati Multis-  ut pa asfalten. 1-0 til Ducati.
trada V2 S og Moto Guzzi Stelvio PFF. Men det som teller er ytelsen pa veien.

Den «lille» Multistradaen er ny av aret, Der gjgr Moto Guzzi sitt ytterste for a kamu-
0g pa mange mater fokuserer den pa lett- flere vekten. Men den tverrstilte V-twin mo-
S het. Den veier 18 kilo mindre enn forgjen- toren pa 1042 kubikk gir traktorvibrasjoner,
0 GUZZI Sy geren, og det merker man allerede far man kjennes litt slav og rister skikkelig. En twin
J [ X FF -'-:-‘;‘* _ . legger av garde. Den som ma mangvrere med sakalt karakter. Ved lave turtall taffer
* '\. ~ | motorsykkelen sin pa de overfylte parke- den greit i vei, men byr ikke pa saerlig sterk
Ny ringsplassene pa passene, vil ikke ha noen akselerasjon. Jo hayere turtallet klatrer, jo
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Prestasjonsmaling

85 =115

110

80
~105

752100

70 =95

01920

Ducati Multistrada V2 S
85,0 kW (116 hk) ved 10900 o/min
93 Nmved 8200 o/min

Moto Guzzi Stelvio PFF
81,8 kW (111 hk) ved 9200 o/mi
97 Nm ved 7100 o/min

S DreiemomentiNm

O
Lo

co
o

~J
o O

0 1 2 3 4
Turtall 1/min x 1000

5 6 7

10 M1 126 13

Effekt pa veivakselen. Malingene er utfert pa en Dynojet 250 testbenk, korrigert i hen-
hold til 95/1/EC, maksimalt mulig avvik £5 %

Data og malte verdier

S .
N &‘Q &‘%
ot SN
W ¥
Tekniske data*
Motor Tosylindret Tosylindret
Slagvolum 890 cm’ 1042 cm®
Maks effekt 116 hk 115 hk
Maks. dreiemoment 92 Nm 105 Nm
Setehgyde' 840-860 mm 830 mm
Vekt fulltanket’ 220 kg 259 kg
Tillatt last 237 kg 204 kg
ABS/traction kontroll ©®/@ e
Basispris 246 400,- 269 900,-
Testsykkelens pris 246 400 269 900,-
[MIDLTEY] malinger
Trekk-kraft pa gir
Oppforbakke med passasjer
2.gir, 25-75 km/t 4,7 sek 6.2 sek
Bremselengde
Utforbakke med passasjer
75-25km/t 25,1 m 23,7 m
Bensinforbruk 0,48 |/mil 0,52 I/mil
Passkjaring
Rekkevidde alpekjgring 396 km 404 km

*Produsentens opplysninger; @ = Standard; '"MOTORRAD-malinger;

44 W BZIKE

Alle bensintan-
kene fylles for
forbruksrunden.
Etterpa beregnes
| testforbruket.




livligere blir det, og 115 hk ved 8800/min er
mer enn nok til a enkelt ta seg opp et hvilket
som helst fijellpass. Men i trange harnalssvin-
ger ma Guzzi imidlertid se seg slatt av Duca-
ti. Den nye 90-graders V-twinen fra Bologna
har bare én hest mer pa papiret, men den
utvikler effekten pa en mer tiltalende mate
og er, til tross for mindre slagvolum (men
med variabel ventilstyring), kvikkere over
hele turtallsregisteret.

Ducatis motorgange er ogsa imponeren-
de, og gasspadrag i svinger skjer uten rykk.
Den tunge clutchen trenger bare brukes ved
start, takket veere quickshifter med blipper.
Det siste gjelder ogsa for Stelvio, men nar
det gjelder motorene, er Multistrada V2 S
klar vinner.

Guzzi klarer seg bedre ved bremsing
enn ved akselerasjon. Med to personer om
bord bremser den fra 75 til 25 km/t pa bare

TEST + TEKNIKK

23,7 meter ned en 12 prosent helling. For
samme gvelse trenger Multistrada V2 S 25,1
meter - poeng til Stelvio. Guzziens ABS, som
kan slas av pa bakhjulet ved offroadkjgring,
fungerer trygt helt frem til like far det blir
stoppies i veimodus , mens innstillingen av
Ducatis ABS-system er litt mer defensiv i
modusene «3» 0g «2». Modus «1» muliggjar
kortere bremselengder, men hindrer ikke at
motorsykkelen tipper fremover. Under mak-
simal retardasjon er imidlertid Multistrada
enklere a ha med a gjgre ved bremsing i ut-
forbakke. Den elektronisk styrte gaffelen
dykker mindre enn den konvensjonelle gaf-
felen pa Guzzi og skaner dermed handled-
dene. | tillegg gir Ducatis bremser konstant
feedback, selv etter flere, tett pafolgende
bremsinger. Kraften i Guzzi-bremsene (som
ma handtere 39 kilo mer) avtar imidlertid
noe.

Stelvios ekstra kilo merkes ogsa i manavrer-
barheten. Den liker best en avslappet kjore-
stil, noe * og de grove Michelin
Anakee Adventure-dekkene ogsa bidrar til.
Man sitter dypt i motorsykkelen, og holder
et heyt og relativt smalt styre som krever
mye kraft for at motorsykkelen skal kunne
ta krappe svinger. Bremsing i svinger resul-
terer ogsa i merkbar selvoppretting. Helt
motsatt med Ducati Multistrada, som rea-
gerer behagelig direkte pa kommandoer fra
det betydelig lavere og bredere styret, og
danser lekent gjennom svingene. Pirelli
Scorpion Trail lI-dekkene gir bedre grep og
god feedback. Multistrada er smidig, holder
god fart i oppforbakker, og tilbyr sveert hay
komfort. Med den elektronisk styrte fjaerin-
gen i «Comfort»-modus klarer den uten
problemer de utfordrende fjellpassene. St@t;
som den mindre fglsomme stotdemperen

p—
i
-_



AlpenMasters 2025 - Kvalifisering

. pa Stelvio overfarer til setet, er knapt
Helt oppe i skyene merkbare pa Ducatien.

- overnatting I mer enn 2000 meters hgyde

Sa langt er det klar fordel Multistrada
V2 S, men Stelvio har et ess i ermet.
Den store kapen med hay, elektrisk
justerbar vindskjerm gir fantastisk
beskyttelse mot vind og vaer, Guzzi
har mer bagasjeplass, og takket veere
den store 21-liters tanken klarer den
over 400 kilometer i strekk i Alpene. |
tillegg har den radar med blindsone-
varsling og aktiv cruise kontroll.

N

Med noe darligere veerbeskyttelse,
mindre tank og mindre bagasjeplass

o | pa grunn av mer kompakte dimen-
A rets AlpenMasters satte ny rekord for hjulene hadde rullet en eneste omdrei- sjoner, taper Multistrada V2 S noe av

ning. MOTORRAD-teamet har aldri overnattet hgyere enn pa Hotel Savoia i

Passo Pordoi. Hotellet, som ble bygget i 1897 av den tyske alpeforeningen, ligger : . _

. . . . . seieren og fortjener en plass i finalen.
pa 2239 meters hgyde, og drives av eier Francesca Finazzer. Det er ikke bare den Ay Lt il h
700 meter hgye flellveggen Sass Pordoi og panoramautsikten over Dolomittene 1L _Et Uil = I:ﬂOt Si[me Joli
som imponerer, men ogsa den nesten spokelsesaktige stillheten som senker seg Multistrada V4 5, avgjeres i del t‘? av
nar turistmengdene forlater dalen senest klokken 19.00 hver dag. En uvanlig opp- Alpen Masters, som du kan lese i nes-
levelse pa mer enn én mate. te nummer. W szice

forspranget sitt — men den tar likevel




(5X-85

Uendelig potensial og grenselgs moro!

Suzuki GSX-8S er en mellomvekter som
tilbyr ekstremt mye motorsykkel for pengene.
Den er kontrollerbar, smidig, leken og klar for

bade naere og fjerne eventyr pa landeveien.

GSX800UQM3
fgr kr 129.900,-

Kampanjepris na Kkr 119.900,'

Den har stramme rene linjer | fronten, snerten
hekk og et kraftig midtparti.

For mer modell- og forhandlerinfo: Se www.erling-sande.no

erling-sande.no

b
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_ MOTORRAD
L{npiithl-oppsummering AlpenMasters N S
evaluering & B O
Avslappet turkjering i Alpene, akkompagnert av pul- N Q‘;&‘" W
sen fra en kraftig V2-motor - det er det Moto Guzzi R o
Stelvio kan tilby. Ducati Multistrada V2 S kan ogsa Motor
det, men den er mer allsidig. Mangvrering, effektut- Akselerasjon 0-140 km/t 20 17 15
vikling og chassiskomfort etterlater ingenting & Trekkraft 2: gir oppforbakke med 20 16 12
onske, og Multistrada er klar til & kiempe om Alpen- passasjer
Masters-tittelen i finalen. Den har det som trenges Bens'"f°.rbf”k 20 14 12
PT— gffektutvl.kllng 20 16 12
Gassrespons/belastningsendringer 20 18 12
Tekst: Fabian Dresler CI_chh 20 13 13
¥\ Foto: Jorg Kiinstle, _ Giring 20 17 14
W1 Tobias Beyl Girkassens utveksling 10 9 9
- Totalt 150 120 99
Kjoreegenskaper
Avstemming/komfort 20 15 13
Fjeeringsreserver med full last 20 17 13
Mangvrerbarhet pa fjellveier 20 17 15
Stabilitet i kurver 20 17 14
Styringspresisjon/tilbakemelding 20 16 13
Bremselengde utforbakke 20 16 18
Bremsingutforbakke/fading 20 18 17
ABS 15 14 13
Traction kontroll 5 9 4
Selvoppretting under bremsing 10 9 6
Bakkeklaring med last 10 8 7
Totalt 180 152 133
Daglig drift
Utstyr 30 26 19
Bagasje 10 5 7
Rekkevidde alpekjaring 20 19 20
Tillatt last 10 10 7
Mangvrerbarhet med full last 10 7 5
Sikt forover/bakover 10 7 7
Bakkeklaring med passasjer 10 9 7
og bagasje
Totalt 100 83 72
Komfort
Fererkomfort 20 18 16
Passasjerkomfort 20 16 16
Vind- og veerbeskyttelse 20 17 18
Motorgange 10 ¥ 5

Totalt 70

58 35
TOTALEVALUERING 500 413] 359
1) 2

DUCATI Multistrada V2 S

e - _-::: = ~ - - — A = |
- - & . ' = - v ;-_ﬂ;j*-ﬁmﬁ?ﬂi‘f‘- | '
P """'_;H?r - - S - —_ -~ 1 - . nr"" ‘Gi g - ” '
_é_* _— -~ " = _ > -— - P e e g WL : :
- L : — P et : . - o
= = Multistrada V2 S viser sveert fa svakheter.

48 W BZKE | 8/2025
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MELLOMKLASSE
ADVENTURE

Imponerende 700-motorer og ekstremt hyggelige priser: med disse argu- i
mentene vekker Benelli TRK 702 X og Moto Morini X-Cape 700 interesse =~

hos motorsyklister. Det viktigste spgrsmalet er derfor: Er disse prisgunsti- (*

i T

ge adventuresyklene ogsa egnet for de toffe forholdene i Dolomittene?

-,
-
'
3

-

s 3 e:\}

kke bli overrasket over navnet paden-  ters 2025 under betegnelsen «<Mellomklasse = ere glede seg over to-sylindrede 700-kubik- -
ne klassen, hvor Benelli TRK 702 X og Adventure Asia». Fordelen med den naere kere med en maks effekt pa 70 hester. De :
Moto Morini X-Cape 700 motes. De tid-  tilknytningen til Kina er nesten uslaelig lave  bar ikke ha noen problemer med de bratte
ligere italienske merkene har lenge priser. TRK 702 X koster fra 8 699 euro hos bakkene i Sella-massivet. Eller? - "
vaert eid av kinesiske produsenter. Benelli forhandlere i Tyskland, og Moto Morini er En forste indikasjon pa at detkan bli
] eies na av QJMotor, og Moto Morini tilhgrer  tilgjengelig fra 8 099 euro. Ingen av disse hardt arbeid far man nar man ser pa vekten.
Al Zhongneng Vehicle Group. Det er grunnen syklene selges imidlertid i Norge, i hvert fall ~ Med full tank veier Benellien 249 kilo. Moto
. tilatdedeltarikvalifiseringen til AlpenMas-  ikke ennd. | begge tilfeller kan fremtidige ei-  Morini veier noen kilo mindre, men med si—
'l R el
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e k.
ne 241 kilo er ikke den noen lettvekter, heller. "v
Med sin slette kape og flytende, homogene de-
sign ser den veldig smal ut pa sine 19/17-tom- .ﬂ -~
mers dekk. Med en setehgyde pa 845 millime- | ‘ ’

ter presser imidlertid det brede anslaget for
knaerne bak pa den 18 liter store tanken benene
merkbart fra hverandre. Pa dette punkteter ' _

den mer aggressive og GS-lignende Benelli me x 1‘ ""—"'f"‘"';‘
tiltalende. Farersetet er som en sofa med en Ve

hoyde pa 850 millimeter, og knzerne glir auto- £ EEVIIFTRAVGIYN MOTO MORINI X-Cape 700

matisk inn i fordypningene pa sideneavden20 — = = oy, | :
liter store tanken. Styret rager hoyt og bredt | | Motoren reagerer fint pa gass- Lavt forbruk og lang rekkevidde.

| adraq. |
opp foran fareren, og fothvilerne sitterlangt P9l Meget lettmanagvrert.

’-_.

R MIASTERS
o |MOTORRAD[

& .
: .
. F
"
- .
-

-

-‘-. - *\

+ 2 ; . . . ®
fremme. Dette tvinger automatisk forereninn ¥ ) . adiingen SeIQpRIEINg Reiser seg ikke opp ved bremsing i
- e - ,, God styrepresisjon. svinger.
en sveert passiv stilling. Det mangler godi@ {./ s - P i L Vol bt )
for forhjulet, her har man prioritert komfort ‘20 LSRR Dol e - S_ o s v '
: : | . ‘A se mot vind og veer. . Ed Gunstig pris. o
fremfor tilbakemelding. g # v g e || b o ik
Rettere styre og praktisk plasserte fothvilere ) - k= Motoren trekker darlig fra bunnen av

&= ... til tross for en ganske passiv turtallsregisteret.
sittestilling. & Ingen traction kontroll.

: = Darlig bakkeklaring ved ned- = Med tanke pé kjeretgykonseptet er RSN
r » : legg. det relativt lite tillatt last. -
- = Nesten 250 kilo er for mye. B Ganske tung. hel

& Ingen traction kontroll. ’

— Moto Morini gir fgreren en annerledes sitte-

stilling og fikser balansen mellom komfort og '
dynamikk mye bedre. Dette resulterer i bedre -
mangvrerbarhet i 180-graders svinger. Hver

sving tas nesten uanstrengt. Hvis man tar sikte
pa utgangen av svingen falger Moto Morini vil-
lig farerens gnskede linje.
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Stoymalinger
POWER NAKEDS

HONDA (B 1000 Hornet SP 98
8

SUZUKI GSX-5 1000

MELLOMKLASSE ADVENTURE EUROPA

DUCATI Multistrada V2 S 94

8
MOTO GUZZI Stelvio PFF 95

MELLOMKLASSE ADVENTURE ASIA

BENELLI TRK 702 X 91
I ]

MOTO MORINI X-Cape 700 94
- sl

MODERNE KLASSIKERE

TRIUMPH Speed Twin 1200 RS

YAMAHA XSR 900 GP %24
- Stasjonger stgy ifelge produsenten
Stasjonaer stgy, malt

- Akselerasjon ut av kurve'

Maleavstand sideveis: 7,5 meter
' Akselerasjon ut av en kurve i 2. gir ved 50 km/t, male-

punkt ti meter etter utgangen av kurven; maleverdier i
dB(A).

Er det stille i fjellene?

teayproblematikken er blitt stadig mer patrengende, spesielt
siden «Lex Tirol» (tyrolsk lov) forbyr motorsykler med tom-
gangsstay som overstiger 95 dB(A) a kjare alpepass i Tyrol. Av sy-
klene i denne runden er det bare Power Naked, med oppgitte
verdier pa henholdsvis 97 og 98 dB(A), som overskrider denne

grensen. Overraskende nok ligger Suzuki GSX-S 1000 godt under
produsentens oppgitte verdi i praksis, med et malt stayniva pa 92
dB(A). Nar man maler akselerasjon ved full gass (rede sayler),
fremstar testfeltet relativt homogent, med moderate staynivaer.
Dette er en indikasjon pa at produsentene vier denne siden av
problemet mer oppmerksomhet.

N

¥ s
o --l"j;

-’__'-_

~7 9
Akselerasjon i andre Py -'-’s. | B
gir fra 50 km/t: lydma- -
lingen simulerer kjore-
forhold i serpentiner-
svinger. |




like raskt og nonchalant gjennom harnalssvingene i Dolomittene,
og krever en sterkere styreimpuls for a ga inn i de virkelig skarpe
svingene. Den treffer imidlertid utgangen av svingen en anelse mer
presist.

X-Capes tosylindrede motor imponerer riktignok med sin smi-
dige respons, men den mangler kraft i nedre del av turtallsregiste-
ret. Under 4000 o/min kan det neermest sammenlignes med en
svak bris. Fra 6000 o/min blir motoren livligere — men da har Benel-
lien allerede et godt forsprang nar det gjelder a storme mot toppe-
ne i Dolomittene. Nei, AlpenMasters er ikke en konkurranse, men
akselerasjonen opp bakkene med passasjer taler for seg selv. Del-
testen i andre gir fra 25 til 75 km/t tar 7,4 sekunder pa Benellien,
mens den samme akselerasjonen tar to sekunder lenger pa Moto
Morinien. Hvis man ekstrapolerer denne forskjellen til tjue harnals-
svinger, kan man nesten drikke en cappuccino pa hver passtopp for
Moto Morinien rekker opp.

| hvert fall sa lenge den raske Benelli-fareren ikke overdriver
nedleggene. Hvorfor? Fordi den (ganske praktiske) midtstatten sit-
ter ganske lgst og har fleerende oppheng, skraper den relativt tidlig
mot asfalten. Den fjeerer riktignok opp etterpa, men skrapingen ’
skaper ikke tillit. Til slutt tar selvfglgelig midtstattens fjeering e
slutt, og det blir skikkelig hard kontakt med bakken. Dette
skjer ikke pa Moto Morini. Dens chassis tillater mer ned-
legg og dermed er den betydelig mer kjorbar i svinger. |
tillegg skiller den seg tydelig fra TRK 702 X nar det gjel-
der utstyr: X-Cape 700 har fullt justerbar fijeering, et
praktisk ratt for a justere forspenningen bak, vind-
skjerm som er justerbar i hgyden og instrumen-

Prestasjonsmaling

60 80

55 =75
=70

50
=65

=60

BenelliTRK 702 X
52,7 kW (72 hk) ved 8400 0/min
63 Nm ved 6600 o/min

Moto Morini X-Cape 700
50,3 kW (68 hk) ved 960 o/min
60 Nm ved 7100 o/min

40 =33
- 50
35
—~ 45

30 — 240
25 -35
—30
20
~25

15 =20

= Dreiemoment i Nm

Effekt
=

0 1 2
Turtall 1/min x 1000

11 12

Effekt pa veivakselen. Malingene er utfert pa en Dynojet 250 testbenk, korrigert i hen-
hold til 95/1/EC, maksimalt mulig avvik £5 %

Data og malte verdier
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Tekniske data*
Motor Tosylindret Tosylindret
Slagvolum 698 cm? 693 cm®

Maks effekt 70 hk 70 hk

Maks. dreiemoment 70 Nm 68 Nm
Setehgyde' 850 mm 845 mm
Vekt fulltanket’ 249 kg 241 kg
Tillatt last 192 kg 164 kg
ABS/traction kontroll @/- @®/-
Basispris 8699 euro 8 099 euro
Pris testsykkel 8924 euro? 8 099 euro
[MI0LGEN] malinger
Trekkraft
Oppforbakke med passasjer
2.gir, 25-75 km/t 7.4 sek 9.4 sek
Bremselengde
Utforbakke med passasjer
75-25km/t 273 m 280 m
Bensinforbruk 0,47 |/mil 0,46 |/mil
Passkjgring
Rekkevidde alpekjoring 426 km 391 km

*Produsentens opplysninger; @ = Standard; 'MOTORRAD-malinger; 2inkl. veltebayle
(225 euro)
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MOTORRAD
teringen med mye informasjon etterlater ikke noe a gnske. Bra Alpen Masters \ &
pa begge: bremse- og clutchhandtak er justerbare. evaluerin & S NS
' ' 9 ¥ S éﬁhﬁg* S &
Det forste er i fokus i neste testmoment: bremsetest med Y& 9 \Q& Q\:@
passasjer i utforbakke. De to asiatiske adventuresyklene opp- R
nar riktignok ikke toppkarakter, men bremser godt uten at Motor
bakhjulet Iafter seg. Moto Morinis forgaffel dykker kraftig, Akselerasjon 0-140 km/t 20 8 8
mens det kreves mye h&ndkraft pa Benelli far man i det hele Trekkraft 2: gir oppforbakke med 20 9 4
tatt neermer seg ABS-innslag. passasjer
: J ! - | : Bensinforbruk 20 14 15
X-Cape far bedre karakter nar det gjelder drivstoffforbruk. -
Til't fnrckarl ¢ HorbakiE Effektutvikling 20 9 6
1HLTO55 TOF StaCIge 0P P O Og O e | <) ~ Gassrespons/belastningsendringer 20 16 13
er den seg med 0,46 I/mil, mens TRK 702 X drikker en centiliter Clutch 70 16 14
mer. Takket vaere den store tanken klarer Benelli over 40 mil i Giring 20 12 12
flellet, mens Moto Morini ma fylle tanken etter litt over 39 mil. Girkassens utveksling 10 8 7
Begge de italiensk-kinesiske motorsyklene er godt egnet Totalt 150 92 79
for lange turer i Alpene, men til slutt havner Benelli like foran i }
Moto Morini. Det som avgjer til fordenl for TRK 702 X er frem.for Jjoreegens iﬂsetremming ikomfort 20 13 14
alt motorens ytelse, med mer kraft pa lave turtall. | tillegg sit- Fjzeringsreserver med full last 20 13 13
ter bade fgrer og passasjer komfortabelt. For solo-kjaring er Mangvrerbarhet pa fjellveier 20 13 15
imidlertid Moto Morini ogsa et alternativ, ettersom det er mye Stabilitet i kurver 20 13 14
motorsykkel for pengene. Den litt trgtte motoren ville dra god Styringspresisjon/tilbakemelding 20 15 14
nytte av lavere giring. W szice Bremselengde utforbakke. 20 13 12
Bremsing utforbakke/fading 20 12 13
ABS I3 11 11
Traction kontroll 5 0 0
Selvoppretting under bremsing 10 9 9
Bakkeklaring med last 10 4 6
) Totalt 180 116 121
Vil -oppsummering Daglig dith
Syklene deler samme strategi: mye motorsykkel for penge- Utstyr 30 11 17
ne. Men den haye vekten viser ogsa at verken Benelli eller otk Bka_ga-SJe ;g 23 13
Moto Morini kan trylle. Takket vaere sterkere motor og kom- eKievidde alpelyoring ,
g : : . Tillatt last 0 5 3
fortabelt sete for bade farer og passasjer, nar Benelli finalen. ,
Moto Morin larkeaft fra b ; ol Mangvrerbarhet med full last 0 6 6
Moto Morini mangler kraft fra bunnen av registeret, spesielt Sikeforovar/Bakover 10 . 6
i fellet. Bakkeklaring med passasjer og ba- 10 8 9
gasje
Totalt 100 66 69
g Tekst: Jens Moller-Tollner Komfort
Foto: Jorg Kiinstle, Yvonne Hertler Forerkomfort 20 15 14
Passasjerkomfort 20 15 15
Vind- og vaerbeskyttelse 20 16 14
Motorgange 10 6 7
Totalt 70 52 48

TOTALEVALUERING

PLASSERING
BENELLI TRK 702 X

Bedre sittekomfort og sterkere motor gir TRK seieren.

8/2025



NETTBUTIKK MED STORT UTVALG PA LAGER | NORGE

MC- IAI(I(EIIIBIII(SEII IIlElMEII
STOVLER, HANSKER, SKINNVEST
MC-BARNEKL/AR, PAKKETILBUD

NORGES BESTE PRISER PA MC-BEKLEDNING!
CE-GODKJENT OG TOPP KVALITETSVARER!

CABERG LEVQ ;/jdsel_gert\:gr{ilﬁlzodull(tenr Alt du trenger av deler og utstyr til moped, scooter, lett
bautit:(ll(?%tagslev e?egnlr Bar og tung motorsykkel og ATV finner du pa vare nettsider.
'- s Vart skiltsgk hjelper deg med a finne riktige deler.
@ Kalbakken, Oslo hvor du K hjelp g g

kan komme og prove Lagerforte varer blir sendt samme dag ved bestilling for ki. 12.00.

KARBON,KEVLAR GLASSFIBER utstyr/produktene.

NETTBUTIKK:
welldone.no
D WELL DONE Nettbutikken er apen
hele dggnet!

WELL DONE AS, Stansevn. 18, ONLINE- C 2

Kalbakken industriomrade, 0975 Oslo. TIf. 46528470 Med lidenskap for motorsykkel
WEIIdone.no www.online-mc.no

Besgk oss pa www.online-mc.no

askermc.no YAMAH

7/ 2evs Your Heal™

YR NMCF

Yamaha-spesialisten pa @stlandet!
Nvhetene Tracer 9 GT / GT+! Asker MC

Nye TRACER 9 GT / GT+ er Yamahas ultimate Sport Tourer med en farsteklasses spesifikasjon Vollen, tif. 66 79 82 44
som leverer nye nivaer av allsidighet, funksjonalitet og kontrollerbarhet. askermec.no
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MODERN CLASSICS

Den som legger vekt pa utseendet 2
nar man skal velge motorsykkel [N
til Alpene, kommer ikke bort fra

Triumph Speed Twin 1200 RS og

Yamaha XSR 900 SP. Men bare én

av dem kan ga videre til finalen i

kampen om AlpenMasters kronen.

TRIUMPH

Speed Twin 1200 RS

bedgmmelseskriteriene for Alpenmas-

het kommer tross alt an pa gyet som
ser. Likevel er Triumph Speed Twin 1200
RS og Yamaha XSR 900 GP mer igynefallen-
de enn mange andre sykler. Triumphs twin
pa nesten 1200 kubikk star i sentrum, og
sykkelen er velproporsjonert i linjefaringen.
Den er enkel og klassisk, selve symbolet pa
motorisert kjgring pa to hjul.

XSR velger en annen rute. Med fa, men ef-
fektive stilgrep forvandler Yamaha den
vanlige XSR med rett styre til GP, en retro
sportsykkel som vekker minner fra gamle
dagers Grand Prix. Den er et prosjekt som i
tillegg til utseendemessige endringer, ogsa
innebeaerer tekniske tilpasninger som gir en
aha-opplevelse i alpemiljget. Selv om sty-
reendene er montert pa toppen av gaffel-
broen, er de bayd sterkt nedover. Derfor
far handleddene mye belastning i utfor-

! :
.y . . . - _Itw —
ters spiller utseende ingen rolle. Skjgnn-

bakker - ikke spesielt behagelig. Fremfor
alt fordi den fremoverlente kjgrestillingen
gjor at man mister bevegelighet i nakken. |
oppforbakker med harnalskurver er det
vanskelig a fa til den perfekte hodebeve-
gelsen. Triumph er mye mer avslappet i det
henseendet.

Med baken pa det lange setet, hendene
utstrakt pa det brede styret og knaerne av-
slappet plassert mot den smale tanken gir
Speed Twin roadster-ergonomi i toppklasse.
Til XSRs forsvar ma det imidlertid sies at den

er et godt stykke unna de ekstreme sit-
testillingene pa moderne sportssykler.
Men i denne sammenligningen kreves det
engasjementfor a styre den ordentlig
rundt de trangeste svingene.

Heldigvis gar ikke alle veier i Dolomit-
tene oppover eller nedover. Test- og for-
bruksturen byr pa mange passasjer som



snor seqg langs fjellsidene med utallige
svinger, uten ekstreme oppfor- og utforbak-
ker. Her glir XSR nesten av seg selv rundt
svingene og briljerer med fin respons og
stabilitet. Det er gyeblikk av ren glede, hvor
den tre-sylindrede 890 kubikk motoren bi-
drar til opplevelsen. Den gar uten reaksjo-
ner pa belastningsendringer og svarer ek-
stremt mykt pa gnskene fra hgyre hand.

Den akselererer allerede fra tomgang og
har ingenting innvendinger mot hgyere tur-
tall. Yamahas CP3-motor har nadd en mo-
denhetsgrad som gjar at den passer til alt
og alle, og den kommer ogsa til a utmerke
seg i arets AlpenMasters.

Med sitt store slagvolum slar Triumph til-
bake mot XSRs motorprestasjoner med en
oppfarsel som ogsa far munnvikene til a dra

r. _.'_

TRIUMPH
Speed Twin 1200 RS

Motor med sterk akselerasjon
Lett @ handtere

Kort bremselengde i utforbakke
Relativt hoy tillatt last

E3 Utmerket ytelse i Alpene

B Meget sportslige originaldekk
reduserer styrepresisjonen

B Bagasje? Tror ikke det

B Ingen beskyttelse mot regn og
vind

& Selvoppretting under bremsing

YAMAHA X5R 900 GP

Sprinter i god fart i Alpene
God tilbakemelding

Reagerer felsomt pa gasspa-
drag

Lite selvoppretting

Trippelen gar stille og meget
smidig

&= Styret gir en anstrengende sit-
testilling, spesielt i utforbakker

B Ingen plass til bagasje her
heller

m= Noen ganger lafter bakhjulet
ved ABS-bremsing

= Meget lav tillatt last
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Prestasjonsmaling

20 120
85 =115
30-—110

105
75 Z100
70 —95

—90
65
-85

60 ~80
55 =5

—70
50 65
45 =60
40 =35

—-50
35 45
30 =40
25 £33

—30
20 95 110

15 =20 100
10 =12 90
£ 5 80
£ kW hk 70

o 1 2 3 4 5 6 7 & 9 10 11 12
Turtall 1/min x 1000

Yamaha XSR 900 GP
85,1 kW (116 hk) ved 10000 o/min
91 Nmved 7100 0/min

Triumph Speed Twin 1200 RS
79,6 kW (108 hk) ved 7600 o/m|
110 Nm ved 4300 o/min

Dreiemoment i Nm

Effekt pa veivakselen. Malingene er utfert pa en Dynojet 250 testbenk,
korrigert i henhold til 95/1/EC, maksimalt mulig avvik 5 %

Data og malte verdier

@%% @’B@:@@
A S
Tekniske data*
Motor Tosylindret Tre-sylindret
Slagvolum 1197 cm? 890 cm®
Maks effekt 105 hk 119 hk
Dreiemoment 112 Nm 93Nm
Setehgyde'’ 820 mm 830 mm
Vekt fulltanket! 216 kg 204 kg
Tillatt last 210 kg 162 kg
ABS/traction kontroll @®/@ &0
Basispris 235 900,- 209 900,-
Pris testsykkel 235900, 248 095,
NNOLEEEY] malinger
Trekk-kraft pa gir
Oppforbakke med passasjer
2. gir, 25-75 km/t 3,9 sek 4.9 sek
Bremselengde
Utforbakke med passasjer
75-25km/t  249m 25,7 m
Bensinforbruk 0,50 I/mil 0,48 |/mil
Passkjaring
Rekkevidde alpekjoring 290 km 292 km

*Produsentens opplysninger; @ = Standard; '"MOTORRAD-malinger;
2inkl. Racer Pack Legend Red (38 195,-)
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seg oppover. Ga rundt en kurve pa andre,
hold blikket festet pa utgangen, og vri gas-
sen i bunn. Speed Twin drar kraftfullt, men
forutsigbart av garde slik at topografien
bare blir en ren bagatell. For den som liker
harde fakta: a akselerere oppover med pas-
sasjerer fra 25 til 75 km/t tar bare 3,9 sekun-
der. Yamahaen trenger 4,9 sekunder.

Kjarer Triumph fra Yamaha i svingene i Do-
lomittene? Nei. Men det skyldes ikke sa mye
chassiset: RS-versjonen, som blant annet
har doble Ohlins-dempere bak, er et godt
utgangspunkt for alpekjaring. Det er snare-
re Triumphs originaldekk som gdelegger
den rene linjen gjennom de mange radiene.
Pa testdagen kom temperaturen bare opp |
ensifret oppe pa 2 000 meters hayde, og
det kom noen regnskurer. Et scenario som
Metzeler Racetec RR-dekkene ikke liker, et-
tersom de ma opp i riktig temperatur for a



fungere. Speed Twin styrer riktignok villig,
men treffer aldri linjene helt riktig og
mangler presisjon. XSRs Bridgestone 523 |
spesialspesifikasjon «M» er mye mer samar-
beidsvillige. Kaldt vaer og fuktighet pavirker
dem i mindre grad, og tilbakemeldingen er
krystallklar. XSR holder alltid linjen med
centimeterpresisjon, mens Triumph ma kor-
rigeres i nesten hver sving for a komme dit
man vil.

Selv om forskjellene mellom de to er
merkbare nar det gjelder kjgreegenskape-
ne, viser de samstemmighet nar det gjelder
bremseevnen. XSR far imidlertid noen mi-
nuspoeng fordi det hender den |gfter bak-
hjulet ved grepsgrensen, spesielt i utforbak-
ke. Bremselengden med passasjer er imid-
lertid pa hgyt niva for begge — med en liten
fordel til Triumph.

XSR lgfter bakhjulet i
utforbakke med
passasjer. Her ma
foreren justere
manuelt for a fa det
ned pa asfalten igjen.
En iskrem (den eneste
under AlpenMasters)
far liv i slitne kolleger.




MOTORRAD

AlpenMasters
evaluering

Motor
Akselerasjon 0-140 km/t

Trekkrafti 2. gir i oppforbakke med
passasjer

Bensinforbruk
Effektutvikling

Gassrespons/belastningsendringer
Clutch

Giring

Girkassens utveksling

Totalt

Kjoreegenskaper

- Avstemming/komfort

Den som planlegger en tur med passasjer til Alpene, Fjaeringsreserver med full last

er nesten nadt til a velge Speed Twin. Med tillatt last pa Manevrerbarhet pa fjellveier
210 kilo er det godt mulig a kjgre to pa, mens XSR bare Stabilitet i kurver

klarer 162 kilo pa bakrammen. Leggq til at passasjerfoth- Styringspresisjon/tilbakemelding

vilerne, som kan foldes inn under bakparten, sitter gan- Bremselengde utforbakke
ske hayt, sa blir det fort ubehagelig for passasjeren. Bremsing i utforbakke/fading

Med sine mer lettvinte kjgreegenskaper kompense- ABS
rer XSR imidlertid for dette og havner, objektivt sett, Traction kontroll

Selvoppretting under bremsing

foran Speed Twin 1200 i poengtabellen, og gar dermed Bakkeklari 41
videre til finalen i AlpenMasters 2025. [ﬁ PRBERININg Med a5t
Totalt
Daglig drift
» Utstyr
MOTORRAD -oppsummering Bagasje

Rekkevidde alpekjaring
Tillatt last
Mangvrerbarhet med full last

For bade gynene og Alpene? Det farste kravet opp-
fylles uten tvil, og begge klarer det andre med bra-
vur. Triumph-motoren imponerer, men originaldek- ciltfaraver/bakover
kene gjar det ikke. Yamaha vinner derfor med en Bakkeklaring med passasjer
stor porsjon stil og utmerkede kjoreegenskaper. og bagasje

Totalt
% -j-‘--‘ Tekst: Jens Moller-Tollner

=« . moetoe@motorradonline.de Komfort
= Forerkomfort
&\ Foto: Jorg Kiinstle, Yvonne Hertler Passasjerkomfort

Vind- og vaerbeskyttelse
Motorgange

I NESTE NUMMER Totalt 70
TOTALEVALUERING 00

| nummer 9/2025: Mellomklasse nakensykler,
store adventure-sykler, offroad, crossover

Fire modeller har allerede sikret seg plass i finalen, og i neste
nummer kjemper ytterligere atte motorsykler om a sla folge
med dem.

| nummer 10/2025: Den store finalen

| finalen moater vinnerne av de atte gruppene fjorarets mester i
AlpenMasters: BMW R 1300 GS.

Smidig motor og fantastisk chassis gir XSR seieren.
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Stort utvalg av MC, tilbehor og utstyr! Godkjent MC-verksted!
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Kobbervikdalen 93b, 3036 Drammen - meo.no - TIf. 32 811/ 00 - drammen@mco.no




REPORTASJE: BREMBO FEIRER 50 AR1 MOTORSPORTENS TJENESTE
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Som en av bare en handfull mc-publikasjoner globalt
hadde Bike seren av a delta da Brembo inviterte til

A TEMME VERDENS
RA SKES ] E feiringen av 50 ar i motorsportens tjeneste. Dette
skjedde i MotoGP-helgen pa klassiske Mugello, hvor

de ogsa var tittelsponsor. Det ble en dag fylt med racing, teknologi og historie, og med et klart
budskap: nar det gjelder bremser av ypperste klasse, er det Brembo som setter standarden.

rembos engasjement i motorsport
begynte i 1975, da de leverte st@-
pejernsskiver til Ferraris 312 T i
Formel 1 — samme ar som Niki
Lauda hentet VM tilbake til Maranello etter
elleve &rs pause. Aret etter, i 1976, tok sel-

skapet steget inn i mc-racing pa hayeste ni-
va da de begynte a levere bremsekalipere
til Suzuki-Gallina-teamet i GP500 (dagens
MotoGP). Det ble startskuddet for en suk-
sesshistorie som enna ikke er ferdig skrevet
— pa baner over hele verden.

Siden den gang har Brembo bygget opp
et navn som er synonymt med motorsport
pa aller hgyeste niva. Fra a ha levert enkelte
komponenter til enkelte team, bruker i dag
alle team i bade MotoGP og Formel 1 Brem-
bos bremsesystemer. Suksessen strekker

seg dessuten langt utenfor disse to seriene
— etter a ha gjort opp fjorarets regnskap,
kunne Brembo skilte med over 700 VM-titler
pa internasjonalt toppniva.

Det er enda mer imponerende nar en
vet at dette ikke skjer gjennom sponsorav-
taler. Alle teamene betaler og velger selv a
bruke Brembos produkter. Det sier noe om
hvor avgjarende virkelig gode bremser er
innen motorsport — og hvilket renommé
Brembo har opparbeidet seg. Det kanskje
mest gjentatte sitatet fra nybegynnere etter
farste pravetur pa en MotoGP-sykkel hand-
ler ikke om a temme naermere 300 hester,
men om den brutale bremsekraften — det
sier sitt.

__ | e A Selv om Brembo ikke sponser teamene
s | med produktene sine, forklarer Daniele Bet-

: v-ﬂ-"';--rf;:-':_‘-."-.':-i"_:"- oo W -, — e fe '-'..Tr".'-"«-r' -r-".‘I-I"'
: , tini — Brembos kommunikasjonssjef for
Pecco Bagnaia kaster Brembo-ankeret inn mot San Donato, hvor det bremses ) )

fra 342 km/t ned til 92 km/t pa imponerende fem sekunder!

T

il % F LONG 3
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motorsport — hvor viktig det er for dem a
fortsette a stotte racing. Et tydelig eksem-
pel er selskapets rolle som tittelsponsor for
arets MotoGP-lgp pa Mugello - et av de vir-
kelige hgydepunktene pa kalenderen. Med
tanke pa Brembos italienske opprinnelse,
var Mugello det opplagte stedet for et ju-
bileum i racingens tegn.

| forbindelse med jubileet ble ogsa sel-
skapets nye servicebil presentert. Fra na av
vil den veere til stede ved hvert Igp for a as-
sistere alle teamene. Der fikk vi en teknisk
gjennomgang av Mattia Tombolan, en av
Brembos teknikere, som var der for a assis-
tere samtlige team. Samtidig fikk v kjenne
og klemme pa de forskjellige bremsepakke-
ne - spesielt til Moto2 og MotoGP. Det fin-
nes en utrolig mengde mulige konfigurasjo-
ner, tilpasset bade banenes egenskaper og
farernes individuelle preferanser. Vi fikk ikke
noen eksakte priser, men det ble antydet at
et komplett MtoGP-bremsesett i karbonfi-
ber fort kan koste mer enn en helt ny ga-
teregistrert superbike.

Jeg hadde ogsa lyst til a grave litt i
Brembos oppsiktsvekkende oppkjap av

RCS Corsa Corta 50th Anniversary-
bremsepumpen er begrenset til kun 500
eksemplarer.

Brembo Bra
for den kresne fareren som vil ha den
absolutt beste bremseytelsen.

Ohlins, en handel som ble offentliggjort for
litt over ett ar siden. Avtalen — som ble verd-
satt til 405 millioner dollar — er den starste i
Brembos historie. Til tross for dette har det
veert relativt stille om hvilke planer de har
sammen, og slik var det ogsa denne gan-
gen. Ifglge Daniele Bettini gjenstar fortsatt
visse detaljer og godkjenninger fra myndig-
heter far man kan kommentere dette noer-
mere, men han ga uttrykk for optimisme og
hapet a kunne fortelle mer i forbindelse
med EICMA-messen senere i ar — sagt med
et lurt smil.

A st& ved Mugellos start- og malstrek-
ning og selv oppleve hvordan en MotoGP-
sykkel bremser fra 342 km/t til 52 km/t pa
fem sekunder inn mot San Donato (kurve én)
var en paminnelse om hvilken utrolig kraft
som kreves — og kontrolleres — i hver brem-
sing. Pa stedet ble det ogsa tydelig hvor tett
og konstant samarbeidet mellom Brembo
og teamene er under en racehelg, og hvor-
dan all utviklingen som skjer pa banen ogsa
smitter over pa Brembo-produktene som vi
som forbrukere kan nyte godt av.

| anledning jubileumshelgen presenter-

PN 8 &

ke PRO & Brake PRO+ pakke -

te Brembo ogsa en 50-arsjubileumsutgave
av RCS Corsa Corta RR — en bremsepumpe
som er blitt litt av et ikon blant racingentu-
siaster. Det skal kun produseres 500 eksem-
plarer. Dessverre var det ingen i goodie-ba-
gen eller pressekitet, selvom jeg lette lenge
og godt. Men Daniele Bettini ga meg i det
minste en fin Brembocaps som kompensa-
sjon — det er jo alltids noe!

De benyttet ogsa anledningen til a vise
frem sine nye bremsepakker for sportssy-
kler — Brake PRO og Brake PRO+ - hvor
bremsekalipere og skiver er utviklet i felles-
skap for a mgte kravene fra farere som ikke
ngyer seg med noe mindre enn toppklasse.

Mens Brembos bremser gang pa gang
temmer farten pa verdens raskeste motorsy-
kler, er det tydelig at selskapets egen utvik-
ling bare fortsetter a akselerere. Det var bade
fascinerende og inspirerende a fa et lite inn-
blikk i arbeidet bak kulissene hos verdens
fremste leverander av bremser. W Bz

Tekst: Rikard Ploj
rikard@bike.se

2

AR Foto: Brembo

Brembos nye servicetrailer, som hadde

premiere i forbindelse med jubileet pa
Mugello.




SAMMENLIGNINGSTEST AV AMERIKANSKE BAGGERS

64

HEAVY

Mektig slagvolum, enorme kaper og sidevesker beregnet pa
langtur: Harley-Davidson og Indian har forskjellige tolkninger
av Bagger-konseptet. Vi provekjorer de amerikanske rivalene.

Harley-Davidson
Street Glide



Indian Challenger
Dark Horse 112
PowerPlus

TEST + TEKNIKK W BZIKE ©65



Sammenligningstest av amerikanske Baggers

er kjgrer ingen med lett oppakning. Ikke uten bagasje-
muligheter, heller - Bagger-modellene Harley-Davidson
Street Glide og Indian Challenger Dark Horse har store,
fastmonterte sidevesker. Og selv om veskene er tomme,
er disse to amerikanske cruiserne ikke noe for fans av lettvektskon-
struksjoner. H-D-en, som allerede i fjor ble slanket med atte kilo,
veier 374 kilo i kjgreklar stand. Indian veier hele 388 kilo, til tross for
at den har aluminiumsramme. Mangvrering i bakker krever ngye ut-
tenkt strategi pa begge, for ingen av dem har revers. Derimot er det
godt med kraft fremover, begge syklene har vannkjglte V-twins
med serigst slagvolum. Indian har den nye PowerPlus 112-motoren,
med slagvolum som er gkt fra 1 768 til 1 834 kubikk, takket vaere to
millimeter starre boring. Resultatet er et brutalt dreiemoment pa

Romslig oppbevaringsrom under den store
bergringsskjermen, med plass til tre mobil-
telefoner - stremforsyning er standard.

|

god dosering.

-

Aksialmonterte, firestemplede kalipere
gir kraftig retardasjon og overraskende

181,4 newtonmeter ved 3800 omdreininger og 126 hester. Impone-
rende verdier for en amerikansk V-twin — og tydelig rettet mot erke-
rivalen Harley-Davidson.

H-D's utfordring til Challenger heter Road Glide, og har ramme-
montert kape i stedet for den styremonterte pa Street Glide. Teknisk
sett er Harley-modellene imidlertid nesten identiske, og nettopp
derfor gir denne testen oss muligheten til a finne ut hvilket kape-
konsept som fungerer best - eller er penest, om man vil. Under all
plast og krom er Street Glide definitivt ikke kjedelig. Milwau-
kee-Eight 117 V-twinen leverer moderate 104 hk og 167 newtonme-
ter fra hele 1 923 kubikk slagvolum. Vaeskekjalte topper hjelper til
med a holde temperaturen under kontroll, selv i katrafikk. Det klas-

Den lille vindskjermen er ikke justerbar,
luftstremmen mot hjelmen reguleres
via en integrert klaff.

"3
‘ Harley-Davids
- Street Glide




Runde instrumenter mgter bergringss-
kjerm. Overfladige mengder informasjon
- pa bekostning av oversiktligheten.

siske konseptet med 45 graders sylindervinkel og stgtstenger er
imidlertid uendret.

Fra stillestaende drar H-D'en i vei akkompagnert av en buldring
fra motoren og mekaniske lyder fra drivlinjen. Den reagerer nesten
for direkte pa ride-by-wire gassen, i hvert fall i modus Road og
Sport. For avslappet cruising foretrekker vi a bytte til Rain-modus,
selv nar solen skinner. Indian er bedre pa dette, og det gjelder alle
tre kjgremodusene. Den ruller smidig, men kraftfullt, blir virkelig
livlig fra rundt 1500 omdreininger og sluker deretter asfalten som
om det ikke var noen morgendag. Kultivert og bomsterk — og dess-
uten med fyldig lyd. Slik skal det vaere. Totalt sett gar Indian smidi-
gere, mer elastisk og leverer dreiemomentet pa en finere mate enn
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Den elektriske justerbare vindskjermen
sgrger for stillhet i hjelmen pa motorvei
- i hvert fall i hgyeste posisjon.

Indian Challenger
Dark Horse 112 PowerPlus

T PN

o

Kun pa Indian: Pa testsykkelen Challenger
Dark Horse 112 PowerPlus Package er
blindsonevarsling standard.

H-D. Bortsett fra at lavt turtallsregister er litt mindre kraftfullt, har
Indian dermed et forsprang nar det gjelder motoren. Tannrem i ste-
det for kjede er dessuten bade hyggelig og vedlikeholdsvennlig pa
Challenger.

H-D og Indian velger forskjellig tilneerming, ogsa nar det gjelder
chassis. Street Glide har en klassisk dobbel vuggeramme i stal, 49
mm teleskopgaffel med 117 mm vandring foran og doble fijaerben
med 76 mm vandring og justerbart forspenn bak. H-D-chassiset er
faktisk mer kompakt enn Indians, med 43 millimeter kortere aksel-
avstand. Challenger har aluminiumsramme med motoren som bae-
rende element. Foran sitter en 43 mm USD gaffel med 130 mm fjze-
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ringsvei, bak en sentral stgtdemper med 114 mm fjeeringsvei, ogsa
her med justerbart forspenn. Pa veien kjennes Street Glide smidige-
re, mer direkte og merkbart mer kompakt — det virker som om de
faerre kiloene utgjer en merkbar forskjell. Challenger satser derimot
tydelig pa komfort og hoy kjgrestabilitet. Den styrer noe tregere,
men pa den annen side er den mer forutsigbar, roligere og lettere a
kjare. Hvis syklene kjgres pa vei med trange svinger drar H-D i vei,
pa tross av den harde, treaktige responsen i bakfjeeringen. Den er
smidigere, taler starre nedleggsvinkler og kan vippes raskere fra si-
de til side. Nar det spruter gnister fra Indians sjenergse, oppfellbare
fotbrett er det pa hoy tid a ga tilbake til avslappet cruising.

Begge syklene har kraftige bremsesystemer: Street Glide har do-
ble 320 mm skiver foran med aksialmonterte, firestemplede kalipe-
re som gir god bremsekraft, og er lettdoserte og harmonisk av-

stemt. Den har ogsa IMU-styrt, krengningssensitiv ABS - inkludert
O ]
Ytelsesmaling
D L1
85 115 |Indian Challenger Dark Horse 112
87,2 kW (119 hk) ved 5900 o/min
g0 — 10 169 Nm ved 3600 o/min
75 —105 Harley-Davidson Street Glide
—100 76,7 kW (104 hk) ved 4900 o/min
20 g5 1167 Nm ved 3400 o/min
65 —90
—85
55 =2
50 —70
—65
45 —60
40 —33
_50 =
39 §
—45 =
=
=" =
> 180
20 T
15 =20 160
10 =P 140
—10
£ ) - 120
=
&= kW hk -
0 1 ) 3 4 5 6 /

Turtall 1/min x 1000

Begge har god kraft ved lave turtall, men det er kun Indian som
er virkelig sprek pa topp. H-D motoren er kraftig allerede fra under
2000 omdreininger, og det er forst i mellomregistret — pa fete ame-
rikanske V-twins betyr det rundt 3500 omdreininger — at Indian er
pa heyde. Mens H-D farst gar mykt og deretter avtar merkbart med
stigende turtall, fortsetter den nye PowerPlus 112 ubergrt. Dens
maksimale dreiemoment kommer riktignok senere, men kraften er
til stede helt opp til turtallssperre. Indian-motoren kjennes virkelig
sprek, til @ veere en stor V-twin. Konklusjon: Den som liker kraftig og
klassisk falelse ved lave turtall, vil trives med H-D. Den som er pa
jakt etter turtallsvillighet og sportslig karakter, velger Indian.

Effekt pa veivakselen. Malt i Dynojet 250 testbenk, korrigert i henhold til 95/1/EC,
maksimalt mulig avvik + 5 %.
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elektronisk delintegralbrems som automatisk bremser bakhjulet
nar du bruker forbremsen. Challenger har ogsa doble 320 mm ski-
ver, men med radia