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| SCHUBERTH C5

APNINGSHJELM
| NY DEKOR!

PinLock 120 Antidugg film montert
— 100% duggfritt

- Ferdig installerte hoyttalere og antenner

- Feste for fjernkontroll pa hjelmen

+ P/J Homologisering & ECE-R 22.06
godkjenning.

- Klargjort for kommunikasjon system SC2,
SC2 Standard eller SC Edge.

" TOPP MODERNE

.

NYHET!
SCHUBERTH J2

Arvtageren til ikoniske J1.

gir J2 deg den perfekte kombinasjonen av
sikkerhet og komfort.

Lydniva malt til lave 88dB(A) i 100km/t

’ pa naken MC.

Klargjort for kommunikasjon system SC2,
SC2 Standard eller SC Edge.
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Med sin lave vekt og avtagbare boyle | front,

Importar |5
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SUVEREN BESKYTTELSE FOR
DIN MOTORSYKKEL

Vare perfekt tilpassede Wunderlich ULTIMATE
og GUARD er vesentlige for forbedret motor-
og chassisbeskyttelse, og mater kravene til
enhver farer.

ULTIMATE - for adventurefarere.
Nar det virkelig gjelder.

GUARD —den sterke allrounderen.
Effektiv beskyttelse med optimalisert vekt.

WUNDERLICH BESKYTTELSE.
BESKYTTER | ALLE TYPER TERRENG.
ON- 0G OFFROAD.

Wunderlich

You
fOM Lo

WWW.WUNDERLICH.DE/EN

ONLINE ELLER HOS DIN
WUNDERLICH FORHANDLER



Redaktor

Oddbjern Myklebust

har veert redakter i

MC-avisa siden 2007. | hans
garasje og mekkebule vil du
finne bade Kawasaki og
Harley-Davidson. Det kommer
helt sikkert flere etter hvert.
oddbjorn.mc-avisa@bike.no

LEDEREN

| tiden frem til sesongstart er
det fint a mekke for a korte
ned ventetiden.

eg fikk en mail av en av vare frilansere her forleden der han
brukte ordet MC-advent. Han beskrev tiden vi er inne i na som
MC-advent. De fleste av oss forbinder jo advent som venteti-
den pa et lite barn som ble fadt i Betlehem. En ventetid med
forhapning om noe bra som skal komme. Jeg likte umiddelbart ut-
trykket MC-advent, for det er en fin beskrivelse som sier noe om at vi
venter med forventning pa noe godt. Og godt skal det bli a endelig
komme ut pa veien igjen pa to hjul.

Denne adventstiden kan vaere lang, men det er mye goy a fylle tiden
med. Saerlig for oss som har varm garasje hvor det gjerne star parkert
flere motorsykler. Det kan vaere sveert fornuftig a bruke tiden na frem til
sesongstart a ta en sjekk pa sykkelen eller syklene for a se om alt er klart
for a mate en ny MC-sesong. Hvis du er typen som ikke har kompetanse
bar du nok fa hjelp av noen som har. Et godt alternativ er ditt lokale
MC-verksted. Her bgr de ha det som trengs for a hjelpe deg. Men du ber
veere snar. Det er alt for mange som drgyer med varsjekken og da blir du
| verste fall staende fast i verkstedskaen. Vi vet at det er mange MC-verk-
sted som ogsa henter og leverer motorsykkelen din helt gratis. Det er
service, det.

Liker du a gjare ting selv og er litt fingernem er det mye du kan sjek-
ke ut selv i garasjen.

Selv har jeg blitt en ganske bra mekaniker av a snakke med erfarne
mekanikere og ikke minst Youtube. Pa Youtube kan man fa hjelp til det
meste, men ikke alt er god fisk. Sjekk alltid hvor mange som falger kana-
len og kommentarfeltene. Hvis kommentarfeltene er fulle av advarsler
om at denne karen ikke har peiling sa hold deg unna. Jeg har mange
ganger blitt overrasket over alt det lages filmer om. Selv har jeg lzert
meg mye om overhaling av forgassere. Jeg kan godt tilbringe lgrdags-
kvelden med a sitte a se pa overhaling av bremser, girkasser, motorer og
forgassere. Min kone synes ikke det er sa spennende, uforstaelig nok.

Denne MC-advent-tiden kan ogsa forkortes med a lage arets turpla-
ner. Har du planene klar?

Hvor gar ferden i ar? Selv liker jeg sveert godt a planlegge og dram-
me. Sjekke kart, lete etter overnattingssteder. Finne MC-turer som andre
motorsyklister anbefaler. Destinasjonen trenger ikke veere fljerne him-
melstrgk. Vi bor tross alt i verdens beste motorsykkelland sa sant vaeret
er pa godsiden.

For sesongstart kan det ogsa vaere lurt a ta en ekstra sjekk av MC-ut-
styret. Er det noe som av en eller merkelig grunn ikke passer lengre? Det
er sveert ubehagelig og kaldt a kjgre i klezer som er for sma. Har hjelmen
gatt ut pa dato? Levetiden pa hjelm er ofte oppaqitt til a veere mellom 2-7
ar alt etter materiale. Vi vet hva som skjer med mat som gar ut pa dato.
Serg for a ha en hjelm pa hodet som gjar jobben hvis jobben ma gjares.
En god hjelm trenger ikke koste en formue, men den kan redde en for-
mue, skjgnner?

God MC-advent. W szce
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MOTORSYKLER
DETTE NUMMERET

BMW F 900 GS 30
Ducati DesertX 30
Ducati PanigaleV2 S 24
Harley-Davidson Breakout 18
Harley-Davidson

CVO Road Glide/ST 17
Harley-Davidson

Pan America ST 16
Harley-Davidson

Street Glide Ultra 17
Honda CBR600RR 44
Indian Chief Dark Horse 20
Indian Chief RT 20
Indian Chieftain 20
Indian Roadmaster 20
Kawasaki Ninja ZX-6R 44
MV Agusta Enduro Veloce 30
Royal Enfield Bear 650 74
Triumph Tiger Sport 800 68
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e-post: ompe@gtr.no

avisa

www.mcavisa.no www.bike.no
Utgiver:
MC-avisa/Bike
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Gerry Nordstrom
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Airbagsystem

UPDATE

MC-messe i Finland
Mer enn 50.000 besakte mc-
messen i Helsinki og fikk oppleve
et variert show.

X-Trial VM
Under X-Trial VM i DNB Arena
Stavanger ble det bevist at det
umulige faktisk er mulig!

Nytt fra MC-Norge
Ole Martin rapporterer fra Gaselle-
bedriften Kus MC og Bullfighters
hjelmkampanje "Tid for hjelm”.

Utstyr
Svein har testet Chigee TPMS,
presenterer Schuberth J2 apen
hjelm og Senas nye SC Edge
iIntercom system.

NYHETER 2025

Harley-Davidson
Det amerikanske merket satser pa
a ta igjen tapte markedsandeler
med nyheter av det de kan best:
Real American Bikes.

Indian
Indian ligger heller ikke pa latsiden.
Nyheter for 2025 fra det andre sto-
re US-merket.

TESTH+TEKNIK

Pravekjaring Ducati Panigale V2 S
Lavere effekt kombinert med lavere
vekt har forvandlet Panigale V2 til
en helt ny sykkel. Vi pravekjgrer den
pa bane!

Test Mellomklasse offroad
Vi tester BMW F 900 GS, Ducati
DesertX og MV Agusta Enduro
Veloce.

Banetest Supersport 600
Honda CBR 600 RR mot Kawasaki
Ninja ZX-6R — hvilken er raskest?

Provekjoring

Triumph Tiger Sport 800
Tomas Lofterud kjgrer en mellom-
klasse-maskin med lettkjart chassis
og moderne elektronikk.

INNHOLD

10

12

15

16

20

24

30

24

68

Pravekjaring Royal Enfield
Bear 650
Klassiker i Scrambler-versjon

— duger den offroad?

REPORTASIJE

Jeg og min MC
Jon Asgeir dybdeintervjuer Eskild
Wedum - en allsidig herre med bes-
temte og klart uttrykte meninger.
Airbagsystem
Na er det nesten ngdvendig mc-
utstyr, men hvilken skal man velge?
Vi ser naermere en rekke forskjellige
airbager.

TOURING

New Zealand
Kyrre utforsker sgraya pa
New Zealand.

FASTE SIDER

Lederen
Inside
Serviceguiden
MOTOmania

Neste nummer

74

54

58

80

22
66
88
20

New Zealand
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| HELSINKI SAMMEN MED
55.000 MC-INTERESSERTE!

Finnene er et motorfolk som liker a mates! Det ble solgt kun 3.200
nye motorsykler i landet med de tusen sjger i fjor. Men da MP Motor
Show ble arrangert den fagrste helgen i februari ar, sa var det fullt
kjor i Messehallene noen fa kilometer fra Helsinki sentrum. Det var
stinn brakke, og lukten av bade svette og motorrgyk ble blandet
sammmen i hall 5 der FXR-showet ble arrangert.

Tekst og foto: Ole Martin P. Eidevik

I ma skryte av messehallen (Mes-
sukeskus) til finnene. Det er en
bred gangvei mellom de to stor-
ste hallene, og der er det fullt av
restauranter i to etasjer. | hallene der MC-
bygg kjempet om a veere beste moped, klassi-
ker, street, enduro m.m., var det god plass
rundt syklene. Det eneste som trakk ned var
at det sa ut som om stremkrisen ogsa hadde
nadd Finland. | de messeomradene der stan-
dene ikke hadde med seqg lys, ble det litt vel
mye skumring. Det var stands med salg av ut-
styr i alle hallene, mens hall 3 var kun forbe-
holdt firma som solgte utstyr, tilbehar, skilt,
mat og annet som en ogsa finner pa MC-mes-
sen til Nova i Lillestroam.

Fredagen var dagen det var minst treng-
sel. Da var det god plass til a titte pa MC-,
ATV- og utstyrsutvalget for arets MC-sesong.
MP Motor Show hadde ogsa satset pa elek-
triske trasykler, der importerer og forhandle-
re hadde store stands. Det var ogsa et eget
aktivitetsomrade i hjornet av den stgrste hal-
len. Da vi kom inn hovedinngangen, var det
KTM, Husqgvarna og Gas Gas som tok imot
0ss. Dsterrikerne har som kjent gkonomiske
problemer, men her var det "business as usu-
al”. Bike sin egen stand la rett bak KTM-stan-
den, og den var fylt opp med lesere og inter-

esserte som besgkte standen. Det ble solgt
ca. 500 av Bike sin MC-Katalog under messe-
dagene, sammen med bl.a. flere abonne-
ment.

Indian og Polaris hadde en stor stand, og
her ble de nye Scout’ene vist fram sammen
med Bagger- og Touring-nyhetene. BMW var
pa plass med en nydelig stand, og presenter-
te nyheten F 900 GS Adventure for farste
gang i Skandinavia. Stjernen i BMW-showet
var selvsagt nyheten BMW R 1300 GS Adven-
ture. Honda hadde ikke tatt med seg V3-mo-
toren fra Eicma til Helsinki, sa den starste ny-
heten i ar var ikke pa plass. Vi falt spesielt for
det nye lakkdesignet til Honda NX500 og
Africa Twin i Repsol-lakkvariant. Nydelige sy-
kler som vi haper kommer til Norge. Yamaha
Tenere 700 er den mest solgte MC’en i Fin-
land foran MT-09 og BMW R 1300 GS, og de
tre modellen for 2025 hadde fatt god plass
pa standen. MT-07 kom pa 4. plass pa mo-
dellstatistikken, og den nye modellen med
automatkasse (Y-AMT) var selvsagt klar for
provesitting.

Finnene hadde ogsa store stands der
MC-forhandlere solgte brukte MC. Her var ut-
valget utrolig stort, og det var nok mange
besokende som benyttet anledningen til a
kigpe seg et nytt kjagretay far MC-sesongen

starter. Det var ogsa store utstyrsstand, og
spesielt var Rukka sin stand imponerende. Na
er Rukka finsk, og har nok et snske om a vise
seqg igjen i sitt hjemmemarked. Yoko var et
utstyrsmerke som forsvant som brand etter
at Scott kjopte opp MC-biten til denne finske
utstyrsleverandgren. Vi fant Yoko pa messen
der de solgte bekledning til trasykkel.

Ducati og H-D var ikke representert, men
utenom de som allerede er nevnt, var bl.a.
Kawasaki, Suzuki, Triumph, CFMoto og Talaria
pa plass. Det var full fres alle tre dagene, og
til slutt var det 54.900 MC-interesserte som
hadde besakt den desidert starste MC-mes-
sen i Norden. Vi anbefaler alle a ta turen inn-
om Helsinki den fgrste helgen i februar neste
ar, og har du ikke lyst til a ga i ke og vente pa
bade mat og drikke, sa er fredagen den ab-
solutt beste dagen til a besgke MP Motor
Show 2026. De andre dagene kan du bl.a. ta
en gatur i Helsinki sentrum og besake hav-
nen for a fa et maritimt inntrykk av den fins-
ke hovedstaden. Men trenger du a fa fylt
opp MC-gleden, er et tredagers pass selv-
sagt en option! W szice

MC-MESSEN | FINLAND
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Store duploaktige klosser i betong var pa plass i hallen.
Her er verdensmester Toni Bou i aksjon under VM i X-Trial i Stavanger.

Trial har WOW-faktoren! Nar en ser pa fgrerne bade utendgrs og
innendgars, sa sliter en med a forsta hvordan de gjor det. Under
VM i X-Trial i DnB-arena i februar, var det over 3600 tilskuere
som satt med hjertet i halsen og hapet at trialfgrerne kom seg
helskinnet ned fra de forskjellige hinderne som var pa plass.

En skal veere glad en ikke har sanne hindere nar en skal ta MC-lappen! Det far veere
nok med de plastikk-kjeglene som star og venter pa de som skal kjare opp.

10 W BzZIKE

ar var det sist over 3500 tilskuere
pa et MC-arrangement i Norge?
Min MC-hukommelse gar tilbake
til 80-tallet, og jeg kan ikke erin-
dre tilsvarende. Eldre motorsyklister snakker
om store folkemengder pa Speedway-stev-
ner pa 60- og 70-tallet, men det var for min
tid. Na var det som nevnt over 3600 tilskuere
pa DnB Arena under X-Trial VM i Stavanger 8.
februar.

Trial er balansekunst pa det mest utroli-
ge; de kjarer, stopper, hopper, "hinker”, gas-
ser og bremser. Jeg har alltid ment at trial-
forerne blir de beste motorsyklister. De ma
pa noen fa millisekund bytte kjgreteknikk.
De som kjarer racing er nok gode til a kjen-
ne pa bremse- og fartsfelelse, men bade de
og crossfarerne kjorer pa baner. Enduro-
forerne har noe av de samme utfordringene
som trial-farere, men de trenger ikke laere
seg a balansere nar en star helt stille pa
toppen av en stor stein eller et betongtarn.

Det spesielle er at nar trial-fererne kom-
mer seg ned pa bakken, sa puster de ikke
lettet ut og roper "jeg overlevde’, som vi
vanlige dadelige ville gjort. Nei, de oppda-
ger plutselig at de glemte noe oppa be-
tongtarnet og tar turen opp igjen for a hen-
te den, og "triller”rolig ned igjen!

X-Trial VM gikk over flere runder, oq til
slutt var det veteranen Toni Bou (38) fra
Spania som stod averst pa pallen. | kvinne-
klassen ble det ogsa favorittseier med Berta
Abellan fra Spania. Vart starste norske hap,
Sondre "Gekko” Haga fra Riska Trialklubb,
kom desverre ikke til finalerunden i ar. Det
er hans far, Martin Haga, som har statt i bre-
sjen for arrangementet. Og sammen med
50 frivillige og folk fra DnB Arena, ble X-Trial
VM en suksess. Det snakkes allerede om et
nytt trial-arrangement i Stavanger neste ar.

Huldeborg Barkved, fra Vaulali Trial-
klubb pa Tau, var eneste norske deltaker i
kvinneklassen, mens Mats Nilsen fra Riska
Trialklubb kjarte i herreklassen sammen
med Gekko.

Det var en liten mini MC-messe i foaje-
en. Riska Trialklubb som var arrangar
sammen med Norges Motorsportforbund,
hadde stand med merchandise. Det var 0g-
sa flere lokale MC-butikker representert,
som Motor Centeret, Arena MC, Rovik MC
og MB Racing.

Vi gratulerer Riska Trialklubb og Norges
Motorsportforbund med et vellykket arran-
gement. Matte vi se flere slike store arran-
gementer i Norge! W szice

Tekst: Ole Martin P. Eidevik
Foto: Jan Magne Hogstad, Odd Kristian
@verland og Oddbjarn Myklebust.

3/2025




NORGES STORSTE MOTORSPORT ARRANGEMEN'I'PA 2 HJUL PA FLERE \ -

-
ey ‘_-«."‘__i‘h-

. b — ; e

I._I

- 3

- A

¥

E r — ,
!"! ‘rfj’ff_:’fff.

f’ i)

oy 4

-
:..:-‘.i o ——
- m‘* I u
" W -‘-h- |
s
—— s _— —~ 4
= N -
- - i : e
= _ - . _ | . . pa——
—_— e > :
s Pl =
> _._-fi-_-
- " -
2 — -~ .y O
.
g ! E VRN AABNbANNRNBNEY UL R S
_ W =
o
I |. -_'L.‘.:'“I ."H - * -
o e “ —
& - \\‘ § Ll
28 - \:--' t' iy -‘.I -
- a{ o
1 i ¥
=l |y o STRWRE ~ G ¢
.I 5 W \ N\ : “ — - \:\
= = ‘-'\_-F: '1-" y . :‘F
;- IT = 1 uisl l | | | |
- | 2
| % 1 1
f # - |
. ' 5
¥ | © ﬁ" A .
I ‘ - LS .
L~ L

M:m*mr m 1
FiM Wortd Chormpionship

UPDATE




NYTT FRA MC-NORGE

Tekst og foto: Ole Martin P. Eidevik

Kus MC i Mysen Gasellebedrift 3 ar pa rad
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Bilde av de ansatte i Kus MC fra venstre: Wojciech Kus, Magdalena Kus, Mikolaj Kopacz,
Tymona Zdancewicz, Marcin Wochna, Krzysztof Wozniak, Dawid Bak, Kamil Olubiec,
Zaitsev Oleksandr, Grzegorz Sacinki og Huber Bogusz. Foto: Kus MC.

Kus MC i Mysen startet i 2016, og har i lgpet
av disse arene blitt en av de starre MC-for-
handlerne pa @stlandet. De holder na til i
samme omrade som Spinnin Wheel, og har de
siste tre arene hatt en solid vekst og blitt karet
til Gasellebedrift av Dagens Naeringsliv de tre
siste arene. Denne utmerkelsen gis bare til fir-
ma som dobler omsetningen sin og har pluss-
resultat. Kus MC @stfold AS satser pa brukte
MC, verksted, tilbehar og utstyr. Vi fikk gjort et
intervju med eier Wojciech Kus etter et besok
| butikken.

Nar startet dere, og hvor?
Firmaet ble etablert i 2016 som et enkeltper-
sonforetak, og i 2018 ble det omdannet til et
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aksjeselskap (AS). Vi apnet firmaet i Mysen.
Nar flyttet dere til deres navaerende loka-
ler?

Var virksomhet ble utviklet trinn for trinn. Vi
begynte med handel i liten skala i en garasje
hjemme (2016), og i 2018 apnet vi en butikk
og verksted i Mysen sentrum.

| 2021 flyttet vi til var naveerende lokasjon.

Hvor mange kvadratmeter har dere?
Na har vi ca. 1000 kvadratmeter til sammen.

Hvor mange ansatte og hvor mange jobber
i butikk og verksted?

Vi har 13 ansatte totalt, hvorav 4 jobber i bu-
tikken og 9 pa verkstedet.
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Det star rekke pa rekke av brukte MCi Kus MC sine lokaler i Mysen.

12 W BZIKE

Dere startet med import. Hvilket land kom
syklene fra?

Vi startet firmaet med import av motorsykler
fra Sveits. Det var pa dette grunnlaget vi byg-
de var virksomhet, som i mange ar var basert
kun pa salg av importerte motorsykler, ho-
vedsakelig BMW.

Vi valgte Sveits for a sikre den beste kvaliteten
pa vare importerte motorsykler, og vi har
solgt totalt rundt 1500 stykker fra Sveits gjen-
nom arene.

Forstod ogsa at dere na har sluttet med
import. Er dette riktig?

Ja, vi matte slutte med import i midten av
2023 pa grunn av den ugunstige valutakursen
for norske kroner.

Hvordan har starten pa 2025 veert til na?
Per 20. februar har vi solgt 55 motorsykler.
Det ser ut til a bli et bra ar for oss. Vi selger
vanligvis omtrent 330 motorsykler hvert ar. |
var butikk i Mysen har vi ogsa mellom 80 og
100 brukte motorsykler, med det - mest sann-
synligvis - bredeste utvalget av alle typer
motorsykler i Norge. Vi er en av de starste for-
handlerne som kun har brukte motorsykler.

Nar og hvordan fikk du MC-interessen?
Etter a ha flyttet til Norge i 2013 begynte jeg a
lete etter en ny hobby, 0g jeg oppdaget raskt
at motorsykler ga meg mye glede.

Gjennom a knytte nye bekjentskaper i motor-
sykkelmiljoet, fant jeg ut at dette ogsa kunne
veere en mate 8 kombinere arbeid med hob-
byen.

Gaselle 2022

B
- LT R T wgeom ke
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Gaselle
2024
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_ Gaselle
2023

Gaselle er Dagens Naringslivs (DN) karing
av Norges fremste vekstselskaper:
-Gasellene er Norges raskest voksende og
mest vellykkede bedrifter. En gaselle ma ha
minst doblet omsetningen pa fire ar, og
tjene penger. Totalt var det over 3369
selskaper som oppfylte vekstkravene i 2024.
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Bullfighter kjorer hjelmkampanje med maleren
Einar Nilsson fra TV-suksessen «Tid for Hjem»

Bjgrn Hayer, som eier Bullfighter, forteller at
Einar Nilsson var innom i fjor for a fa tak i
MC-utstyr til en reise han planlegger a gjore i
Europa i ar. Da de snakket sammen sa ble det
sagt at na var det "Tid for Hjelm”, ikke “Tid for
Hjem”. Begge lo av dette ordspillet, men
Bjorn klarte ikke a legge det av seg og i ar
lanserer LS2, som Bullfighter importerer,
hjelmkampanjen "Tid for Hjelm” som varer fra
1. mars til 30. april.

Vi fikk et intervju med Bjarn da han var inn-
om MC-utstyr i februar og han fortalte: — Mal-
settingen med kampanjen er at folk skal
komme til vare forhandlere og prave hjelmer
der det finnes skikkelig ekspertise. Han fort-
setter. -Vi ser ofte at folk returnerer hjelmer
de har bestilt pa var nettside pga feil storrelse
eller passform. Det er mye sikkerhet i at hjel-
men passer skikkelig og har en passform som
riktig for ditt hode.

En hjelm ma byttes ut hvert 3-5 ar hvis den
har blitt behandlet pent. En ma huske at alt
blir eldre med drene, ogsa polstringen i hjel-
mene. Sa kjerer du rundt en en alt for gam-
mel hjelm sa er det pa tide a se etter noe nytt
og bedre.

| 2023 ble den det innfart nye CE-krav til hjel-
mer i Europa som heter ECE 22.06. Nye hjel-
mer som er produert fra 2023 ma ha dette
merket. LS2 er verdens starste hjelmprodu-
sent. Det er et spansk varemerke som produ-
seres i Kina av MHR Group. LS2 produserer na
300.000 hjelmer pr. maned. Bullfighter er
starst pa hjelm i Norge og solgte i fjor over
12.000 LS2 hjelmer.

Bjorn avslutter intervjuet med falgende opp-
fordring: -Bruk tid pa a finne den hjelmen
som

passer deg og velg kvalitet og komfort!

Foto: Bullfighter

Na er det tid for hjelm! Bjgrn Hgyer (t.v) sammen med Kristian Kvilhaug hos MC-utstyr i Sandnes viser frem flere LS2-hjelmer.

NYHETER FRA MC-NORGE
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Tekst og foto: Ole Martin P. Eidevik

Sigma med
Apent Hus

Tradisjonen tro sa inviterte Sigma Motor i Hu-
gesund til Apent Hus siste helgen i februar.
De som kom innom fikk se noen av Ducati og
Yamaha sine nyheter. Kjetil Haheim fra Norsa-
fe var pa plass og det var flere som benyttet
anledningen til a kjgpe seg nytt utstyr til se-
songen. Jan Ove og Kjell med gjengen disket
selvsagt opp med polser og drikke. Na venter
vi pa bedre og varmere veer!

|;-f D VANAR unm" W

o | —

BILL

Vinn en LS2-
hjelm med
Einar Nilsson

0g LS2

Fra 1. mars til
| 30. april kan
Jan Ove B!gnes Olsen har du bli med pa
stor tro pa den nye Yamaha Var nasjonale
MT-07. Arets modell har .
ogsa en variant med ka.mpamef
automatgir (Y-AMT), den «Tid for hJellm">
skal komme i mars. med den kjente
maleren Einar
Nilsson fra
TV-suksessen
«Tid for hjem».

Vil du vite mer om
hvordan du

melder deg pa sa
scann QR-koden!

Kjetil Haheim fra Norsafe

hjalp kunder som var innom oF RONDHEIM - SANDNES - LIERS [»
med valg av utstyr og + Y XY e . EWOART
bekledning. = BERGEN _G_ R - TROGSTAD - JESSHEIM - K = VOI
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Dette er SC2 versjonen av Schuberths
plug & play intercom. Funksjonen er
helt upaklagelig.

UPDATE

15
Schuberth intercom

Schuberth er de fgrste i verden som kan tilby bade Sena og Cardo Plug
and Play integrert intercom. Sena SC leveres i tre utgaver: SC2 (Sena 509)
SC Standard (Sena 10S) og SC Edge (basert pa Cardo Pactalk). SC Edge er
Schuberth’s Cardo versjon. Med SC Edge har du samme fordeler som
med Cardo Pactalk Edge og enheten monteres pa samme mate som det
kjente SC2 plug & play. Systemet bruker HD hgyttalere og ledningsnett
som er innebygget i Schuberth-hjelmene C5, S3, E2 og J2. Cardo model-
len SC Edge har blant annet Cardos 2 generasjon Dynamic Mesh kom-
munikasjon (DMC), Bluetooth versjon 5.2 og «over the air update», noe
som betyr at man slipper a koble enheten til en pc med kabel for a opp-
datere programvaren. Norsk Importar: Spare Parts Service AS. Priser:
5C2:4795,-. SCEdge: 4795,-, SC Standard: 3595,-

Ny dpenhjelm fra Schuberth

J2 kombinerer fordelene til apen hjelm med banebrytende sikkerhet, kom-
fort og innovasjon. Den avtakbare hakebgylen gir god beskyttelse uten re-

duksjon av frihetsfglelsen til apen hjelm.

Ny, trinnlas visirmekanisme gjar at du kan sette visiret i akkurat den posis-

jonen som passer deg.

Visirdesignet bidrar til a gjare J2 til den stilleste hjelmen i klassen. J2 er
malt til 88 dB i 100 km/t pa en nakensykkel. Hjelmen har pre-installert HD
hoyttalere og ledningsnett til intercom, velg mellom Sena eller Cardo plug
and play intercom. Passform kan tilpasses med tykkere eller tynnere puter.
Hjelmskall er glassfiber forsterket med karbonfiber, og Schuberths Anti-roll
Off System gjar at det skal mer til far hjelmen uforvarende blir «dratt av» ho-
det i en ulykke. Leveres i fargene hvit, svart, Pris 6695,-. Sigma Red, Sigma
Grey, Sigma Blue, Pris 7595,-. Norsk importar: Spare Parts Service AS.

Scuberths nye J2 med avtakbar
hakebgyle, her i fargen Sigma Blue.

UPDATE

Chigee aekktrykk overvadking (TPMS)

Punktering er ubehagelig og kan veere farlig. Derfor er et system for a overvake dekktrykk
ikke bare praktisk — det kan faktisk veere livreddende! Kinesiske Chigee har kommet opp
med et frittstaende system som er enkelt a montere, enkelt i bruk og som ikke koster det
hvite i gynene. Best av alt: Det fungerer helt ypperlig! Systemet bestar av en oppladbar ho-
vedenhet med lettlest skjerm og 2 stk sensorer med utbyttbart batteri som skrus pa ventile-
ne. Du far ogsa med festeanording som minner om den som brukes pa GoPro. Dekktrykk
kan males i bar eller pund, alt etter hva som foretrekkes. | tillegg vises aktuell dekktempera-
tur i Celcius eller Fahrenheit. Systemet slas av automatisk nar sykkelen star i ro, men aktive-
res ved bevegelse. | og med at trykket males real time vil trykket stige nar dekkene varmes
Opp, hoe som 0gsa registreres av temperaturvisningen.

Programmering og montering er, som sagt, super enkelt. Med dette systemet vet du til
enhver tid hva dekktrykket er og du far blinkende varsel hvis trykket synker under angitt mi-
nimumsverdi. Vart system ble levert av Lille Rolfs MC Shop. Pris komplett: 1499,-. Norsk im-
portar: www.travellight.no

Potensielt livreddende. Frittstaede TPMS fra Chigee.

W BZIKE 15



NYHETER 2025: HARLEY-DAVIDSON

16

Pan America ST

Motortype, slagvolum V2, 1252 cm3,
Effekt 112 kW (150 hk),

Maks. dreiemoment 127 NM,
Kjoreklar vekt 246 kg,

Setehgyde 825 mm,
Tankvolum/reserve 21,2/3,8 liter.
Pris fra: 334.900,-

HARL

Harley-Davidson sliter med salget om dagen,
det er det ingen tvil om. Det star szerlig darlig
til her til lands. Hva som er grunnen er det del-
te meninger om, men pris er definitivt en av

FORNYER

grunnene. Det omsettes sveert mange brukte Harleyer pa finn.no, sa interessen er der.
For 2025 har den amerikanske cruisergiganten ryddet litt i modellprogrammet og lagt

til to nyheter; Pan America ST og Street Glide Ultra.

merikanerne har den siste tiden konsentrert seg om det
de behersker best, Touring og Baggere. «<Never change a
winning team» heter det og disse store touring og bag-
ger modellene har vaert Harleys store salgsvare de siste
arene. Na er alle Electra Glide modellene borte, na er det kun Street
Glide og Road Glide som gjelder. Street Glide Ultra er arets
touring-nyhet. Det er den velkjente Street Gliden som har blitt ut-
styrt med bade toppboks og knekaper. Dette blir da modellen som
tar over Electra Glide arven.

Adventure modellen Pan America kom i 2020 og har faktisk blitt
ganske bra mottatt. Den har etablert seg og er allerede tilgjengelig i
en CVO utgave. Harley har na tatt enda et steg og lanserer Pan Ame-
rica ST. Denne modellen er enklere og leveres med 17 tommers hjul
foran og bak. Dekkene er rene veidekk, sa denne utgaven er kun til
bruk pa asfalt.

16 W BZKE

Tekst: Oddbjern Myklebust; Foto: Harley-Davidson

Pan America ST

Pan America ST er bygget for gatebruk. Motoren er den samme
1250 cc som ogsa star i de andre utgavene. Demperne er lavere,
kombinert med en ny lavere sal gir dette fareren bedre bakkekon-
takt ved stopp. Bak star en Showa monodemper hvor forspenning
kan justeres elektronisk. Kompresjon og retur justeres manuelt. En
ny sportslig framskjerm har blitt til for anledningen. Sportslige dekk
har blitt valgt, Michelin Scorcher Sport. | front star en opp ned 47
mm Showa-gaffel. Sykkelen fremstar mer eller mindre helsvart, kun
tilfart en gra HD logo og litt rad grafikk, noe som gir den et sportslig
og roft utseende. En lav sotet vindskjerm i front understreker den
sportslige stilen. Quickshifter sgrger for at man kan gire opp og ned
uten clutch. Doble radialmonterte Brembo Monoblock kalippere
griper 320 mm bremseskiver i front, slikt blir det ekstremt bra brem-
sekraft av.

3/2025



Road Glide customisert. Slik kan en

Road Glide forvandles til neermest det ugjenkjennelige.
Bildet er tatt pa Daytona Bike Week i fjor.

Street Glide Ultra

Dette er den ultimate touringmodellen fra Harley-Davidson. Street
Glide er jo en levende legende, og helt siden den sa dagens lys i
2006 har den veert superpopulaer. Den har faktisk veert Harley-Da-
vidson sin mest solgte modell flere ar. Den har gjennomgatt mange
forandringer og oppgraderinger gjennom arene og dagens utgave
er en svaert moderne motorsykkel fullstappet av moderne teknolo-
gi. Denne Ultra-utgaven har alt som trengs for de lengste turene.
Toppboks og sidevesker med god plass til bagasje. En stor behage-
lig sal som er svaert komfortabel for bade farer og passasjer. Kne-
kapene sarger for god beskyttelse for beina og den hgye vindskjer-
men omdirigerer fartsvinden. Man kan velge mellom to forskjellige
trim-utgaver, sort eller krom. V-twin motoren har vokst seqg til
1923cc, dette er virkelig store saker. Giennom de senere arene har
Harley-Davidson tilfart en stor mengde moderne teknologi som

CVO Road Glide ST

Heftige Performance-baggere er stort i USA og derfor
leverer Harley na disse rett fra fabrikken. Mange av
komponentene som star pa denne modellen er
hentet fra racing. Racing med baggere har
blitt en greie. «King of the
baggers» er svaert
populaert i USA,
og deler som blir
tilvirket til
dette formalet
brukes na
ogsa pa
denne ST
modellen.

NYHETER 2025

ikke er synlig for gyet: antispinnsystem, Drag-,Torque-, skrenskon-
trollsystem, Vehicle Hold Control, C-ABS som kalkulerer nedleggsvin-
kel og antispinn, for a nevne noe.

CVO Road Glide
Road Glide har blitt en sveert populaer modell. Sa populzer at deni ar
kommer i to forskjellige CVO utgaver. CVO Road Glide, med en heftig
lakkering og massevis av krom. Den andre utgaven er CVO Road Gli-
de ST som er utstyrt med mange komponenter Harley-Davidson har
utviklet pa deres racingmaskin for deltakelsen i «King of the Bag-
gers».

Road Glide modellen stammer fra helt tilbake pa begynnelsen av
1980-tallet. Den fikk fort tilnavnet «Shark nose» pa grunn av den
utrolig stygge kapen. Etter hvert vente Harley-folket seq til det spesi-
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Breakolf er en av de populaere Softail
modellene. Massevis av krom og klarlakk.
For 2025 leveres alle Softail modellene med
117 cui motor.

elle utseende og den fikk sin plass i modellprogrammet i USA.
Her i Europa derimot var skepsisen mye stgrre. Modellen har
gatt inn og ut av modellprogrammet mange ganger, men fra
2010 har flere og flere blitt glad i den. Den omdiskuterte kapen
har blitt modifisert en rekke ganger, senest i fjor. Mange bruker
Road Gliden som utgangspunkt hvis de skal bygge seg en hef-
tig custom-bagger. Det finnes enorme mengder customdeler
tilgjengelig til Road Gliden. Hvis en besgker Daytona Bikeweek
vil man fa se mange ville eksempler pa det.

Softail modeller

For 2025 har produsenten gjort et kraftig inngrep i modellpro-
grammet. En rekke velkjente modeller har blitt faset ut. Grun-
nen er nok svaert enkel: svake salgstall. Softail Standard, som
var det rimeligste innstegs-alternativet til de «store» syklene er
borte. Fat Bob ble tatt sveert godt imot da den kom i 2008. Den
har giennomgatt mange forandringer gjenneom arene, men
na har ogsa denne tjukkasen forduftet. Fat Boy derimot er med
videre. Sport Glide, Softail modellen med liten batwing kape
og sidevesker har ogsa blitt flernet fra katalogen. Det er altsa
tre kjente og kjaere Softail modeller som na er borte. Men kjen-
ner vi Harley-Davidson godt vet vi at sjansen er stor for at de
en eller annen gang vil returnere i en redesignet form. Alle
2025 Softail-modeller kommer med 117 kubikktommers
motor, store motorer pa 1923cc.

Falger man med pa amerikanske Youtubere gar det rykter
og onsker om flere nye modeller. Selvfglgelig er de mange som
etterspar en ny og rimelig innstegsmodell, gjerne rundt 500 cc.
Det gnskes ogsa en mindre og rimeligere utgave av Pan Ameri-
ca. Vi har ikke fatt noe bekreftelse om noe av dette, men som
ordtaket sier, ingen rgyk uten ild. W ezice
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CVO Road Glide. En svart vakker motorsykkel, det syns i vert
fall Harley-menigheten. Ekskusivt utstyrt med heftige deler og en
lakkering som overgar det meste.

Street Glide Ultra. pen har alt som trengs for langturen.
Rikelig med bagasjeplass, komfort av ypperste klasse og en motor
som snakker den velkjente Harley-dialekten.

3/2025



OUR ROAD. OUR RULES. LET'S RIDE.
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*Priseksempel MC-ldn fra Santander Consumer Bank: 3,9 % flytende nom./ 5,45 % eff, 35% egenkapital, lanebelop kr. 199.765,- 0/7 ar, pr.mnd. 2.806,- , Kostnad'k

E - E Pravekjor 2025-modellene. Bestill plass pd var nettside og fal friheten pd egen hand.
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NYHETER 2025:INDIAN
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rer. 2025 er intet unntak.
Tekst: Oddbjern Myklebust; Foto: Indian

ndian Motorcyle fortsetter a utfordre
sin amerikanske storebror. | flor presen-
terte de 2025 utgaven av Scout. MC-avi-
sa/Bike fikk teste den redesignede utga-
ven i flellene rundt San Fransisco og ble im-
ponert. Indian har virkelig tatt Scouten sin
til nye hgyder. Vi ble seerlig glad i Scout 101.
Den er godt utstyrt hva bade demping og
bremser angar.

Chief
Ved utgangen av januar i ar ble vi presentert
for resten av nyhetene for 2025.

La oss begynne med Chief-plattformen.
Sport Chief RT er en helt ny modell som
best kan beskrives som en performan-
ce-cruiser. Produsenten har observert at det
er mange kunder som utstyrer chiefene
med massevis av performance-deler. Derfra
kom ideen om a lage en performance-crui-
ser helt ferdig fra fabrikk. | tillegg har de satt
pa harde, lasbare sidevesker som praktisk
lagringsplass. Dempingen i front er det en

E;;ug; =

Super Clef RT

er en fiks ferdig performance-cruiser rett
fra fabrikken. Godt utstyrt for fart. | tillegg
har den lasbare harde sidevesker.

20 WBZIKE

INDIAN

UTFORDRER

Polaris overtok Indian Motorcycle i
2011. Den farste modellen hadde de
allerede klari 2013. Nye modeller
har rullet ut pa legpende band, effek-
tiviteten har veert sveert imponeren-
de. Syklene har blitt godt mottatt
og de har bevist at de fortjener sin
plass i segmentene de represente-

-

heftig KYB USD gaffel. Bak star det to juster-
bare piggyback dempere fra Fox. Her kan
man justere kompresjon og returdemping
for a tilpasse kjgrepreferanser. Sport Chief
RTs Dual Brembo® fire-stempel kalipere med
halv-flytende 320 mm bremseskiver gir ek-
strem bremsekraft. Den nye Super Chief
Dark Horse lanseres sammen med Sport
Chief RT. Super Chief Dark Horse er helsvart,
med farsteklasses klarlakk. Modellen er til-
gjengelig i to trimalternativer: Limited og
Dark Horse. Super Chief har den legendaris-
ke Thunderstroke 116 motoren, og kommer
godt utstyrt rett fra fabrikken. 101Tmm berg-
ringsskjerm drevet av RIDE COMMAND, kjg-
remoduser, cruisekontroll, ngkkelfri tenning
og USB ladeport.

Touring/Bagger

Touring-bagger segmentet har ogsa gjen-

nomgatt store forandringer. Den velkjente
Thunderstroke-motoren er fjernet fra disse
modellene. Na er det PowerPlus som gjel-

Super Chief Dark Horse
er helsvart, men man kan fa den med
blank eller svart motor.

“.
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Chieftain

2025 utgaven av
Chieftain har
fatt ny motor

og nytt
kapedesign.

f?

der. Chieftain og Roadmaster modellene har
na den samme Poweplus 112 motoren som
star i Challenger og Pursuit. Indian har gkt
motorstarrelsen pa alle touringbaggerene.
Tidligere var den 108 kubikktommer, na er
starrelsen 112. Fra 1768 cc til 1834 cc. Den-
ne motoren er den samme som star i bag-
gerne som Indian bruker pa racing, «King of
the baggers». Effekten oppgis a veere 126
hestekrefter og dreiemomentet er 181,4
Nm. Dette bar vaere mer enn nok for bade
forer, passasjer og bagasje.

Modellene har ogsa fatt et kosmetisk
laft med ny, slankere, og mer aerodynamisk
kape. Ifglge produsenten bidrar dette til
bedre kjgreegenskaper og gir mer stabilitet
| hgye hastigheter. Ny frontlykt gir bedre sikt
og synlighet. For 2025 har PowerPlus-serien
fatt en rekke nye Rider Assist-funksjoner: Bi-
ke Hold Control, elektronisk kombinert
bremsesystem, blindsonevarsling, Tailgate
Warning, kollisjonsvarsling bak og Smart Le-
an Technology. W szice
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Roadmaster
Roadmaster har komfort og bagasjeplass
for de lengste turene.
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MOTORCYCLE

NYHETEN SCOUT
olXTY BUBBER.

MER TILGJENGELIG
ENN NOENSINNE.

PRIS FRA 219.900,-




INSIDE
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Svein Berli har lang
erfaring — bade som
motorsyklist og skribent.
Han er selverklaert
avhengig av MC og
skriver fra hjertet.
svein@bike.no
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1903 Coventry Eagle -
typisk eksempel pa
ingress og overskrift.

EN DOVEN MANN...

Menneskets hjerne sgker alltid etter enkleste lgsning,
men ser ikke bestandig konsekvensene av beslutningen.

et krevdes dyktighet, spenst og en
god del mot for a gi seg i kast med
de forste trasyklene - de med digert
framhjul og et knottlite stgttehjul
bak. Vi kan trygt ga ut fra at mer enn en ung
mann mislyktes da han skulle imponere venner
eller de lokale ungjentene. Med ankomsten av
det som ble kalt Safety Bicycle pa 1880-tallet
ble det lettere a veere syklist: Hjul av samme
starrelse, kjedetrekk med utveksling til bakhju-
let og de nye, luftfylte gummidekkene gjorde
livet som syklist vesentlig mer attraktivt.

Dette med a trakke rundt pa smale hjul pa
veier som knapt fortjente betegnelsen krevde
imidlertid fremdeles sin mann, bade nar det
gjaldt legemlig og sjelelig styrke. Vi ma anta at
muskelkraft med jevhe mellomrom kom til
kort mot sgledybden (og hestmakk) pa veiene.
Forbrenningsmotoren gjorde seg for alvor gjel-
dende pa omtrent samme tid, og med tanke
pa ingressen og overskriften er det ganske na-
turlig at kreative sjeler sa muligheten til a kjgre
safety bicycle uten a matte trakke liv og helse
av seqg for a komme frem. Det var selvfalgelig
enkelte som drev med konsekvensanalyse for
de plasserte en motor i et tohjulet chassis — Hil-
debrand & Wolfmutiller var et bra eksempel -
men de fleste valgte kjappeste l@sing og
skrudde en motor fast pa rammen til en trasyk-
kel. Helt i trad med ingress og overskrift. Resul-
tatet var gitt: Mer fart, samme chassis og akku-
rat like darlige veier farte til at begrepet «Safe-
ty» ble noe uthult. Mangel pa bremser, rammer
som ikke talte belastningen og brakk, smale
hjul, biler som lagde dype hjulspor pa selete
veier — det var et taff liv a veere motorsyklist
ved inngangen til det tyvende arhundre.

Etterhvert slo den dovne mannen og hans
hjerne til igjen - denne gang som en fglge av
at hastigheten pa motorsyklene ble sapass hay
at det kunne veere greit med bremser. Ingres

sen gjorde seg ogsa gjeldende: Det var ganske
logisk a bruke samme Igsning som fungerte pa

jernbanemateriell. Motorsykkelens bakhjul

hadde gjerne et stort remhjul til drivremmen
og den dovne hjernen monterte rett og slett
en bremsekloss som presset mot remhjulet.
Frambremsen, i den grad den fantes, var ogsa
et resultat av doven hjerne: Saks-bremser som
klemte pa felgen, etter manster av trasykler,
ble ansett som tilstrekkelig. Samme dovenskap
gjorde seg gjeldende nar det gjaldt starting av
motoren. Biler hadde forlengst fatt clutch og
girkasse, men mc-ingenigrene fulgte prinsip-
pet om manglende konsekvensanalyse og
brukte direkte drift uten clutch. Drivremmen
gikk fra en remskive pa motoren direkte til et
stort remhjul bak. For a komme i gang matte
motorsyklisten apne en dekompresjonsventil
0g sa trakke som om fanden var i haelene pa
ham far han slapp dekompresjonsventilen -
med et hap om at motoren ville starte.

Dette med enkleste I@sning har fulgt motor-
sykkeldesign helt frem til vare dager. Imponert
over all elektronikken som vare moderne mot-
orsykler er utstyrt med? Ingen grunn til det -
den er slett ikke ny. Bilfolket har hatt traction
kontroll, anti-skrens, avstandsradar, blindsone-
varslig, bremsehjelp, filvarsling og andre
godsaker i arevis. Sa lenge at en bil som ikke
har slikt nesten ikke lar seg selge.

Derfor er det trygt a si at mc-designerens
hjerne er tro mot bade ingress og overskrift:
Vent til andre finner opp noe og ta det sa i bruk
etter noen ar. Og vi godtar det som banebry-
tende nyheter fordi vare dovne hjerner ikke
gidder a ta bryet med a finne ut at dette faktisk
er gammelt nytt....

Derfor lar vi oss bade begeistre og forfgre
og jubler i trygg forvissning om at de gamle ny-
hetene faktisk er uunnvaerlige. Jeg venter spent
pa den selvkjgrende motorsykkel... W szice
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enn forgjengeren. Et skritt bakover? Ja, men

bare hvis du er regnskapsforer. Resultatet er
en motorsykkel med bredere appell og storre
potensiale pa bane. Vi prgvekjorer den pa den

helt nye Circuito de Sevilla.

eg har sjelden veert mer usikker pa
hva dagen vil bringe. Stedet er Cir-
cuito de Sevilla - en nybygd bane
med hgydevariasjoner, blinde hgy-
hastighets svinger og trange S-seksjoner.
Banekjaring er alltid en utfordring, men i
dag er jeg mer oppstemt pa grunn av mot-
orsykkelen — Ducati Panigale V2 S.

| november slapp Ducati nyheten pa
den avsluttende pressevisningen pa EIC-
MA-messen. En helt ny Panigale V2 med en
like ny V2-motor. Og sa kom de tekniske da-
taene: 176 kilo uten bensin, 17 kilo lettere
enn forgjengeren. Wow!

24 @m

Og effekten er 120 hk. Hva?! 35 hk min-
dre enn forgjengeren! Tuller du?

Nar Ducati lanserer en ny sportsmodell,
har den som regel hayere effekt enn model-
len den erstatter. Eller i det minste samme
ytelse. Jeg kan ikke huske at det noen gang
har veert annerledes. Ikke engang med Su-
persport, som har en historie pa mer enn 30
ar a se tilbake pa. Det startet i 1994 med 748,
som egentlig var en 916 med mindre motor.
Den ble etterfulgt av 749 (basert pa 999) i
2003, 848 (basert pa 1098) i 2008 og deretter
899 Panigale (basert pa 1199 Panigale) i
2014, samt 959 2016 og Panigale V2 i 2020.

Gjennom arene har den vaert en nedska-
lert versjon av sin superbike-slektning. Et al-
ternativ som var lettere og rimeligere — ba-
de med tanke pa effekt, kjoreopplevelse og
innkjopspris. Men alltid bygget pa den sam-
me ultrasportslige filosofien som den store
nar det gjelder kjgrestilling: lave clip-ons,
hardt sete, hgye fothvilere, og med en
sportslig, turtallsorientert motorkarakter.
Disse "mini-superbikes" har ogsa veert de-
signet med tanke pa produksjonsracing.

Det var pa en Ducati 748 at Paolo Casoli
vant 1997 Supersport World Series, en serie
som ble Supersport World Championship
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aret etter. Men mye har endret seg i motor-
sykkelverdenen de siste arene. Supersport
har gattinn i en ny sera: grensen ikke lenger
er 600 kubikk for firesylindrede motorer,
675 for tresylindrede og 750 for twin. Klas-
sen er na apen nar det gjelder slagvolum -
til gjengjeld balanseres den med minimum-
vekt og effektbegrensing. Ducati har vun-
net Supersport-VM de to siste arene med
en Panigale V2 som er begrenset til 140 hk
— 15 hk mindre enn hva en registrerbar ga-
tesykkel gir.

Kigperne av supersportsmaskiner har
ogsa endret atferd. De velger ofte den store

TEST + TEKNIKK

B

modellen fremfor det lettere alternativet.
Noen ganger spiller ogsa forsikringspremi-
en en rolle her. Det samme gjar statusen
ved a briefe med en 200-hesters og 1000
kubikk stor sykkel — selv om dekkene sann-
synligvis ikke er slitt pa sidene fordi sykke-
len er sa skremmende rask.

Kort sagt, det er feerre kjgpere av mel-
lomstore supersportsykler i dag. Og Ducati
reagerer pa dette. Den nye Panigale V2 er
ikke en oppgradering av forgjengeren, men
en helt ny motorsykkel:

Den er mindre hardcore, en mer lettkjart
sportsmaskin som bade nye farere, erfarne

og de raskeste trackday-bandittene kan ha
glede av. Og selvfalgelig en motorsykkel
som bygger pa italienernes kompromisslase
innstilling nar det gjelder ny teknologi.
Motoren som erstatter Superquadro V2
pa 955 kubikk, er en helt nyutviklet motor
(se egen faktaboks) pa 890 kubikk. Den le-
verer de nevnte 120 hestene ved 10 750 o/
min, og Ducati lover en mye mer mo-
ment-orientert karakter, med 80 prosent av
de maksimale 93,3 Nm tilgjengelig over et
bredt spekter: fra 4 000 til 11 000 o/min.
Rammen fglger imidlertid samme prin-
sipp som forgjengerens: en monocoque
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Provekjoring: Ducati Panigale V2 S

som er skrudd fast til motoren og som ogsa
huser luftinntaket, noe som bade sparer
vekt og reduserer sykkelens volum. Bakram-
men er en stept aluminiumskonstruksjon
som er lettere enn forgjengerens rgrramme.

Festene til gvre del av kapen og frontlyk-
ten er laget av plast, noe som igjen sparer
vekt, sammenlignet med forgjengerens i
aluminium.

En mer igynefallende endring er den

It har sin tid — ogsa tekniske lgsninger. Tiden
da man kunne gjenkjenne en Ducati pa fag-
verksrammen, monosvingarm, beltedrevne ka-
maksler og desmodromisk ventilstyring gar mot
slutten. Slik ma det veere nar argumentene for a
endre teknologien blir sterke nok. Ingenigrene
har imidlertid ikke gitt etter for skonomenes vel-
dokumenterte argumenter for a erstatte V2-mo-
toren med en kompakt og mer rasjonelt utfor-
met parallelltwin, selv om fordelene ved a be-
holde V2-motoren snart er rent estetiske.

Dette bevises av den nye motoren pa 890
kubikk som sitter i Panigale V2 (og som ogsa
havner i 2025-modellen av Streetfighter V2 og
Multistrada V2). Sylindrene er fortsatt arrangert
i en 90-graders V, men ventilene lukkes na av
fleerer. Desmo-systemet, som tvangsstyrer ven-
tilene med vippearmer og en ekstra kam, er
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nye svinggaffelen, som erstatter forgjenge-
rens monosvingarm. Sistnevnte var ikke ba-
re stilig a se pa, men senterbolten gjorde
det ogsa superenkelt a bytte bakdekk. Det
nye designet er 1,1 kg lettere, inkludert kje-
dedrevsnavet, og har en bedre balanse mel-
lom torsjonsstabilitet og sideveis fleksibili-
tet. Hvorvidt dette farer til bedre tilbake-

meldinger fra fareren og tillit til dekkets

grep, vil vise seg i lgpet av dagen pa Circuito

Farvel til desmodromisk styrte ventiler

egentlig bare fornuftig nar det er behov for hgy
ytelse, i praksis pa motorer som gar med hoyt
turtall og har store, tunge ventiler, aktivert av
kamaksler med aggressive profiler og hayt loft.
Innsugsventilene pa den nye V2-modellen
maler 38,2 mm i diameter og har hule stammer.
Det er en Igsning som reduserer tregheten med
fem prosent, og som aldri tidligere er sett pa en
Ducati. | tillegg gir den elektronisk styrte, varia-
ble innsugskammen en kamtid-variasjon pa 52
grader. Innsuget mates av to 52 mm throttlehus
med runde spjeld. Motoren er kraftig overkva-
dratisk, med et forhold mellom boring 0g sla-
glengde pa 1,56. Den har ogsa lgse sylinderfor-
inger i aluminium med Nicasil-belegg. De nye
lgsningene bidrar til a spare vekt. Motoren er
9,4 kg lettere enn forgjengeren Superquadro pa

955 kubikk.

de Sevilla. | stedet for de originale Pirelli
Rosso IV-dekkene kjagrer vi med Pirelli Su-
perbike-slicks som ligner de som brukes i
Supersport World Championship. Og for
nerdene: dekktrykket er 2,3 bar foran og 1,8
bar bak (varmt trykk).

Dette er dekk som griper sa effektivt at
du virkelig kan utfordre bade ramme og fjee-
ring. Vi kjorer S-versjonen med Ohlins NI-
X30-gaffel og TTX-dempere bak. Standard-
versjonen, som er 18 900,- billigere, har
Marzocchi-gaffel og Kayaba-demper. Alle
komponentene er fullt justerbare.

Kjarestillingen er overraskende komfor-
tabel, til tross for at Panigale V2 er en kom-
pakt motorsykkel. Clip-on-styret, som er in-
tegrert i den avre gaffelbroen, sitter hgyt
nok til a veere utholdelig pa veien, men lavt
nok for banekjgring. Setehgyden pa 837
mm er behagelig, men jeg kunne trengt
mer plass nar jeg prover a flytte meg bak-
over pa rettstrekkene.

Pa den annen side slipper jeg a baye de
lange beina mine i en ekstrem vinkel for a fa
fottene pa fothvilerne, som sitter litt lavere
enn pa forgjengeren. Jeg har ogsa god kon-
takt mellom knaerne og tanken, og vindbe-
skyttelsen bak kapeglasset er grei.

Den typiske Ducati V2-lyden brummer
kraftfullt, men ikke patrengende hoyt fra de
to lydpottene som er plassert over bakhju-
let, etter mg@nster av Superbike-raceren og
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Ingen vinger her, bare en diskret spoiler un-
der de doble frontlyktene. Speilpluggene
er inkludert i Time Attack-settet.

Den helt nyutviklede V2-motoren pa 890
kubikk har ventilfjerer i stedet for desmo.
Den er 9,4 kg lettere enn forgjengeren.

Panigale 1299 Final Edition. Og allerede pa
vei ut av depotet avslgrer det lette forhjulet
at det er rikelig med dreiemoment i den nye
motoren.

Moment er nyttig nar du skal bli kjent
med en ny bane. Sving 1, for eksempel, tas
optimalt i andre gir, men tredje er ogsa mu-
lig, og til og med fjerde gir fint driv i utgan-
gen. Sa bredt er 890-motorens momentre-
gister.

Et annet overveldende inntrykk er styre-
egenskapene. De er nesten ekstreme, uten
at sykkelen blir ustabil. Den relativt spisse
profilen pa slicks hjelper selvfglgelig til, men
Ducati selv har sa stor tro pa den villige sty-
ringen at de i stedet for forgjengerens
180/60-bakdekk, har valgt 190/55-dimen-
sjonen. Det gir starre kontaktflate nar du ak-
selererer ut av svingene, og apner ogsa for
et bredere dekkutvalg.

Sykkelen har et komplett sett med elek-
troniske hjelpesystemer, med kjgreprogram-
mene Wet, Road, Sport og Race, og tre ef-
fektmoduser: High, Medium og Low (95 hk).
| tillegg kommer traction kontroll, motor-
brems kontroll, wheelie kontroll og launch
kontroll, toveis quickshifter og pit-limiter.

Det fem tommer store TFT-displayet gir

TEST + TEKNIKK

Clip-on styret er integrert i den gvre gaffelbroen, slik at kjgrestillingen er sports-
lig uten a vaere ekstrem. TFT-displayet har tre forskjellige layout.

De to hgyt monterte lyddemperne er
inspirert av Ducatis Superbike-racer. Vi sa
dem ogsa pa 1299 Final Edition.

bra oversikt over alle funksjoner i tre for-
skjellige layout, og har tydelig visuell infor-
masjon for bade gate- og banekjaring.

| Race-modus er fokuset pa turtelleren,
det behagelig store tallet pa girindikatoren
0og rundetimeren, som ogsa viser sektorti-
der. Pa hayre side av skjermen vises nivaene
for traction kontroll, wheelie control, motor-
brems kontroll og ABS. De lyser ogsa opp in-
dividuelt nar funksjonene blir aktivert.

Jeg ma imidlertid innremme at jeqg i
stundens hete er opptatt med a prave a hol-
de linjen pa den teknisk utfordrende banen,
sa i farten ser jeg vanligvis bare girindikato-
ren. Turtelleren blinker grgnt nar det er pa
tide a gire og blir rad like for sperre ved 11
350 o/min.

Etter hvert som redmerkingen naermer
seq, savner jeg den mer eksplosive kraften
fra forgjengeren, men jeg innser ogsa at den
nye V2-ens linecere effektutvikling gjor det
enkelt a fa flyt i kjeringen. Og etter hvert
som tempoet gker og bremsingen begyn-
ner senere og senere, indikerer en viss ner-
voasitet i styret ved kursendringer at jeg
sannsynligvis ikke bar presse hardere over
banens fa ujevnheter.

En Ducati-mekaniker gir den fullt juster-

e ot .
Ohlins NIX30-gaffel og Brembo M50-kalipe-
re. Kompetent hardware, men hvorfor ikke
Stylema eller Hypure?

bare fjeeringen mer kompresjons- og retur-
demping, og styredemperen far et par klikk.
Det oker presisjonen fgr den siste av dagens
seks kjaringer.

Sammenlignet med forgjengerens
Brembo 4.32-kalipere og 320 mm skiver for-
an, er den nye Panigale V2 oppgradert med
M50-kalipere og en PR16/21 radial hovedsy-
linder. Hvorfor ikke Stylema- eller Hypu-
re-kalipere, tenker jeg, men disse bremsene
er utmerkede. De er lettdoserte, kraftige og
har godt bitt i starten — men de er ikke ek-
sepsjonelle.

ABS-systemets kurvefunksjon har tre
moduser med slide kontroll og utkoblet
stoppie deteksjon i den mest ekstreme mo-
dusen. Bremsene er tillitvekkende, selv un-
der ekstrem bruk.

Den nye Panigale V2 retter seg mot et
bredere publikum enn forgjengeren. Ikke sa
mye til dem som faktisk vil ha en V4, men
snarere til kunder som innser mulighetene
som ligger i den nye Panigale V2-generasjo-
nens bredere bruksomrade.

Takket vaere den relativt komfortable er-
gonomien venter man at potensielle kjope-
re av den na utgatte SuperSport 950 ogsa
vil velge en Panigale V2. Faktisk forventes
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Provekjoring: Ducati Panigale V2 S

Ducatis Time Attack-kit, inkludert Termignbni-éksosanlegg
4,5 kg), gjor den nye Panigale V2 klar:

det at salget blir stagrre enn salget av Paniga-
le V2 og SuperSport-modellene til sammen.

Men med tanke pa all denne bruker-
vennligheten, er den nye modellen virkelig
rask nok for erfarne banefarere? Ducati fant
svaret i en test pa Vallelunga-banen, der de
lot farere pa forskjellige nivaer kjgre forgjen-
geren og den nye Panigale V2, begge utstyrt
med et performance-kit og Pirelli-slicks som
dem vi kjgrer med i dag.

Den raskeste fgreren var Davide Stirpe,
den regjerende italienske Supersport-mes-
teren. Han satte en tid pa 1.43,86, noe som
var 0,22 sekunder langsommere enn tiden
han satte med forgjengeren. En sveert erfa-
ren trackday-farer kjorte pa 1.48,88 pa den
nye sykkelen, noe som var 0,58 sekunder
raskere enn hans beste runde pa den forrige
versjonen. Ifalge Ducati er fordelen med
den nye Panigale V2 stgrre, jo mindre erfa-
ring f@greren har.

Men hva om du lar en av verdens beste
forere gjore en lignende sammenligning?
Da Ducati-sjef Claudio Domenicali ringte til
sine farere for a enske dem en god jul, for-
talte Ducatis nye fabrikkfarer, Marc Marqu-

-: 2 i - . :___

ez, at han skulle til Aspar Circuit i Valencia
for a trene med en race-preppet Panigale V2
av fljorarets modell.

Domenicali foreslo at Marquez skulle
prave den nye modellen og kontaktet umid-
delbart presseansvarlig Giulio Fabbri og Du-
cati-testfgrer Alessandro Valia, som klargjor-
de en pre-produksjonssykkel og tok den
med til banen i Spania. Marquez kjgrte flere
lange gkter pa 2024-modellen i lopet av for-
middagen, men rgrte ikke den nye Panigale
V2. Kanskje fordi det var en gatesykkel med
lys, sidestgtte og det originale eksosanleg-
get — inkludert katalysator, men med Pirelli
slicks.

Etter lunsj spurte Fabbri Marquez forsik-
tig om han kunne overtales til a kjare to el-
ler tre runder pa 20257 Det kunne han, men
| stedet for noen runder endte han opp med
a bruke en hel tank med bensin.

MotoGP-stjernen satte en tid pa 1.12,2 -
bare en tiendedel av et sekund fra den uoffi-
sielle Supersport-rekorden pa den 2200 me-
ter lange banen.

Det er en rundetid som tydelig demon-
strerer Panigale V2s potensiale. Og den kan

Ducati Panigale V2 S

Motor

Vaeskekjalt 2-sylindret 4-takts 90° V-motor, 2 x 2
overliggende kamaksler, 4 ventiler per sylinder, 2 x
@ 52 mm throttlehus, requlert katalysator, hydrau-
lisk betjent flerplate clutch i oljebad, 6-trinns gir-
kasse, O-ring kjede, sekundaer utveksling 2,80

(15/42).

Boring x slag 96,0x 61,5 mm
Slagvolum 890 cm’
Kompresjonsforhold 13.3:]
Maks effekt 88,0 kW (120 hk) ved 10 750 o/min

Maks dreiemoment 93,3 Nm ved 8.250 o/min

Ramme + fjaering
Monocoque i aluminium, motor baerende element,
@ 43 mm USD gaffel, hydraulisk styredemper, jus-

terbar fjaerforspenning, kompresjons- og returdem-
ping, svinggaffel i aluminium, statdemper med jus-
terbar fjaerforspenning, kompresjons- og returdem-
ping, @ 320 mm skiver foran, radialmontert 4-stem-
plet monobloc-kaliper, @ 245 mm skive bak,
2-stemplet kaliper, traction kontroll, kurve-ABS .

Stepte aluminium felger
Dekk

Mal + vekt

Akselavstand 1485 mm, styrevinkel 66,4°, forsprang
93 mm, fjeeringsvei for/bak 120/140 mm, setehgyde
837 mm, egenvekt uten bensin 176 kg, tankvolum

3.50% 17, 5.50% 17
120/70 ZR17,190/55 ZR 17

15,0 liter.

Garanti 2ar
Farger Rad
Pris 257 700,-
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S-versjonen har fullt justerbar og godt
avstemt Ohlins-fjeering foran og bak.

Monosvingarmen fra forgjengeren er er-
stattet av Ducatis lettere Hollow Structure
svinggaffel, som gir fareren bedre tilbake-
melding.

gjore enda mer pa banen nar den oppgra-
deres med Ducatis Time Attack-sett, som in-
kluderer et komplett racingeksosanlegg fra
Termignoni, som gker ytelsen med 6 hk og 5
Nm. | tillegg er det 4,5 kg lettere. Settet, som
ogsa inkluderer justerbare fothvilere, crash
pucks for motoren, Ohlins styredemper, la-
vere clip-on styre og plugger for a kunne ta
av speil og nummerskiltholder, er montert
pa V2 S-syklene som Ducati vil gjare tilgjen-
gelig for Marquez og teamkamerat Pecco
Bagnaia for privat trening i ar.

Selv vil jeg vurdere downsizing i 2025.
Hay effekt er selvfalgelig et pluss pa rett-
strekkene, men lav vekt kommer deg til go-
de pa hele runden. W szice

B7ZKIE Oppsummering

Med den nye generasjonen Panigale V2 tar
Ducati ikke bare farvel med den ikoniske
desmo ventilstyringen, men introduserer
0gsa en ny mate a se pa sportssykler pa,
en mate som kan na et bredere publikum
uten a ga pa kompromiss med ytelse.
Effekten er pa niva med konkurrentene,
men teknologien, vekten og
kjoreegenskapene er uovertrufne.

Tekst: Klavs Lyngfeldt
* klavs@bikepbm.dk
/@ Foto: Ducati
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Ducati DesertX, DesertX Discovery og DesertX Rally Kampanje

15 000 kroner til a handle Ducati
originaltilbehgr og -klaer for’

Ta steget inn i villmarken med en ny DesertX! Vag a utforske stien eller grusveien som fgrer rett inn i skogen — DesertX
er et reisefglge du kan stole pa. Na er det enda en grunn til & kjgpe en DesertX; nar du kjgper en ny DesertX eller
DesertX Rally far du 15 000 kroner til a kigpe originalt Ducati-tilbehgr og -klaer for. Dermed kan du oppgradere

opplevelsen din med en Touring-pakke eller utvide eventyret med en ekstra drivstofftank. @

*Kampanjen gjelder kun for kjgp av en ny DesertX, DesertX Discovery eller DesertX Rally og kan ikke kombineres med andre kampanjer eller tilbud. Verdien pa 15 000 kan kun brukes til a kjgpe originalt
Ducati-tilbehgr og -kleer hos samme forhandler der du kjgper motorsykkelen. Kampanjen varer til 31. maj 2025. Vi tar forbehold om mulige skrivefeil og endringer.

En 4-ars garanti for ubegrenset kjgrelengde er standard pa alle DesertX-modeller.
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Hvis du er pa utkikk etter en adventu;esykkel
HA ':e" 0O 1! l‘ﬂad@

|ﬁ i

dventure-syklene blir stadig

starre, far sterkere motorer og

blir, fremfor alt, tyngre. Et sted

rundt 1 000 kubikk og 100 hes-
ter er mer enn nok, spesielt hvis syklene har
21-tommers forhjul og noenlunde grov-
monstrede dekk, slik at de ogsa fungerer
utenfor asfalten. Og hvis du er ute etter noe
litt mer spennende enn Ténéré eller Africa
Twin, kan det veere du finner din favoritt
blant disse tre.

En av de stgrste overraskelsene kommer
fra Varese. De siste 80 arene har MV Agusta
bygget motorsykler med mer eller mindre
radikal karakter. Men en adventuresykkel
har aldri rullet ut fra fabrikken - fgr na.

Ved forste gyekast ser det ikke ut til at den
nye Enduro Veloce bryr seg sa mye om
merkets radikale aura. Modellen er stor,
kraftig og veier over 250 kilo. Er dette virke-
lig en sykkel i mellomklassen? Neppe - kva-
litetsinntrykket er pa topp, alt fra svingar-
men til motordekslene er vakkert utformet,

¥ og det samme er eikehjulene fra Excel og
Termignoni-lyddemperen i titan.Og sa er
det selvfolgelig prislappen - MV Agusta er
Ikke billig! Du kan imidlertid trgste deg med
at den er veldig mye billigere enn luksusver-
sjonen "LXP Orioli" som lages i begrenset
opplag, og som er en hyllest til den legen-
dariske Cagiva Elefant 900 Lucky Explorer
og dens legendariske farer Edi Orioli.

De to setene pa Enduro Veloce er ikke
typiske for merket. Sjenergs polstring, god
plass i alle retninger og en fin sittestilling -
bortsett fra den ganske skarpe knevinkelen
er den virkelig komfortabel, og det er ikke
vanlig for en MV. Tydelig instrumentering,
keyless system, omfattende elektroniske

= hjelpesystemer - alt betjenes noenlunde in-
~  tuitivt og logisk. Har MV Agusta bygget en
normal motorsykkel? Hmm, se pa bryterne




pa hayre styreende: hastighetsbegrenser,
startkontroll og valg av kjgremodus via
startknappen. Kanskje ikke, tross alt.

Trykker du pa sistnevnte, gker den kogniti-
ve dissonansen. Med Termignoni-lyddem-
pere gneldrer MV'en litt hgyere enn var for-
rige testmaskin, som ogsa hadde kraftfull
stemme, til tross for standard lyddempere.
Den helt nye trippelen pa 931 kubikk er et
prakteksempel pa mekanisk raffinement,
den gar praktisk talt uten vibrasjoner og
svarer bade kjapt og smidig pa gasspadrag.
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Dette gjelderi alle kjgremodusene som,
hvis man skal vaere arlig, har en ganske
subtil spredning nar det gjelder mapping. |
hvert fall helt til du begynner a bruke den
fritt konfigurerbare Custom All-Terrain-mo-
dusen. Touring-modus fungerer imidlertid
bra for alle veiforhold, selv om gassen i ut-
gangspunktet apner litt for mye til a begyn-
ne med. Typisk MV.

Chassiset egner seg ogsa for alle veiforhold,
og flyter nesten majestetisk over asfalten
uten a gynge, selv med to personer om

bord. Girkassen er bade rask og smidig, og
betjenes best med quickshifter, ettersom
clutchen er ganske tung. Man sitter ogsa
godt beskyttet mot veer og vind.

Det eneste du ikke kan "unnslippe" er
motorstayen. MV har en nesten racingaktig
hvesing ved kraftig padrag og hares som en
hayfrekvent trompet nar gassen stenges. Ja-
ja, den heter tross alt "Veloce", sa grepropper
kan vaere et fornuftig valg her.

Nar motoren utfordres er ytelsen lineaer,
kraftfull, akustisk dramatisk, og den finner
raskt veien opp til hayere hastigheter, takket
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veere den hurtig reagerende automatiske gi-
ringen. Det er utfordrende, spennende oqg til
tider nesten racingaktig, og veldig MV. Men
den hgye vekten, det store frontarealet, og
fremfor alt den ekstremt hgye giringen gjar
at noen av de utlovede 124 hestekreftene
kjiennes fravaerende.

254 kilo er ganske mye, og det merkes ved
hver eneste kursendring. Den ganske passi-
ve og lave sittestillingen, selv med setet |
hoyeste stilling, gjor det ikke lettere. Kiloene
krever ogsa mye av bremsene, noe som i sin

TEST + TEKNIKK

Launch kontroll og hastighetsbegrenser
formidler MVs racingfolelse. Det er uvan-
lig a velge kjeremodus via startknappen.

&
F

.. A
. vy
\ . b -

-l

-

[ ] [ b | r f f
Sg——— )

MVs farste adventuresykkel sparer ikke
pa de finere detaljene: Excel-felger, sving-
arm av hgy kvalitet og eksosanleggi ti-
tan/karbonfiber.

Til tross for Iafvt stéyniv& ved stillestaen-
de, hores lyddemperen til tider veldig am-
bisigs ut. Pakkebareren kjennes rustikk.

Pa g ’
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Ekstravagant mekanikk og en smidig gir-
kasse med sjalteautomatikk som er like
god som den er rask.




Sammenligningstest mellomklasse offroad

ijringen jllStEl‘ES uten verktﬁy. Reagerer Diskret plasgert styredemper som ikke pﬁ-

fint, men arbeider pa den hardere siden
av komfortskalaen.

til kraftige stovler. Bremsepedalen kan
vippes opp for staende kjgring.

virker styreegenskapene nevneverdig.

er sjeldne i disse dager. Dette pavirker
imidlertid ikke den kraftige retardasjonen.

tur forsterker den ubekvemme falelsen yt-
terligere. Pa den annen side takler fijeeringen
vekten uten problemer, til tross for den ty-
delige prioriteringen av komfort. Ingenigre-
ne har utnyttet den genergse fjeeringsveien
effektivt og stilt inn dempingen presist.

Det er ogsa fint at det store forhjulet
ikke merkes ved inngang i sving, noe som
ofte er tilfelle. Enduro Veloce ser likevel ut
til a ha en liten identitetskrise. Er det en lan-
deveissykkel eller en offroadtourer? Det vir-
ker som om Varese ikke helt har klart a be-
stemme seq.

BMW har overhodet ingen identitetskri-




se. Salgssuksessen til den store, komfortori-
enterte GS er sa overveldende at den litt
mindre modellen kan tillate seg a veere helt
annerledes. F 900 GS er helt klart designet
for a veere sportslig.

Muskulas og krigsmalt star den der, med
mer effekt (105 hk) og mindre vekt (225 kg)
enn noen gang tidligere. Som om ikke det
var nok, har var testsykkel ogsa "Enduro
Package Pro", som inkluderer en fin, men
krevende sportsfijeering. Her inngas ingen
kompromisser: Man sitter hardt, hoyt, opp-
reist og med skarp knevinkel. Styret er
bredt, og det samme er kapen. Det er ag-

TEST + TEKNIKK
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gressivt og provoserende, uten & kjennes for
trangt.

Parallelltwinen pa 895 kubikk er imidlertid
ikke sa provoserende, i hvert fall ikke akus-
tisk. Standard Akrapovi¢-lyddemper gjor et
cerlig forsgk pa a berike falelsen med en be-
hagelig klang og et moderat brgl nar moto-
ren dras ut pa turtall, men sammenlignet
med MV Agusta er volumet sveert sa diskret.
Gasspadrag behandles uten den minste ng-
ling fra sa lavt som 2 500 omdreininger, der-
etter leveres effekten linezert opp til 7000
omdreininger. Man kjenner ingen vibrasjo-

ner far 1000 omdreininger senere. | praksis
betyr dette at sa snart du gir gass, kommer
effekten, og det sa det kjennes. Uvanlig nok
for en BMW er forskjellen mellom kjgremo-
dusene Road og Dynamic ganske stor. Beg-
ge gir en forutsigbar effektutvikling, men
det kjennes som om sistnevnte legger til yt-
terligere 10-20 hester pa topp. Totalt sett er
motoren sannsynligvis det minst dramatiske
pa denne sportslige BMW-en, men den gjor
det den skal, med aeren i behold.

Det er ikke darlige forutsetninger for hyg-
gelige turer pa svingete veier. Takket vaere




Jingstest mellomk

moderat tarst kan disse bli lange, til tross for
en relativt liten tank. Men salen, som er lite
ettergivende, krever nok forholdsvis hyppi-
ge pauser. Selv om chassiset reagerer godt
pa sma ujevnheter, kan det ikke justeres for
a gi bedre komfort. Den relativt begrensede
vindbeskyttelsen motiverer heller ikke til
lange motorvei-etapper.

Det handler mer om a kjore enn bare a
veere med, og chassiset er som skapt for
dette. Takket veere det brede styret og den
luftige kjorestillingen kan sykkelen vippes
rundt med sma input fra handleddene. Fjoe-
ringens betydelige dempingsreserver gjor
at F 900 GS skjeerer gjennom terrenget pa
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en stabil og kompetent mate, og de rikelige
effekt-resursene sagrger for at sykkelen drar
skikkelig i vei. Herlig!

Girkassen og bremsene holder ikke helt
samme standard. Giring krever meget tydeli-
ge bevegelser, bade med og uten quickshif-
ter. Noen ganger er det faktisk enklere og
raskere a gire med det meget lettbetjente
clutchhandtaket. Bremsene, med konvensjo-
nelle kalipere som ikke lenger er sa moder-
ne, er behagelig gode, men kan oppleves
som noe ufglsomme i bittet. Pa den annen
side er ABS-funksjonen meget god.

Hvem hadde trodd at en BMW med
GS-logo kunne oppfare seg slik? 900 GS vil

finne mange fans, ingen tvil om det. Men
det hadde veert fint om den hadde hatt en
litt mer allsidig falelse.

Tilbake til Ducati DesertX. Cagiva, Lucky
Explorer og Orioli — disse bergmte navnene
er allerede nevnt i forbindelse med Enduro
Veloce, men pa en eller annen mate passer
de bedre til den klassisk utformede Ducati-
en, og ikke bare pa grunn av fargevalget. |
gamle dager horte bade Cagiva, Ducati og
MV Agusta inn under Castiglioni-paraplyen,
sa det er kanskje ikke sa overraskende.
@rkenracer-utseendet virker ikke paklis-
tret, det er mer som et fundament for De-
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zati er den eneste i testtrioen som har
tenningsngkkel. mellom komfort og dempingsreserver for
aktiv kjoring.

4

De grovmgnstrede Pirelli-dekkene er go-

de pa grus, men pa asfalt har de merkbare ket, helt ned til minste detalj.
svakheter nar det gjelder stabilitet og

presisjon.

sertX, og formene sikter rett mot hjertet.
Selv motoren er stinn av folelser, for 937
Testastretta representerer alt det som

har kjennetegnet Ducatis motorteknolo- o
gi i flere tiar: 90-graders V-twin, de- F N SR .i"‘;;.x-h—‘-:-!?ﬁ'~ H_, R *,..__ _.., iy R
smodromiske ventiler og beltedrevne R Y e s o :._'{‘;:fji;_::?jf';f.-';j:“?' M T L e A ’f!i;;;;f ”‘;
kamaksler. Etterfglgeren star allerede T has y cp o A PO St SN AR S S 5 ST et R DRSS
klar i startblokkene — den beholder bare O e il S P AR e s e TR S e P s 3
antall sylindere og V-konfigurasjonen. & - > ’e ;_'-:.:,:' sl r “a = DRSSP 3 T b . VU
Det er imidletid ikke bare den triveli- ' : Noollg <N 1“-t LRI : . i S '
ge motoren som utmerker seg: Ducatien oy .~ ' i
har den mest harmoniske sittestillingen , A . r - -
av trioen. Hvis du er rundt 180 centime- ‘ : . , g
ter hay sitter du nesten perfekt, med e .t - e e
bredt styre og en avslappet knevinkel. | p ?
’ ' -
-

TEST + TEKNIKK 4



Sammenligningstest mellomklasse offroad

Tekniske data & S
S & &
% O F 2
& & R
Q 9 %;&a
Motor
Motortype Tosylindret firetakt Tosylindret firetakt Tresylindret firetakt
parallelltwin 90-graders V-motor rekkemotor
EFI 2x@48 mm 2x@53 mm 3x@47 mm
Clutch Flerplate vatclutch Flerplate vatclutch Flerplate vatclutch
(med slipperfunksjon) (med slipperfunksjon)
Boring xslag 86,0x77,0 mm 94,0 x 67,5 mm 81,0x60,2 mm
Slagvolum 895 cm’ 937 cm’ 931 cm®
Kompresjonsforhold 13.1:1 13.3: 1 13.4:1
Effekt 77,0 kW (105 hk) 83,1 kW (113 hk) 91,0 kW (124 hk)
ved 8 500 o/min ved 9250 o/min ved 10000 o/min
Maks. dreiemoment 93 Nmved 6 750 o/min 92 Nm ved 6 500 o/min 102 Nm ved 7000 o/min
Stay, stasjonaer 91 dB(A) 94 dB(A) 90 dB(A)
Chassis
Ramme Overliggende Fagverksramme av Stalramme
stalramme runde stalrgr
Framgaffel USD gaffel, @ 43 mm USD gaffel, @ 46 mm USD gaffel, @ 48 mm
Styredemper Hydraulisk Hydraulisk -
Bremser framme/bak @ 305/265 mm @ 320/265 mm @ 320/265 mm
Elektroniske Kurve-ABS, Kurve-ABS, Kurve-ABS,
hjelpesystemer Traction kontroll Traction kontroll Traction kontroll
felger 2,15x21;4,25x17 215%x21:4,50x 18 2,15%x21:4,00x 18
dekk 90/90R21;150/70R17  90/9021;150/70R 18 90/90 21; 150/70R 18
Dekktype Bridgestone A41"G" Pirelli Scorpion Rally Bridgestone A41
STR
Mal og vekt
Hjulavstand 1590 mm 1608 mm 1610 mm
Gaffelvinkel 28,0 grader 27,6 grader 27,0 grader
Forsprang 120 mm 122 mm 118 mm
Fjeeringsvei framme/bak 230/215 mm 230/220 mm 210/210 mm
Setehgyde 880 mm 885 mm 850-870 mm
Vekt fulltanket 225 kg 228 kg 254 kg
Tillatt last 220 kg 237 kg 226 kg
Tankvolum/reserve 14,5/4,0 liter 21,0 liter 20,0 liter
Serviceintervaller 10000 km 15000 km 15000 km
Pris 183 800,- 256 100,- 364 900,-
Testsykkelens pris 241610, 293 805,- lkke oppgitt

Produsentens opplysninger; 'Motorrad-malinger; 2inkl. Dynamic package, Enduro Package Pro, Keyless Ride, navigasjonssystem, Style
GS Trophy, cruise kontroll, klargjering for navigasjonssystem; %inkl. motorbeskyttelse, veltebayle, Termignoni lyddemper, ekstralys

Malinger
Toppfart 210 km/t* 214 km/t* 213 (240%) km/t
Akselerasjon
0-100 km/t 3,8 sek 3,8 sek 3,7 sek
0-140 km/t 6,3 sek 6,6 sek 6,1 sek
0-200 km/t 16,2 sek 17,9 sek 15,5 sek
Trekk-kraft pa gir
60-100 km/t 3,7 sek 4.4 sek 4.4 sek
100-140 km/t 4,0 sek 4.4 sek 5,1 sek
140-180 km/t 5,3 sek 5,9 sek 7,2 sek
Bensinforbruk
Landevei 0,42 liter/mil 0,50 lit/mil 0,49 lit/mil
Rekkevidde landevei 345 km 420 km 408 km

Motorrads maling; * Produsentens opplysninger
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tillegg er den todelte salen nesten like
komfortabel som hos MV Agusta. Perfetto!

Men tilbake til motoren. Nar den farst
er vekket til live, byr den pa et fantastisk
show - til tross for opplaering i etikette og
omfattende innkapsling. Lyden er hard,
med mye mekanisk stay, men vibrasjonene
er til a holde ut. | tillegg reagerer V2 sa
mykt pa gasspadrag at man gjerne bytter
til Sport-modus. Den eneste ulempen er at
dreiemomentet lar vente pa seg opp til 5
000 omdreininger, noe som gjar at moto-
ren kjennes litt treg i det nedre turtallsre-
gisteret. Over 5000 fyrer Testastrettaen
imidlertid I@s med rikelig kraft i mellomre-
gisteret.

Fjeeringen leverer komfort uten at det
gar ut over feedback fra veien. Den reage-
rer kanskje ikke like elegant pa de forste
millimeterne som BMWs komponenter, og
den har heller ikke den samme luftige ab-
sorberingsevnen som MVs dempere, men
totalbildet kjennes veldig harmonisk. Ingen
av de andre syklene i denne gruppen kan
mangvreres rundt hjgrner med samme lett-
het og stabilitet - selv med passasjer. | til-
legg har DesertX litt bedre vindbeskyttelse
enn F 900 GS og nesten like lang rekkevid-
de som Enduro Veloce.

Men ikke la deg lure av disse trivelige kva-
litetene eller det sjarmerende retro-looket.
En Ducati er forpliktet til a vaere rask rundt
svingene, samtidig som den taler til hjer-
tet. | sa mate er DesertX en ekte Ducati.

Ducatien ville ha veert den klare vinne-
ren nar det gjelder kjgreegenskaper - hvis
ikke det hadde veert for dekkvalget. Kon-
kurrentene bruker Bridgestone A41 pa as-
falt, mens DesertX har grovmgnstrede Pi-
relli Scorpion Rally STR. Pa asfalt gir disse
bedre grep enn man kanskje skulle tro,
men ikke nok til a sla BMW og MV. Oppfar-
selen pavirkes ikke av bremsing og raske
retningsendringer, men DesertX mangler
stabilitet og tydelige tilbakemeldinger fra
underlaget i nedlegg. | lav hastighet er det
litt tendenser til a tippe inn, og den kom-
muniserer ikke like tydelig som BMW og
MV. | tillegg krever DesertX et litt fastere
grep pa styret nar man kjarer fort og/eller
pa ujevnt underlag.

Det faktum at den fortsatt er svaert neer,
eller til og med foran konkurrentene i man-
ge henseender, viser kvaliteten pa chassi-
set og gir en idé om hva som ville vaert
mulig med mer moderate dekk. Brembos
M50 Monobloc-bremser biter hardt og er
ogsa enkle a dosere. Girkassen er presis og
kan gires raskt og enkelt, bade med og
uten quickshifter. Jo mer kraft det er pa
kjedet, jo bedre. Og V-twinen elsker a spar-
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MV Agusta Velvoksen, men ogsa med god veer-
beskyttelse. Komfortabel, men lav sittestilling.
Litt mer krevende knevinkel.
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BMW Tett ergonomisk trekant med mye front-

beskyttelse men lite vindbeskyttelse. Trangt
for knaerne, fothvilerne ganske langt fremme.
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Ducati DesertX har en avslappet, men aktiv sit-
testilling. Det bredeste styret, den skarpeste

knevinkelen og skikkelig vindbeskyttelse.
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Den todelte salen gir sofakvalitet bade for-
an og bak. Hoydejusterbar 20 millimeter
for foreren.

Sju sveert konfigurerbare tommer
med tilkoblingsmuligheter, app og
stilig GPS-holder.

Setet er smalt, kort og hardt, og preger mye
av den sportslige karakteren til GS.

BMWs velkjente duo med 6,5-tom-
mers skjerm og separat navigasjon.
Tilkoblingsmuligheter er standard.

) , E—

Komfortabel bade foran og bak. Trioens
saftigste setehgyde, men det smale front-
designet hjelper.

Fem tommer oppreist rallystil. Helt
OK, med tanke pa mangelen pa til-
koblingsmuligheter.

3/2025



Vi HAR NYHETENE, UTSTYRET 0G UT\IALGET'

Husqgvarna 901 Norden / Expedition

A N M. (% 4 mbracing.no
2025 CI’OSS & Enduro butlkk' | " AUTORISERT VERKSTED

P\ Fabrikkveien 8, 4033 Stavanger Husqvarna Street, Enduro & Cross « TM Street & Enduro
MB Racing 1979 63883 - post@mbracingno  Honda Enduro & Cross  Fantic Street, Enduro & Cross

/ e : I " - .. READY
(- N %, TORACE

390 / 790 / 890 ADVENTURE
1290 / 1390 SUPER ADVENTURE S/R

g ‘:\

790 ADVENTURE
NA 160.500,-*

125/ 390 / 790 / 990 DUKE
1390 SUPER DUKE R / EVO

9 Verkseler Furulunds vel 10 Alnabru, 0668 Oslo 22805740 (& amd@amd.no &R amd.no




Sammenligningstest mellomklasse offroad

///’ Prestasjonsmaling

aZ | 90 [ 1 —X
| MV Agusta Enduro Veloce yd

85 =115 17894 kW (121 hk) ved 10200 o/min ﬁf
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76,2 kW (104 hk) ved 9400 o/min
84 Nm ved 8000 o/min

BMW F 900 GS
75,6 KW (103 hk) ved 8300 o/min
93 Nm ved 6600 o/min
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Trlp-i:elen pa 931 kl.lblkk komblnerer myk gange og linezer ef-
fektutvikling med en aggressiv lyd.
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Dreiemoment iNm

Smidig prallelltwin pa 895 kubikk med ;.et Iydbilde som frem- ~10
hever bass og mellomregister.

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Turtall 1/min x 1000

Klassisk, mekanisk tilstedeveerende V-twin pa 937 kubikk,
med et sterkt mellomregister og rikelig effekt pa hgye turtall.

Festen starter pa tre! Den nye Va-
rese trippelen er riktig fin, smidig
og kraftfull, men til tross for eksem-
plarisk effektutvikling ma den slite
med hgy vekt, hgy giring og stort
frontareal. Den hgye maks-effekten
og raske quickshifteren gir likevel
mulighet for kjappe akselerasjons-
tider. Den like kultiverte BMW-twi-
nen har effekt og dreiemoment pa

nesten samme niva opp til 7000/
min og gar like lineaert i dette om-
radet, men har litt hardere gassre-
spons. Den mekaniske gangen og
den buldrende lyden fra Ducatis
V-twin er ogsa hard, og den gar
veldig smidig fra 3000 o/min, der-
etter gker lyden og effekten opp til
nesten 10 000 o/min.

Effekt pa veivakselen. Malinger pa Dynojet 250 testbenk, korrigert i henhold til 95/1/EC, mak-

simalt mulig avvik £ 5 %.
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Motor
Trekkraft 40 30 26 24 BMW presser pa, MV sliter, Ducati er
Akselerasjon 40 23 21 25 midt imellom. MV-trippelen gar og
Toppfart 20 13 14 13! girer med enestdende raffinement.
Motorkarakteristikk 30 23 22 22 Ekstra ros for BMWs lette clutch og
Gassrespons/belastningsveksling 30 23 23 23 den myke gassresponsen til alle tre.
Motorg?ullgﬁ gg %g ::g ﬁ = MV Agusta sliter med (for?) hey gi-
Giring 20 14 15 16 b}
Girkassens utveksling 10 8 8 7
Start 10 9 9 8
Totalt 250 179 171 174 Vinner, motor: BMW
Chassis
Mangvrerbarhet 40 29 30 28 Enestaende smidighet hos Ducati,
Kurvestabilitet 40 30 27 28 stabil MV og BMW er begge deler.
Styreegenskaper 40 29 28 24 Ros for MVs fine fjaeringskomfort!
' ' 7 7
Bakkzlllllaaarli(:;?'ielﬂ;:g ;8 18 13 17 = gucatis gOamEnETece dekk gir 1e-
ctabilitek rett-Fam 20 16 15 16 use(t presisjon 0g stabilitet. | sam-
Basisinnstilling fjseering framme 20 13 13 14 menligning er MV noe treg og kjen-
Basisinnstilling fjaering bak 20 13 13 13 nes tung under nedlegg.
Fjaeringskomfort 20 10 12 13
Kjering med passasjerer 20 12 13 11
Totalt 250 177 175 171  Vinner, chassis: BMW
Daglig drift
Ergonomi forer 40 30 32 30 MV er komfortabel, har god vaerbe-
Ergonomi passasjer 20 11 13 14 skyttelse, lang rekkevidde, midtstat-
Beskyttelse mot fartsvind 20 10 11 14 te, sidevesker som ekstrautstyr, og fin
Sikt 10 7 6 7 finish. Ducati gir det beste helhetsin-
Lys 20 15 16 14 ntrykket og byr 0gsd p& mange prak-
o Utstyr 30 ?; :g ig tiske fordeler.
Dagllg drg;/lztefc::;ﬁ::zle(: 28 5 5 4 = Livet er; hardt I BMW—Salen. BMW
Fjeeringens justeringsmuligheter 10 8 8 8 har ogsa kortest, men likevel god,
Bagasje 10 1 1 4 rekkevidde. Godt merkbare ekstra ki-
Tillatt last 10 10 10 10 lo pa Enduro Veloce.
Rekkevidde 30 21 27 26
Bearbeiding 20 15 14 16
Totalt 250 166 174 180 Vinner hverdagsbruk: MV Agusta
Sikkerhet
Bremsevirkning 40 29 31 29 Alle tre bremser kraftig men Duca-
Dosering av bremser 30 23 26 24 tien er mest kontrollerbar, og har den
Bremsestabilitet solo/med passasjer 20 14 13 14 mest omfattende pakken med hjel-
Selvoppretting under bremsing 10 9 9 8 pesystemer.
ABSSt;ruerLl;zjlgg ?8 1; 1; 1; = nflerkb?r tendens til selvoppret-
Elektroniske hjelpesystemer 20 15 16 14 ting, nar MV bremses under nedlegg.
Totalt 150 113 117 111  Vinner sikkerhet: Ducati
Kostnader
Pris testsykkel 30 10 10 5 Bensingjerrig BMW, god garanti og
Garanti 10 8 10 8 mobilitetsgaranti pa Ducati.
Forbruk (landevei) 30 23 19 20 .
Caaninlpseto o 70 18 18 18 = Eﬂvlf\gusta er veldig mye dyrere enn
Vedlikeholdskostnader 10 6 6 5 RnITERen:
Totalt 100 Vinner, kostnader: BMW

TOTALEVALUERING 1000
PLASSERING BEY Y Y
Maks

Valuta for pengene’

*Pris/ytelse vurderingen er beregnet pa grunnlag av basisprisen pluss

funksjonsrelevant tilbehegr; "Motorrad maling

TEST + TEKNIKK

1.0

2,8

65 63 56
700] 700] 692

2,8

4,0

Vinnerpris/ytelse: BMW/Ducati

Delt seier. GS og DesertX gir like mye
for pengene.

ke ut effekt fra mellomregisteret
0g oppover.

Men man ma veere forsiktig
med a skru ned traction kontrol-
len. Pa de lavere nivaene 1 og 2
kan du bli overrasket av de litt
mindre grepsvillige Pirelli-dekke-
ne. BMWs traction kontroll kan
justeres med Driving Modes
Pro-alternativet, noe som gjar
den mye mer forutsigbar enn MV,
hvis atte moduser ikke kjennes
spesielt intuitive.

Sa hva skal man velge til slutt:
en touring-sykkel med et rasende
trepipers hjerte, en usedvanlig fy-
rig tysker eller en allrounder for-
kledd som grkenracer? Adventu-
resyklene i mellomklassen har
noe for enhver smak... W szse

T Tekst: Rene Correra

ﬁ rene@motorradonline.de
Foto: Arturo Rivas

[0LGEN -testresultat

BMW F 900 GS

Den sportslige tilneermin-
gen kjennes virkelig vel-
lykket for den lille GS, som
na har fatt spennende kjg-
redynamikk. Pa typisk
BMW:-vis ignoreres ikke
hverdagsegenskapene,
men en mer komfortabel
sal hadde veert fint.

Ducati DesertX

Fulltreffer - med en liten
bom. Til tross for sitt sen-
suelle retroutseende har
DesertX moderne kvalite-
ter nar det gjelder ytelse,
komfort og hverdagsbruk.
Med mer praktiske dekk
hadde den vaert pa forste-
plass.

MV Agusta Enduro
Veloce

MV har bygget en stilig og
kompetent touringsykkel
med virkelig god komfort
og en herlig motor. En-
duro Veloce er imidlertid i
tyngste laget, og attpatil
veldig dyr.
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BANETEST HONDA CBR600 RR VS KAWASAKI NINJA ZX-6R
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Yamaha? De har en racer som ikke kan registreres. Suzuki? De har trukket seg helt ut av
segmentet. Deseneste gjenveerende klassiske supersport 600-ene kommer fra Honda og
Kawasaki.Begge har fatt oppgraderinger for 2024. Hvilken japaner er sjef pa Valencia-banen.
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36 kubikk er tross alt

mlndre enn konkurrentens,
" empen ma kompenseres. CBR
600 RR hﬁr sin maks effekt pa 121 hk ved
14 250 omdreininger, mens de 124 utlove-
de hestene til ZX galopperer for fullt alle-
rede ved 13 000 omdreininger.

Na skulle man tro at Honda ville ha mat-

Jl.

gér det ‘| dag?

S Or ZX-6R knurrer mykt ndr den varmes chet det hgye turtallet i CBR-motoren med
opp i depotet. Ikke for hgyt, men brum- lav giring for @ oppna hayere trekkraft ved

0 form ette :app- mingen er umiskjennelig Kawasaki. Hon- samme hastighet, men det er slett ikke tilfel-
De med goc hukommelse daen hoares litt mer behersket ut. Den hve-  le. Dette kan skyldes homologeringsgrun-

h usker a!: Hﬁ_ ff}a Ikke klarte & oppfylle Euro  ser en halv oktav hgyere, men hgres pain-  ner, men valget av en ganske hgy giring kan
4-standardene med CBR 600 RR, noe som gen mate ufarlig ut. Man kan allerede gjet- ogsa veere for a kunne oppna en tilstrekke-
forte til at den ble fiernet fra modellutval- te hvordan den genererer sin punch: lig konkurransedyktig toppfart i Supersport
get for 2017. For den grenne Kawasakien turtall, turtall, turtall. Det ma den, forslag-  World Championship. Med Pirelli slicks, som
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Honda CBR 600 RR
1.44,123 min

ble brukt under testen (litt starre omkrets
enn standarddekk), nar den teoretisk 267
km/t pa sjette gir. Til sammenligning klarer
Kawasakien bare 236 km/t. Den gronne
har en fordel fordi ZX-6R for gyeblikket
ikke har lov til a konkurrere i VM i henhold
til regelverket (deltakelse i VM er planlagt
fra 2025), og derfor kan man velge en ster-
kere, lavere giring. Tilfeldigvis tilsvarer det-
te ngyaktig hastigheten sykkelen nar pa
hayeste gir ved bremsepunktet pa slutten
av start/mal langsiden, den raskeste delen
av den s@r-spanske banen. Flaks! Pa raske-
re baner ville det helt klart vaere en ulem-
pe. Pa samme punkt gar Hondaen omtrent
like fort pa femte gir, men har fortsatt

TEST + TEKNIKK

| : s J_ﬁ:_,—k
Suverene Tokico-bremser med fantastisk
bitt, best doserbarhet, utmerket module-
ring, skarp, direkte bremsefglelse og et

stabilt trykkpunkt.

Fin Showa-gaffel som har godt med reser-
ver og krystallklar feedback. Individuelt
justerbar demperinnstilling for

hvert gaffelben.

Medden starre omkretsen til slicks-dek-
ket (190/60 dimensjon), kommer gummi-
en faretruende neer svinggaffelen.

2

Fothvilerne slips ne, fordi de er for lave
for virkelig rask kjoring pa slicks. Men det
kan lgses med tilbehgrs-fothvilere.

Elektronikk og fjeeringsinnstillinger

Framgaffel

Statisk negativ fjeeringsvei 33 mm, kompre-
sjon 4 omdreininger apen, retur 3 omdrei-
ninger apen, hagyde i standardposisjon.

Stetdemper

Statisk negativ fjeeringsvei 12 mm, kompre-
sjon 12 gjenger apen, retur 1 omdreining
apen, hgyde i standardstilling.

| tillegg til basisdesignet "Street” tilbyr CBR
ogsa "Circuit"-design i instrumenteringen,
med fokus pa rundetider (bildet). Nederst til
venstre finner du innstillingene for de elek-
troniske hjelpesystemene, og verdiene tilsva-
rer de vi brukte i rundetidskjgringen. "P" star
for gassrespons og kraftoverfgring, "T" for

= 1000 r/min
m
I Lt

SIDE STAND

T | W | EB EGERSS

(11111 [3]%788:  00:00

traction control, "W" for wheelie control og
"EB" for elektronisk styrt motorbrems-mo-
ment.




Kawasaki Ninja ZX-6R
1.44,494 min

Ogsa Showa, men et annet system med Ikke helt oppdatert. Kawaen bruker gass-

separate justeringer for demping (hgyre  vaieri stedet for E-gass. Nar det gjelder

gaffelben) og fjeerforspenning (venstre elektronikk, ligger ZX-6R generelt litt et- 5
gaffelben). ter. |

Monodemper med fjaer som er litt for myk Girpedalen har blitt litt slitt, men piggen
og har litt for lite dempereserver for hard- er intakt. Kawasakiens bakkeklaring i kur-
kjoring pa bane. ver er god.

Elektronikk og fjeeringsinnstillinger
Framgaffel

Statisk negativ fjeeringsvei 30 mm, kom- |
presjon 2,5 omdreininger apen, retur 1
omdreining apen, hgyde standard . |

Stotdemper

Statisk negativ fljeeringsvei 7 mm, kom-
presjon 0,25 omdreininger apen, retur
0,25 omdreininger apen, hgyde stan-
dard.

Na med smarttelefontilkobling: ZX-6R

har TFT-instrumentering. Fire kjgremo- control ("KTRC', tre trinn). ZX-6R tilbyr for —

duser, inkludert den programmerbare gyeblikket ikke wheelie-kontroll eller — x

Ride-modusen (bildet). Det er imidlertid  justerbar elektronisk motorbremsekon- T — ; | =
bare mulig a gjgre endringer i effektmo-  troll (EBC). Funksjoner for neste oppda- | e —— =y — |
dusene ("Power", full og lav) og traction tering? Hadde vaert veldig velkomment. T — —
langt igjen til maks hastighet. Teoretisk sett

klarer Hondaen 248 km/t pa femte gir.

Effekt der man vil ha den

Mer slagvolum, god trekkraft helt fra bun-
nen av registeret, og girkassens utveksling
stemmer perfekt pa denne banen: Kawaen
plukker meter for meter pa Honda, spesielt |
utgangen av kurvene. Med en behagelig
homogen kraftoverfgring er den ogsa ener-
gisparende for fgreren som er ved godt mot,
selv under den ofte krevende fotograferin-
gen. Det eneste Kawasaki-motoren far litt
kritikk for er den litt forsinkede gassrespon-
sen. A finjustere doseringen av gassen nér
man gar fra rolig kjoring til belastningsmo-




tet flere ganger i det klassiske Isle of ManTT.  vekkende hvor lett og samtidig stabilt Hon- sert motorstyring, det er omtrent det he

Var journalistkollega fra det spanske maga- daen styrer inn, hvor tydelig og direkte den Rammen, svingarmen og hjulene er i ut-

TEST + TEKNIKH




Banetest Honda CBR 600 RR vs Kawasaki Ninja ZX-6R

Tekniske data
® & ﬁﬁ@
& G
Motor
Motortype Firesylindret, firetakts Firesylindret, firetakts
rekkemotor rekkemotor
EFl 4x@44 mm 4x @38 mm
Clutch Flerplate vatclutch Flerplate vatclutch
(med slipperfunksjon) (med slipperfunksjon)
Boring xslag 67,0x42,5 mm 67,0 x 45,1 mm
Slagvolum 599 cm’ 636 cm’
Kompresjonsforhold 12.2:1 12.9: 1
Effekt 89,0 kW (121 hk) ved 91,0 kW (124 hk) ved
14250 o/min 13000 o/min
Maks. dreiemoment 63 Nmved 11500 o/min 69 Nm ved 10800 o/min
Stoy, stasjonger 96 dB(A) 90 dB(A)
Chassis
Ramme Overliggende Overliggende
aluboxramme aluboxramme
Framgaffel USD gaffel, @ 41 mm USD gaffel, @41 mm
Bremser framme/bak @ 310/220 mm ?310/220 mm
Elektroniske Kurve-ABS, ABS, Traction Control
hjelpesystemer Traction Control
Felger 3,50x17;5,50x 17 3,50 17;5,50 x 17
Dekk 120/70 ZR 17; 120/70 ZR 17;
180/55 ZR 17 180/55 ZR 17
Dekktype Pirelli Supercorsa SP V4 Pirelli Supercorsa SP V4
Diablo Superbike SC1/5C0  Diablo Superbike SC1/5C0
Mal og vekt
Hjulavstand 1370 mm 1400 mm
Gaffelvinkel 24,1 grader 23,5 grader
Forsprang 100 mm 10T mm
Fjaeringsvei framme/bak 120/128 mm 120/151 mm
Setehgyde’ 810 mm 830 mm
Vekt fulltanket 193 kg 205 kg
Tillatt last 180 kg 173 kg
Tankvolum/reserve 180 liter 17,0 liter
Serviceintervaller 12.000 kilometer 12.000 kilometer
Pris 209990, 232990,-
Testsykkelens pris 209990 ,- 232990,-
Produsentens data; 'MOTORRAD-malinger.
Malinger
Toppfart* 255 km/t 234 km/t
Akselerasjon
0-100 km/t 3,9 sek 3,4 sek
0-140 km/t 5,8 sek 5,3 sek
0-200 km/t 10,7 sek 9,9 sek
Trekk-kraft pa gir
60-100 km/t 5,6 sek 3,5 sek
100-140 km/t 5,9 sek 3,5 sek
140-180 km/t 5,9 sek 3,5 sek

Prestasjonsmaling

Effekt
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Kawasaki Ninja ZX-6R
91,1 kW (124 hk) ved 13 000 o/min
71 Nm ved 10700 o/min

Honda CBR 600 RR
89,6 kW (122 hk) ved 14100 o/min
65 Nm ved 11400/ omin
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Kawasakis klare fordel nar det gjelder effekt og dreiemoment i hele tur-
tallsomradetkan ikke bare forklares med seks prosent storre slagvolum. For-
skjellene opp til maksimal effekt er mellom minimum ni og maksimum 56
prosent, avhengig av motorturtallet. Honda har bygget sin rekkefirer for
hoye turtall, og derfor nas de hayeste effekt- og dreiemomentverdiene mye
senere enn pa den granne. Dette er spesielt merkbart under fotokjaringene.

Takker og bukker

Testdekkene. Vi gjennomfagrte nok en gang ba-
netesten med italienske dekk. Pirelli Supercorsa
SP V4 ble brukt til fotokjgringene og til innkjarin-
gen, dekk som er helt fine for vanlig rask bane-
kjgring. Derfor trengte vi bare a justere dempin-

gen litt for slicks, som gir enda mer grep. Vi regis-
trerte rundetidene med de raske gummiblandingene SC1 foran og
SCO bak i dimensjonene 120/70 og 190/60. Mille grazie, ragazzi!

LN -lgpsevaluering N

N N3 :

\@Qﬁ% ng@ \%@%@
WoR® e
Motorkarakteristikk, bane 40 26 32
Gassrespons 20 18 16
Girskift 20 18 16
Kurvestabilitet 40 37 34
Styrepresisjon 40 38 35
Mangvrerbarhet 40 37 36
Tilbakemelding/grenseomrade 40 38 35
Bakkeklaring 20 16 18
Chassisinnstillinger/justeringsmuligheter 20 18 15
Kjorestilling sport 20 117 16
Bremseegenskaper 40 37 36
ABS/justeringsmuligheter 10 8 7
Traction kontroll 10 9 8
Klassifisering av rundetider® 40 37 36
Rundetid 144,123 1.44,494

TOTALEVALUERING _______400] 354} 340
PLASSERING ] 1§ 2

Motorrads maling; * Produsentens opplysninger

50 W BZIKE

*Poengskala: 1.43,000 min til 1.43,299 min: 40 poeng, 1.43,300 min til 1.43,599 min: 39 poeng,
1.43,600 min til 1.43,899 min: 38 poeng, 1.43,900 min til 1.44,199 min: 37 poeng, 1.44,200 min
til 1.44,499 min: 36 poeng.
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Vortex 3 — Inspirert fra MotoGP CE€

Unikt og dynamisk design, optimalisert ventilasjon og bevegelsesfrihet, vil xon Vortex 3 EN 17052 2:202
oarantert gi deg en solid og meget komfortabel fareropplevelse. Vortex 3 er sydd |

racing-kjareposisjon, og tilbyr deg toppniva av innovasjon og ytelse, og en dress du absolutt

bar vurdere - Prov den - Du vil ikke bli skuffet!

Ixon Vortex 3 er kompatibel med Ixon [X-Airbag U0O4/U05! DaAME

Veil. 11.999.-

}
A AL
N

DEMONIO

Ixan Demonio racingdress stammer fra
Vortex 3 men med ett par elementer fra
Ixon sine GP-dresser og asymetrisk design.

. U A
Veil. 11.999 - \ %

Ruco T1f 6126 20 00 / post@ruco.no / Finn din forhandler: www.ruco.no




Banetest Honda CBR 600 RR vs Kawasaki Ninja ZX-6R
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gjor at CBR krever en dyktig raceforer i sa-
len. Ligger du i feil gir? Det var som ﬁ
Amatgarer — ja, til og med viderekomne - h
det lettere pa ZX-6R fordi sykkele wmﬁm
kraftfullt ut av svingene selv: avere tur
tall, noe som frigjer mer av fe e A
ser til bremse- og akselerasjonspunkter o
linjevalg,
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REPORTASJE: JEGOGMIN MC

>4

Hvem er den norske motorsyklisten? For a finne ut dette, gar vi tett pa motorsyklister som vi
mgoter. Tett pa helt vanlige, norske motorsyklister. Folk som kjgrer MC er nemlig ingen homo-
gen gruppe, slik man gjerne far inntrykk av. Vi har forskjellig smak og forskjellige preferan-
ser, men for oss alle er motorsykkel en del av tilvaerelsen. Vi er forskjellige, men hvem er vi
egentlig? | denne intervjuserien pragver vi a bli kjent med dem. Her er Eskild Wedvik. Han hol-
der hus pa Hamar, med kone, barn og en edel motorsykkelsamling. Ja, for Eskild er ikke opp-
tatt av dagligdagse sykler som gud og hvermann kan kjgpe over disk. For han er det klassisk
edelmetall som gjelder. Sykler som ser ut som motorsykler - med sjel! | hvert fall er det slik
han uttrykker seg, Eskild, og da er han bare ngdt til a fortelle oss hva han legger i det.

-
‘tr
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>
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* FRYD FOR QYET: Han har mye
" avelge i, men pa oppfordring
. ﬁ fra artikkelforfatteren
i etablerte Eskild Wedum seq

- pa CBX'en for a ta
ovedbildet. Den er kanskje

ke den vakreste modelleni
samlinga, men den brede
oleribbe-prydede sekseren

er en fryd for gyet.

Lidenskapen for motorsykler oppstod i barndommen, men dermed er det ikke
sagt at Eskild Wedvik elsker alt med to hjul og motor. Han er nemlig klar pa at
motorsykler ma ha sjel. Garasjen hans er full av sykler. De er ikke helt nye,

men de har sjel - alle sammen!

skild Wedvik er mer interessert |
motorsykler enn de fleste, og han
behersker dem! Det er nesten flaut a
si det, men faktisk er jeg redd han
har mer peil enn meg. Og det sier altsa jegq,
som lever av a skrive om motoriserte to-
hjulinger i landets ledende MC-organ. Men
40-aringen fra Hamar lever og ander for
motorsykkel. Det har resultert i en samling
pa naermere 30 sykler. Den eldste, en Hus-
gvarna «Littvikter», kan snart feire 100-ars
jubileum. For tiden er den lant ut som vegg-
pryd til en lokal restaurant. Hans 30-modell

54 WIBZIKE

Ariel 557 B er ogsa 100 snart. Ariel, som had-
de sitt hovedsete i Birmingham, var blant de
store innen britisk MC-industri i arene far kri-
gen. Imidlertid er ikke Arielen alene om a re-
presentere engelsk motorsykkelbyggekunst.
Hans personlige favoritt er Commandoen.
En Norton Commando Combat Roadster 750
fra’72.1sin tid var den et av britenes siste
forsgk pa a kiempe mot de fremadstormen-
de japanerne. | dag er Commando en len-
gende og altsa den sykkelen som Eskild set-
ter hoyest i samlinga. Britisk edelmetall, som
han sier. Men Commandoen er i godt sel-

skap: Eskilds motorsykkelsamling er, mildt
sagt, omfattende og den inneholder ikke
bare britisk edelmetall. Faktisk er japanerne |
flertall, og de er heller ikke nye. 70-talls japa-
nere er nemlig sykler som star Eskilds hjerte
svaert naer. Eller som han uttrykker det: - Jeg
sa britisk edelmetall: Pa 70-tallet kom ogsa
japanerne med sykler som virkelig ma kalles
edle. Se bare pa Kawasaki 900 Z1: Finnes det
noe vakrere? Selv i dag, over 50 ar etter tilbli-
velsen, star den som noe av det mest form-
fullendte som motorsykkelverdenen har
sett. En estetisk nytelse, spar du meg.
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PA PLASS: Nyéste :
tilskudd i 8
samlinga er en o ‘i
Honda 350-racer
fra 1972. Gar det
som han tror, vil 4
“den bringe Eskrh:r‘ o
iy ~f
ut pa racerbanen. ¥

IEL LGN racmg*
har alltid frlstet

.‘.I"

og naer f

meteriellet pa
plass.

Navn: Eskild Wedvik.

Alder: 40 ar.

Bosted: Hamar.

Sivil status: Gift med Kari. To barn,
Emma (10) og Hakon (7).

Yrke: Daglig leder i Silva Bolig AS
MC-erfaring: Begynte da jeg var 16.
Sykler: Mange, men jeg ma framheve
briten, en Norton Commando 750 fra
1972. Akkurat na er den ikke kjgrbar, men
til varen er den forhapentligvis pa veien
igjen. Jeg har hatt den siden jeg var 18.
Jeg kommer aldri til a kvitte meg med
den!

Bil: Flere, men jeg ma fremheve Taunu-
sen: En 76-modell Ford Taunus som jeg
akkurat na driver og bygger ny motor til.
Klubb: Motorveteranene Hedmark.

Akkurat der er vel de fleste motorsyklister,
gamle som unge, enige. Jeg er i hvert fall der,
men «sjel» sier du: Hva legger du i det?

—Godt sparsmadl. Jeg snur heller litt pa flisa og
reflekterer litt rundt det som tilbys i dag. Selvsagt
er dagens sykler bedre enn alt man hadde for. De er
perfeksjonistiske tekno-bomber, blottet for svakhe-
ter. De bare starter, gar og gjor det som forventes.
Noen av dem ser kanskje toffe ut, men parkerer
du dem ved siden av en 75-modell 900 Z1 kan du
bare se hva som fanger interessen. Z1 stjeler all
oppmerksomhet. For i tiden fantes det designere
som virkelig kunne skape linjer. Linjer som dagens
designere ikke klarer G matche. De fikser ikke a
fa fram den balanserte harmonien. Mange eldre
sykler er en fryd for ayet. Man kan hvile aynene pa
dem og bare nyte synet. Vis meg en ny sykkel med
tilsvarende aura. Selvsagt er smaken som baken,
men jeg har i hvert fall problemer med G finne
moderne sykler som gir meg det samme behaget.
Jeg er kanskje litt saer, men det er nd en gang meg.

Seer? | dag produserer Kawasaki en modell som

REPORTASJE

til forveksling likner Z1. Z900RS heter den na.
Kawa-designerne har altsa kopiert 70-talls-skis-
ser for a skape en ny prestisiemodell, noe de
ikke er alene om. Mange fabrikker har nye
modeller med utseende som godt kunne pry-
det brosjyrer fra 60- og 70-tallet. De ser ut som
klassikere, men linjene skjuler teknologi som
ikke fantes den gang.

—Skjuler og skjuler: Du nevner X900RS, Z1-kopien
som de kaller den. Det er og blir en moderne syk-
kel, og det klarer de ikke a skjule. Ta bare motoren:
Moderne stoy- og avgass-krav har serget for at
motorer ikke lenger kan kjoles med luft. Riktig-
nok har Kawa-designerne feiket inn noe som kan
minne om kjaleribber pa topplokket, men sylinder-
rekka blir skjult av en diger radiator. RS "n er sikkert
en fin sykkel, men bare Z1 er Z1! Noen synes sikkert
jeq er reaksjonaer, men jeg synes at motorsykler var
penere faor.

| sa fall er vi to, men jeg er ikke ung lenger. Jeg
vokste jo opp pa 70-tallet og trodde at synet
mitt var farget av det. Men nar du Eskild, som
faktisk kunne veert ssnnen min, er av samme
oppfatning, skjgnner jeg at synet mitt ikke er
helt antikvarisk. Tross det ma jeg bare si at jeg
ogsa liker mye av det som er pa markedet na.
Jeg har kjgrt mange nye sykler som jeg virke-
lig liker. Det virker ikke som du er helt der...
—Vel, for a si som sant er, har jeg ikke noe forhold til
nye modeller. Jeg liker best a kjare eldre sykler, med
alle de karaktertrekk som de har. Men for all del:
Jeg har ingen ting imot moderne sykler. De fun-
ker sikkert bra, og noen av dem kan sikkert mate
mine emosjonelle krav ogsa. Skulle jeg for eksem-
pel dratt pa en lengre tur med mye grus, kunne jeg
godt valgt BMW.

Skjenner det. Pa grus er det BMW GS som
gjelder. Den har komforten, den er herlig pa
lost underlag og den har karakter. Stilig er
den ogsa. Kjarer du forresten mye pa tur?
—Egentlig blir det alt for lite. Jobben og mekkinga
tar mye tid, men vi er en gjeng som kjorer en del
sammen. Hvert ar tar vi en tur til Vestlandet. Da blir
det gjerne 120 mil pa en langhelg.

| PA GOD VEI: Eskild har vokst opp med

motorsykler, og sennen er pa god vei.
Hakon er bare syv, men han er stadig pa
verkstedet sammen med pappa.

Hva kjgrer du da?

— [ fior kjorte jeg GSX-Ren.
Altsa din 92-modell Suzuki GSX-R 1100, for-
moder jeq...

—Ja. De siste drene har jeg brukt den. Selv om det
er en «R», men den funker fint pa langtur. Skal jeg
bare en liten runde i neermiljoet derimot, velger jeg
heller en to-takter, gjerne H1. Er det snakk om en
softis pa brygga i Hamar, er den gamle 500-Kawa’n
helt suveren!

Du er i hvert fall ikke i manko pa sykler. Du
har, for a si det slik, noe for enhver anled-
ning. Da vi skulle ta bilder ba jeg deg om a ta
CBX’en. Altsa Honda-sekseren. Om den ikke er
like vakker som Z1, er i hvert fall motoren en
fryd for gyet. Hvilket forhold har du til CBX?
—Joda - den er alreit den. Sammenliknet med Z1
er den en «kladd», men det er ikke til a komme fra
at CBX er en motorsykkelhistorisk gigant. Og, som
du sa, er motoren en fryd for ayet. Den gjor seqg nok
godt pa bilder.

Det gjor den, og det var farst og fremst derfor
jeg ville at du skulle kjgre CBX. Men tilbake til
deg og det du holder pa med. Hvem er egent-
lig Eskild Wedvik?

— Som motorsyklist eller som person?

Begge deler.

—0j, det var ikke lite. For d ta det siste forst, er jeg
en hardt arbeidende forretningsmann. Jeg er
utdannet sivilokonom med master i logistikk. | dag
er jeg en av eierne og daglig leder i Silva Bolig AS,
et firma som driver med utvikling av eiendom. Vi
bygger boliger, leiligheter og hytter i Mjasregio-
nen. For a skryte litt, er jeg stolt av firmaet. Vi har
utviklet et solid foretak med fantastiske ansatte
som virkelig gjor sitt beste for a skape gode hjem.
Det tar, som sagt, mye av tida mi, men jeg er 0gsa
opptatt av d holde meg i form. Jeg trener mye og
har som mal og fa deltatt i minst én starre kon-
kurranse i dret. Har gjennomfort noen ultralep,
og det har gitt mersmak. Malet i ar er «Birken» og
muligens «Ultrabirken» hvis jeg klarer a holde meg
skadefri. Sa kommer selvsagt motorsykkelgreiene.
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Reportasje: Jeg og min mc

Kjerringa, altsa Kari, gir uttrykk for at jeg har alt for
mange hobbyer. Det er kanskje noe i det, men slik
er jeg bare. Det d ta utfordringer og mestre ting jeg
ikke kan fra for, er det som driver meg. Nar ting er
gjennomfart og fiksa, gyver jeg los pa et nytt pro-
sjekt. Det er alltid noe a henge fingra i.

Skjenner det, men du nevnte Kari: Hun gir
jo uttrykk for at det kan bli i meste laget.
Og hvor er barna oppi det hele? Dere har jo
Emma og Hakon. De ser kanskje ikke mye til
pappa?

—Joda, ellers hadde det ikke gatt. Jeg er veldig opp-
tatt av familien. Barna er farste-pri. Jeg falger dem
opp med aktiviteter og idrett. Vi holder hus i en villa
pd Hamar, med stor hage, verksted og garasje. Alt er
samlet pad én plass og vi er mye sammen. Og det at
Hakon, oppa det hele, har begynt a vise interesse er
gay. 7-daringen liker d veere med ut i verkstedet. Han
prover verktay og er interessert i a skru, akkurat som
jeg da jeg var liten. Han klarer a handtere mye verk-
toy. Tror faktisk at gutten har mer peil enn mange
voksne, og jeqg er ikke den som holder igjen. Han er

nok i ferd med a bli miljeskadd, akkurat som faren.

Miljgskadd? Du?!?

—1 noens ayne er jeg nok det. | hvert fall er jeqg far-
get av miljoet jeg vokste opp i. Jeg har levd med
motorsykler hele livet. Faren min er veldig inter-
essert, men det er farst og fremst bestefar jeg kan
takke for at jeg er sa interessert i skruing. Han var
teknisk sjef pa Hamar Bryggeri og var for et meka-
nisk geni a regne. | fra 6-7 drs alderen fotfulgte jeg
han pa verkstedet, og han lot meg prove alt som
var av maskineringsutstyr.

Du har altsa en edel sykkelsamling. Ut fra
de du sier, begynner den a bli i starste laget.
Hvorfor selger du ikke noen av dem?

— Det er vanskelig. Ndr man har skaffet seg en sykkel,
gitt den omtanke oq pleie slik at den er blitt slik man
vil ha den, er den ikke lett og bli av med. Gjennom
drene har jeg nok kvittet meg med noen, men da har

jeg gjerne byttet dem i noe jeg har mer lyst pa.

Skjonner det. Det a kvitte seg med sykler
som man har et forhold til, er vanskelig. Jeg
kjenner meg igjen. Ogsa jeg har flere sykler i
garasjen. Strengt tatt burde jeg kvittet meg
med noen av dem, men jeg har ikke hjerte
til a selge. | det minste er jeg kommet dit at
jeg ikke skaffer meg flere, men der er ikke du
Eskild. Du har akkurat fatt tak i en racer....

—Ja, en Honda 350 fra 1971. Den gar faktisk gan-
ske bra. Det er vel feil a si at jeg gar med konkrete
planer, men jeg leker med tanken pa a ta lisens og
praeve meg pd bane i ar. Jeg er jo, som du kanskje
har skjont, en innbitt konkurransemann. Tanken
pd racing er unektelig fristende, men sa var det den
tida — da.... Den strekker ikke til. Dagnet burde hatt
flere timer.

| sa fall hadde du vel brukt opp dem ogsa,
men her og na er det i hvert fall ikke mer tid.
Vi er i ferd med a ga tom for spalteplass, uten
at vi har veert innom de andre tingene du
holder pa med. Jeg nevner bare «Motorvete-
ranene Hedmark» og den 50 ar gamle Ford
Taunus som du driver og foredler. Men all den
stund dette et motorsykkelblad, haper jeg at
du ikke blir sur for at vi «xglemmer» Taunusen.
—Sur? Neida, men det kunne vaert moro a for-
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telle mer om Taunusen. Det er en 76-modell som
jeg driver og bygger ny motor til. Alt blir gjort fra
bunnen av. 205 blokk med kvassere kam og CNC-
porta topp som blir féret av doble Webere. Det blir
gromme saker.

Tviler ikke pa det, men spalteplass er spal-
teplass, og biler hgrer egentlig hjemme et
annet sted.

—Skjonner det. Men praten har uansett veert god

Eskild Wedvik

Digger:

— Klassiske kjoretoy med sjel. Kjgretoy med
ekte mekanikk og emosjonell ytelse.
Digger ikke:

— Hvis ting gar i stykker og jeg ikke har lgsnin-

gen der og da, gar det en smule varmt. Har

innsett at det kan veere smart a legge proble-
mene til side og la dem gjzere litt, far jeg gar

pa'nigjen.
Folk jeg liker:

- De som er hyggelige og eerlige. Spesielt hvis
de har interesser som sammenfaller med mi-

ne.
Folk jeg ikke har sansen for:

— Skal veere forsiktig med a rakke ned pa an-
dre mennesker, men de som er overfladiske
og urlige star i hvert fall ikke hgyt i kurs.
Positivt trekk:

- Selv om det gar ut over egne aktiviteter, sier
jeq stort sett «ja» til alle nar de ber om hjelp.

Mindre positivt trekk:

— Snakker du om motorsykler, er jeg nok litt
miljgskadd.

Dette er jeg god til:

- A aldri gi meg. Det gjelder savel i yrkeslivet
og pa verkstedet. Det finnes alltid en |@sning!

Dette er jeg ikke sa god til:

- A kvitte meg med sykler. Samlinga begyn-
ner a blii starste laget.

Dette liker jeg a gjare.

- A pusle pa verkstedet er som yoga for meg.

Der kobler jeg av fra business og tall.
Dette kaster jeg ikke bort tida mi pa:
— Shopping og cafe!

Det beste jeg vet:

-Nar vi gutta tar frihelg pa motorsykkel. Hvert

ar tar vi en tur til Vestlandet.

Det verste jeg vet:
— Fisk!

og faktisk ganske morsom. Hyggelig a treffe noen
har samme syn pa motorsykler som megq. Fine bil-
der er det ogsa blitt. Skal bli morsomt a se det pa
trykk. W szice

Tekst: Jon Asgeir Lystad
jon@mcavisa-bike.no
Foto: Lystad Media/Privat

Er stolt av:

— At jeg har klart a etablere en sunn og god
bedrift. Familien min, ikke minst barna, er jeg
ogsa veldig stolt av

Er ikke sa stolt av:

- Sikkert mye, men slikt glemmer jeg fortest
mulig. Barster det heller av meg og gar vide-
re.

Hvis jeg hadde ubegrenset med penger:

— Da hadde jeg oppgradert verkstedet med
utstyr slik at jeg har absolutt alt for handen. |
det daglige ville jeg knapt hatt bruk for det,
men nar behovet var der ville jeg aldri statt
fast.

Eskild Wedvik om ti ar:

Da har jeg forhapentligvis et komplett verk-
sted. Dessuten er Arielen pa hjul - med skil-
ter. Akkurat na befinner den seg i molekyler,
men alle papirene er omsider pa plass. Det en
voldsom jobb, men jeg har tida foran meg. 10
ar bor holde i massevis!

Eskild Wedvik med egne ord:

— Gir meg aldri og er sta som f.... En snill og
hjelpsom praktiker som stiller store krav til
seg selv, men som liker a samarbeide med
andre. Rent fysisk er jeg ogsa gla’i a pushe
meg.

Hva andre sier om Eskild Wesvik:

- Jeg haper de sier at jeg er en alreit kar
og en god leder/kollega.

FEM FAVORITTER

Favorittmat: Kyllingvinger.

Favorittsnop: Smagodt.

Favorittvei pa MC: Strekningen Nord-
flordeid-Kalvag i Vestland.

Favorittsted: Goodwood i England. Et
mekka for alle som er interessert i klassis-
ke kjgretay.

Favorittopplevelse: Isle of Man Classic TT
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QJ Motor har samme eier som Volvo og Polestar

SRK125R

Introduksjonspris

Kr 42900,'

5 ars garanti

SRK125S

£2 QJMOTOR

Introduksjonspris

Kr 36900,'

Effekt 15 Hk/11 kW Effekt 15 Hk/11 kW
Slagvolum 125 ccm Slagvolum 125 ccm
Tankvolum 12,5 liter Tankvolum 10 liter
Dreiemoment 10 Nm Dreiemoment 11 Nm
Boring/slag 54 x 54,5 mm Boring/slag 54 x 54,5 mm
Sylindre L Sylindre 1

Setehgyde 785 mm Setehogyde 790 mm
Vekt 153 kg Vekt 143 kg
Bakkeklaring 140 mm Bakkeklaring 190 mm
Akselavstand 1360 mm Akselavstand 1345 mm
Bredde 750 mm Bredde 785 mm
Hoyde 1125 mm Hoyde 1070 mm
Lengde 2070 mm Lengde 1970 mm
Forerkortklasse A1 Forerkortklasse A1

| butikk fra mars 2025

Mer info om nyhetene fra QJ Motor pa www.erling-sande.no

erling-sande.no



MARKEDSOVERSIKT AIRBAGSYSTEMER

58

Hvis du mister kontrollen over
motorsykkelen, utlgses airbagen med et
hgyt smell. Enten du er pa landevei, pa
bane, eller offroad - bruksomradene er
mange, og utvalget er enormt. Vi tar en
naermere titt pa flere forskjellige systemer.

Ved en alvorlig ulykke utgjor
_.airbag ofte forskjellen fordi den

hindrer kontakt mellom kroppen
T i0g bakken s _ -
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u kan ikke klare deg uten lenger:
en airbag ma rett og slett brukes
som en sikkerhets backup nar du
kjogrer pa bane. Men mange mot-
orsyklister bruker ogsa slike systemer pa
landevei og andre steder. Trenden er gken-
de, og det er med god grunn. Airbag har vist
seg a gi gkt beskyttelse, spesielt ved mer al-
vorlige ulykker. Alle leverandarer av airbag
opplever gkt salg, uavhengig av type sys-
tem. Disse skiller seg fra hverandre nar det
gjelder hvordan airbag utlgses: mekanisk
ved hjelp av vaier eller sensorbasert elektro-
nisk. | det forste tilfellet er fereren koblet til
motorsykkelen via en tynn vaier. Hvis fare-
ren kastes av sykkelen, utlgser vaieren en
patron fylt med drivgass som fyller airbagen
| lgpet av noen millisekunder. For a forhin-
dre utilsiktet utlagsing, for eksempel ved
overgang fra sittende til staende stilling,
kreves det vanligvis et vaiertrekk pa rundt
30 kg. Fordelene med dette systemet er at

TEST + TEKNIKK

det er relativt billig, krever lite (eller ikke
noe) vedlikehold, er ufglsomt for smuss, ra-
diobglger, varme og kulde. | tillegg krever
ikke disse vestene batteri som ma handteres
forsiktig og dessuten lades. Den stgrste
ulempen er at aktiveringstiden ofte er len-
ger. Dette skyldes at mekanismen farst rea-
gerer nar fagreren skiller lag med sykkelen.
Ved en sidekollisjon med bil i omradet rundt
takkanten kan dette allerede vaere for sent. |
tillegg kan det a la snoren vaere lang nok til
a gi god bevegelsesfrihet — for eksempel
ved staende offroadkjaring — ogsa forsinke
utlgsingen ved et eventuelt fall.

Elektronisk styrte systemer reagerer
mye raskere. De er utstyrt med komplekse
akselerasjons- og rotasjonssensorer som
gjenkjenner avvik fra algoritmene som er
programmert for de forskjellige bruksomra-
dene og utlgser patronen med pyroteknikk
- pang! Elektronikken overvaker real time
status opp til 1000 ganger i sekundet. Man

skiller mellom tre tidsvariabler fra en ulykke
inntreffer til fullt oppblast airbag: identifika-
sjon, utlgsing og oppblasing. Man bar imid-
lertid vaere oppmerksom pa at noen produ-
senter kun spesifiserer oppblasingstiden,
mens andre spesifiserer tidsrommet for he-
le prosessen. Volumet pa airbagen og stor-
relsen pa patronen pavirker ogsa tiden som
kreves. | motsetning til vaierstyrte produk-
ter, bruker elektriske systemer ofte argon,

helium eller en blanding av begge, i stedet
for karbondioksid. .

De fleste produsenter av elektroniske airba-
ger har gratis apper til produktene sine. Ap-
pen kobles til via Bluetooth og slar systemet
av og pa etter behov, endrer modus ved be-
hov (f.eks. landevei/bane), laster automatisk
ned oppdateringer og viser batteristatus.
Appen brukes vanligvis ogsa til registrering
og farstegangsaktivering. Noen systemer
har GPS-statte, noe som forhindrer utilsiktet

oviso




Markedsoversikt airbagsystemer

Alpinestars

Med fem forskjellige produkter har Al-
pinestars det storste utvalget av
elektronisk styrte systemer. Med unntak
av Tech-Air 3/Stella-vesten, som kan bru-
kes bade under og utenpa kjgreutstyret,
egner disse seg kun til a ha under. | Al-
pinestars' egen kleskolleksjon er airbage-
ne ikke fastmontert, men tas pa farst og sa
tas kjgreutstyret utenpa. Et annet salgsar-
gument er mangelen pa GPS-stgtte, utla-
singssystemet fungerer uavhengig av det-
te. Toppsystemet Tech-Air 10 er utviklet

eksklusivt for bane og er det eneste pa
markedet som dekker en stor del av hofte-
omradet og larene. Displayet kan ogsa tas
av og festes til ermet eller motorsykkelen.
Tech-Air 7X er egnet for bade bane og
landevei. En klar fordel for farere som @n-
sker flere bruksomrader er at endring av
brukerprogram gjares via app. Endurokja-
rere kan bruke Tech-Air Offroad, som ogsa
fungerer godt pa asfalt med en egen lan-
deveismodus. Alpinestars jobber ogsa
med en ren MX-versjon.

Tech-Air 10 er den eneste som
dekker et stort hofteomrade og
deler av larene.

Tech-Air 7X for landevei
og banedager. | Street
modus utlgses den ogsa
dersom du blir pakjort

Bryst og
ryggbeskyttelse. Tech-

Tech-Air 3 er Alpinestars’

Air Offroad har plass til bakfra, for eksempel enkleste system. Passer
drikkesystem. Tre nar du stopper for tra- hovedsakelig i urbant milje. Tech-Air 5 har en stor
moduser: Rally, Enduro fikklys. Dameversjonen heter overkroppsbeskytter som dekker

og Street. Stella. ribbeina. Prisen ligger i mellomklassen.

Bering

ranske Bering har to forskjellige vester i sin portefolje, E-Protect

Air (elektronisk) og C-Protect Air (mekanisk). Det er kun den
mekaniske versjonen som selges i Norge ettersom produsenten
har lagt restriksjoner pa salget av den elektroniske. Begge brukes
utenpa kleerne. Beskyttelsessonene er ogsa identiske, det samme
gjelder bruksomradet: landevei. | den mekaniske versjonen lages
det imidlertid en spesiell damemodell. Mens C-Protect ma inspise-
res en gang i aret av produsenten eller forhandler, trenger E-Pro-
tect kun inspisering og patronskifte nar den er utlgst. Produsen-
ten hevder at batterilevetiden for den elektroniske versjonen er
hele 500 timer, noe som er unikt. Det er kun den elektroniske ver-
sjonen som gir mulighet for en abonnementsmodell med ma-
nedsleie etter kjgp av applikasjonstjenesten INnFINITY. Etter tre ar
kan vesten kjgpes. Abonnementsavbrudd pa to til fem maneder
per ar gis ogsa dersom vesten ikke benyttes. Bering utgir ogsa et
sikkerhetsdatablad for karbondioksidpatron som kan presenteres
for flyselskaper, som sertifisering for transport pa fly.

@verst: den elektroniske
versjonen E-Protect. Til
hgyre: den mekaniske
C-Protect. Sistnevnte er
ogsa tilgjengelig i lysere
farger.
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Dainese

Den allsidige Smart
Air-vesten har teknologi
fra MotoGP.

Dainese begynte a forske pa elektro-
nisk styrte airbager for mer enn 25 ar
siden og regnes som pionerer pa omra-
det. | 2007 ble D-Air systemet brukt for
farste gang i MotoGP og det er blitt kon-
tinuerlig utviklet siden den gang. For ga-
tebruk leveres Smart Air, en allsidig vest
som kan brukes over eller under kjgreut-
styr. For banekjgring finnes toppmodel-
len Mugello 3 Perf. D-Air (foto, 53 999,-)
og Misano 3 Perf D-Air (29 999,-). | dag
tillater Dainese tre (!) utlgsinger fgr gass-
patron og airbag ma byttes ut. Disse to
produktene kan ogsa brukes til gate-
bruk, ettersom de kan veksle mellom de
to ulike modusene nar som helst og hvor
som helst, via appen. Misano 3 er 0gsa
tilgjengelig i dameversjon.

Daineses avanserte
Mugello 3 Perf heldress,
pris: 53 999,-.

* Kjopt inn av Motorsykkel-
iImporterenes Forening, MCF |

TURTLE 2 Black Ryggsekk med airbag TOURING

Mekanisk eller elektronisk utlgsning. Mekanisk eller elektronisk utlgsning Inkl. airbag med mekanisk utlgsning

AIRBAGVEST *
TURTLE 2 Hi-Vis

Var bestselger!
Mekanisk eller elektronisk utl@sning.

= :
hellte no GP AR ROADSTER VENTED
& Mekanisk eller elektronisk utlgsning Inkl. airbag med mekanisk utl@sning Inkl. airbag med mekanisk utlgsning




Markedsoversikt airbagsystemer

aktivering under en viss hastighet, for ek-
sempel nar du krypkjarer i depot eller kjarer
offroad.

Alpinestars, Dainese og Helite produse-
rer bade airbager og spesialtilpassede klzer,
noe som kan gjore det lettere a finne en
komplett Igsning. De leverer ogsa til tredje-
partsleverandgrer som integrerer
systemene i sine egne kolleksjoner. In&Moti-
on, derimot, leverer kun sine to airbagver-
sjoner til partnere i klesbransjen.

Fra enkle vester til hgyteknologiske
skinndresser — de elektroniske systemene
dekker et bredt spekter og etterlater ikke

Helite

noe a gnske. Nar det gjelder modeller som
brukes under klzerne, bar favorittkleerne di-
ne ha tilstrekkelig plass i tilfelle airbagen ut-
lases. Skinnklaer bar vaere sertifisert for air-
bag. Systemene finnes ofte i forskjellige
starrelser, noen er spesielt utviklet for da-
mer og noen er tilgjengelige i forskjellige
farger.

Prisen er den stgrste ulempen med elek-
tronisk styrte airbager. Den billigste versjo-
nen, en enkel vest, koster rundt 5 000,-. | de
fleste tilfeller er imidlertid prisene betydelig
hayere og kan lett overstige 50 000 kroner
for en skinndress. De som har pacemaker el-

ranske Helite har det stgrste utvalget av airbagutstyr, og dekker alle typer kjgring — unn-

tatt motocross. Av de sju produktene er fire elektroniske og tre utlgses med vaier. "Offro-
ad”-vesten, som er utformet som en jakke, baeres under klzerne, og har en lomme pa ryg-
gen med plass til vannpose og avtakbare ermer. Med en jakke for varm sommertouring, og
en for roadstere/choppere har Helite en egen liten kleskolleksjon med integrerte airbager.
Helite er det eneste selskapet som tilbyr en gaffelmontert sensor, som er designet for a re-
dusere utlgsingstiden til 31 millisekunder — selv om den bare er kompatibel med de elek-
troniske versjonene e-Turtle 2.0 og e-GP Air 2.0. Sensoren er imidlertid ikke egnet for bane-
kjoring. Helite selger ogsa airbag-ryggsekker, en med vaierutlasing og en med elektronisk
styring. Med en kapasitet pa opptil 23 liter, inkludert utvendige lommer for smating, har de

plass til en laptop, og eventuelt en vannpose.

Den ekstra gaffelsensoren er ment a
halvere utlgsingstiden til 31 ms. Ikke
egnet for banekjgring.

62 W BZIKE

E-GP Air 2.0 med utskjzering pa baksiden for
skinndress med pukkel. Egnet for bade bane
og landevei (kan omprogrammeres).

Turtle 2.0 er en av to vester med vaier
som er tilgjengelig i varsel-farge og i
sort versjon.

ler andre elektroniske implantater, samt gra-
vide, anbefales ikke a bruke disse
systemene.

GPS-aktiverte modeller registrerer blant
annet geografisk plassering, hastighet, dato
og klokkeslett. Produsentene bruker datae-
ne (kryptert) til a videreutvikle produktene
sine, men i ekstreme tilfeller kan dataene
brukes til, for eksempel, oppklaring av for-
brytelser eller kartlegging av en alvorlig
ulykke. Etter en rettskjennelse er selskapene
palagt a utlevere alle data. Sa langt er det
imidlertid ikke rapportert om et eneste til-
felle av dette.

Liten ryggsekk for dagsturer og/eller
daglig pendling i urbane omrader. Fin-
nes i mekanisk og elektronisk versjon.

| |
Offroad-vest for rally- og endurofgrere.

Helites eneste produkt som har plass til to
karbondioksidpatroner, i stedet for én.

-

-
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Furygan, Ixon

Furygan og Ixon er blant dem som bruker
airbag fra In&Motion. Dette selskapet har
bare veert pa markedet i ti ar og i felge dem
selv har de eget utviklingsteam for airbag for
motorsykler. De er ogsa representert i Mo-
toGP, Isle of Man TT og Dakar Rally. Totalt har
det franske selskapet na tilgang til data fra
100000 brukere med over 28 millioner kjorte
mil. Hjernen i det elektroniske systemet: In&-
box. Avhengig av bruksomrade — gate, bane,
adventure, adventureracing eller motocross -
finnes det forskjellige moduser og utlasingen
er basert pa spesialtilpassede algoritmer. In&-
Motion er forgvrig det eneste selskapet som
har en airbag for motocross. De to modulene
"Essential” og "Performance” har forskjellige
beskyttelsessoner. Ogsa her avhenger mo-
dulvalget av bruksomrade. | motsetning til
andre utviklere, selger ikke In&Motion sine
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Grafen viser det gkende antallet utlgsing av airbager fra
2019 til 2023 (mer enn 9 000 ulykker), samt den gkende
ettersporselen etter disse produktene.

In&Motions airbagsystem
med "hjernen" In&box helt
til venstre.

produkter til sluttbrukere, men leverer i dag
til ti partnerbedrifter i klesbransjen. Disse
bruker de to modulene i mer enn 30 forskjelli-
ge typer klaer, fra vester til rene racingdresser.
In&Motion krever ikke regelmessige vedlike-
holdsintervaller. Systemet kan utlgses 5 gan-
ger for selve bagen ma byttes — det eneste
som ma gjgres mellom hver utlgsing er a byt-
te patron. Nar det gjelder a kjgpe systemet:
Du kan kjgpe vesten for rundt 4500,- og leie
elektronikken for ca 150,-/mnd eller ca
1 800,-/ar. Prisen pa selve klazerne kommer i til-
legg. Med utleiemodellen er det mulighet for
a ta pause i inntil fire maneder. Leiemodellen
har ubegrenset garanti og du kan kjgpe ut
systemet nar som helst. Klaerne leveres til
kunden i fritt valgbar modus (se over), og mo-
dus kan endres mot tillegg i prisen.

. * ;
510 o
gt
- a

Kun tilgjengelig i Frankrike:
Motocross-versjonen for toff
offroad-bruk pa crossbaner.

De to modulene Performance
(neermest) og Essential har
forskjellige beskyttelsessoner.

° -

]

i

MeMONON

Tid i sekunder

60 80 100 120

De hoyeste akselerasjonskreftene oppstar pa bane (red) med
toppverdier pa 9,5 g, og de laveste i bymiljger (bla). Offroad er

toppverdien 9 g (grgnn).
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Markedsoversikt airbagsystemer

Elektroniske systemer

Produsenter ALPINESTARS

BERING DAINESE

Tech-Air 10 Tech-Air 7X Tech-Air 5 Tech-Air 3/Stella Tech-Air E-Protect Air Smart Air
Offroad
Cirka pris i kroner 15115,- 12595, - 9550,- 7450,- 13645,- lkke i Norge 7479,- 53999,-
Vekti kg (starrelse 2,39 2,49 1,96 1:73 2,49 2,6 19 B
M)
Bruks Bane Gate, bane Gate Urbant Gate, off-road, Gate Gate, lett offro- Gate, bane
omrade rally ad
Kan koples om til Nei Ja Nei Nei Ja Nei Nei Ja
andre bruks-
omrader
Bruk Opp til 24 Opp til 24 Opp til 30 Opp til 40 Opp til 30 Opp til 500 Opp til 12 12 til 14
| timer
GPS-stotte Nei Nei Nei Nei Nei Nei Ja Ja
Dameversjon Nei Nei Nei Ja Nei Nei Nei Nei
Utenpa eller under Under Under Under Begge mulig Under Utenpa Begge mulig  Under
Sikkerhets- Ja Ja Ja Ja Ja Nei Ja Ja
sertifikat for fly-
transport
Beskyttelsessoner Krageben, Krageben, Krageben, Skuldre, Krageben, Skuldre, Brystkasse, Krageben,
skuldre, nakke, skuldre, brystkasse, nakke, nakke, rygg skuldre,
bryst, skuldre, brystkasse, rygg skuldre rygg nakke
hofter brystkasse hofter, ribbein
Totalt airbag- 12 8—9 11-13 10-11 8-10 ca 20 5,6 4,5
volum i liter
Utlgsingshastig- 80-90 80-90 80-90 80-90 80-90 50-75 lkke oppgitt lkke oppagitt
het i millisekunder
Ekstra beskyttelse Tilbake (level 2)  Rygg (level 2) Rygg (level 1) Nei Bryst (level 1), Ryggbeskyttelse  Nei Ekstrautstyr
skulder (level (level 1)
1), albue, rygg
(level 1)
Vedlikeholds- Ettertoareller  Ettertoareller Etter to areller  Etter to ar eller Etterto areller  Farst Etter Etter
intervall/pris 500 timers bruk/ 500 timers bruk/ 500 timers bruk/ 500 timers bruk/ 500 timers etter tre tre
fra 1000,- fra 1000,- fra 1000,- fra 1000,- bruk/fra 1000,-  utlgsing utlgsinger utlgsinger
Antall patroner 2 2 2 1 2 1 1 1
Cirka pris pr 2044 - 2153~ 2044 - 2044 - 2153,- lkke i Norge 2395,- 2395,-
patron i kroner
Bytt patron selv Nei Ja Nei Nei Ja Nei Ja Ja
Innhold Argon/heli- Argon/heli- Argon/ Argon/ Argon/ Helium Argon/ Argon/
gasspatron um-blanding um-blanding helium helium helium helium helium
blanding blanding blanding blanding blanding
Bluetooth- Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Tilkobling

Noen produsenter oppgir ingen spesiel-
le vedlikeholdsintervaller, andre oppgir
regelmessig etter en viss tidsperiode eller
antall driftstimer. Atter andre bare etter en
eller flere utlgsinger. Falg bruksanvisningen

noye!

Skal du ha med airbagsystem pa fly bar
du ha med sertifikat fra produsenten. Trykk-
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beholdere og pyroteknikk far alarmklokke-
ne til a ringe blant flyselskapene. Sertifikatet
bar ogsa fremvises for flyselskapet noen
dager far avreise, og beslutningen om a
transportere eller ikke er opp til flyselskapet.

De som tror de kan unnga denne prosedy-

ren kan risikere a bli nektet adgang i sikker-
hetskontrollen.

selskapet har stilt noen spgrsmal.

| S -

Vi har imidlertid selv reist utallige ganger
med innsjekkede airbagdresser uten at fly-

Tekst: Volkmar Jacob

. = & jacko@motorradonline.de
i

W szice

Foto: Yvonne Hertler, Alpinestars, Bering,

Dainese, Gimoto, Helite, In&Motion, Motoairbag,
Spidi
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Mekaniske systemer

FURY-
GAN,
HELITE IXON
e-Turtle2.0 e-GP AIR 2.0 Offroad H-Moov Furygan, Produsenter BERING HELITE
ryggsekk § Ixon Produktnavn | C-Protect Turtle 2.0 GP-Air2.0  H-Moov
Air ryggsekk
8590,-- 9790;- 12990, - 9290,- Fra 5999,- Cirka pris 5690,- (vest) 7690,- 8190,- 7690,-
/4999.- i kroner
2,0 2.7 27 3.0 136120 Vekt i kg 1.6 20 2.0 2.95
(starrelse M)
Gate Gate, bane  Rally, en- Gate, ur- Gate, bane, Bruksomrade NGt Gate Rinia Gate, urbant
duro bant offroad, MX
i i % s Ja Dameversjon Ja Nei Nei Nei
Ca. 18 Ca. 18 Ca. 18 Ca. 18 30 Utenpa Utenpa Utenpa Utenpa Utenpa
eller under
Ja Ja Ja Ja Ja Beskyttel- Skuldre, nak- Krageben,  Krageben, Krageben,
sessoner ke, rygg nakke, ryg- nakke, ryg- nakke,
Nei Nei Nei Nei Delvis grad, bryst, grad, bryst, ryggrad,
_ bekken, ha- bekken, brystkasse,
Utenpd Utenpad Under Utenpa Begge mulig leben, hode, haleben, hode, haleben,
indre orga- indre organer hode
Ja Ja Ja Ja Ja ner
Totalt airbag- 18 17 til 28 17 18
volumii liter
Krageben, Krageben,  Rygg, Krageben, Krageben, : : . ‘
nakke, ryg-  nakke, ryg-  nakke, nakke, nakke, rygg, ~_Fyllingstid 100 80til 100 75 Cirka 80
grad, bryst, grad, bryst, brystkasse, ryggrad, bryst, mage i millisekunder
bekken, ha-  bekken, ha- mage brystkasse,  eller ribben Ytterligere Ryggbeskyt- Ryggbeskyt- Brystbeskyt-  Ryggbeskyt-
!eben, hode, !eben, hode, haleben, og skuldre beskyttelse telse telse telse telse
indre orga-  indre orga- hode (level 1) (level 2) (level 1)
ner‘ = Vedlikeholds- regelmessig regelmessig regelmessig
17 1il 28 17 14 18 12 intervall/pris sjekk/890,-  sjekk/ sjekk/
inkl retur- 890,- inkl 890,- inkl
110-160 opp til 200  120-140 120-140 60 frakt returfrakt returfrakt
Antall patroner 1 1 1 1
Ryggbeskyt- Ryggbeskyt- Bryst (level Ryggbe- Ryggbeskyt-
telse telse 2), skulder  skyttelse telse Cirka pris pr Ikke oppaitt 290 - 290 - 290 -
(level 2) (level 1) (level 2), (level 1) (level 1 :
patron i kroner
albue (level eller 2)
2), rygg Bytt patron selv Ja Ja Ja Ja
(level 1)
regelmessig regelmessig regelmessig regelmes- Nei Sikkerhets- Nei Ja Ja Ja
sjekk/890,-  sjekk/ sjekk/890,-  sig sjekk/ sertifikat for fly-
inkl retur- 890,- inkl. inkl retur- 890, inkl. transport
frakt returfrakt frakt returfrakt
1 1 2 ] 1
590,- 590,- 590,- 590, - 1499 - Innhold  €0; e L2 2
’ ’ ' ’ z 790 - gasspatron
Ja Ja Ja Ja Ja
COy COy COy COy Argon
T " e o = Samarbeid om airbagsystemer
De store produsentene leverer ogsa systemene sine til samarbeidspartne-
re i klesbransjen — her er en oversikt.
Alpinestars: AG10 Moto, BKS Leather, Damen, Frank Thomas, Giuseppe,
Kushitani, Mithos, PSI, Rev'it, Rewin, Schwabenleder, Splash Design, Swe-
. i Vircos.
Kontaktinformasjon il | .
J Dainese: Ducati, Harley-Davidson, IXS.
Alpinestars www.alpinestars.com Helite: Waco, Joeker.
Bering bering-moto.com In&Motion: Furygan, Held, Hyod, Ixon, IXS, Klim, RST, Shot, Tucano Urba-
' no, WheelUp.

Dainese www.dainese.com
Helite www.helite.com
In&Motion www.inemotion.com

TEST + TEKNIKK W BZIKE 65



Serviceguiden - hele norges markedsplass

nettbutikk motorsykler motorsykler motorsykler

@YAMAH MC-VERKSTED W

by i Stavanger!
jlevs Youriiear ™ MOTORCENTER

Vi skrur pa alle MC-merker!
/ Din Yamaha-
forhandler pa @stlandet!

@®YAMAHA

FEevE Your et

NETTBUTIKK MED STORT
UTVALG PA LAGER | NORGE

Treskeveien 5 i Hafrsfiord

MC-BUTIKK
pa Forus!

Alt du trenger av deler og utstyr til
moped, scooter, lett og tung motorsykkel
og ATV. Vart skiltsgk hjelper deg med
a finne riktige deler til ditt kjgretay.

i

M

==

ONLINE-MC=z
Med lidenskap for motorsykkel
www.online-mc.no

Fabrikkveien 5, 4033 Stavanger,
TIf. 51588800. rovikmc.no

motorsykler

Husqgvarna Street, Enduro & Cross
TM Street & Enduro « Honda Enduro & Cross

@ VA M A H A Fantic Street, Enduro & Enduro
{ | | ® MBRacing
)

Fabrikkveien 8, 4033 Stavanger

) .
Tf: 979 63 883 - mbracing.no
Best aa Se\'vice!‘ LU

| Yamaha-spesia’listen pa @stlandet!

é'iqgaﬂ‘y MI L C_ ;;)torsykkelverksted ﬁrs

ypllen, tlif. 66 79 82 44 Vi reparerer og utfarer service og
askermc.no vedlikehold pa alle merker.

I ahonnement

NS G FRITID AS

HOId deg leﬁﬂa131,2760 Brandbu 10 nr' Ior

' T: 61 33 19 46 - post@hadelandme.no 699,_!
Oppdatert- nettbutikk

KANSKJE VI HAR
NOE PA LAGER

-

mecavisa.no
bike.no

B7ZKE

Stort utvalg av brukte og nye MC!
Aut. verksted.

i Speed Motorcenter AS
- Skolmar 30, 3232 Sandefjord
Telefon butikk: 33 48 70 00

T“. 22535334 Speedmc.no
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Rask levering!
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verksteder

NORGES STORSTE
H-D FORHANDLER

_"rp'::rfn'E'ag‘la

s " o R M s

S

wnusj HARLEY-DAVIDSON® 0SLO

L

Lazy Boyz AS - Harley-Davidson Oslo
Stroamsveien 266, 0668 Oslo
Tif. 22 90 78 00 - post@lazyboyz.no

www.hdoslo.no

SERVICEGUIDEN

MC mcavisa.

verksteder

Serviceverkstedet
for BMW i Rogaland

ROVIK MC AS

Fabrikkveien 5, Forus,
4033 Stavanger, TIf. 51588800.

rovikmc.no

verksteder

' HARLEY-DAVIDSON™ VESTFOLD

Sondre Kullerod 2A, 3241 Sandefjord
Tif. 33 47 13 70

no / bike.no

verksteder

Norges raeste MC-verksted!

T_T_T—W

QTANEKA

S g

1

Vi reparerer alle merker! I
I Ingen jobb er for liten, og ingen for stor. I
Sper 0ss gjerne om pris pa forhand.

I Verkstedet er autorisert og driften I
kvalitetssikret. Vi er blant annet
autorisert Ohlinsverksted.

TA SERVICE Ni\l I

sicma |

1 MQTDR

I Hemmmgstadv 17 TIf. 5270 73 30 I

9535 Haugesund. sigmamotor.no
HE B N I e
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EN TIGER

SOM BADE KAN
BROLE OG MALE

Er dette en Triumph Tiger Sport 660 som har fatt anabole

~ steroider og breier seg? Nei, de to har ikke mye til felles,

| { selv om de ser veldig like ut pa avstand. Vi er i Portugal for
| a finne ut av hva sykkelen star for og kartlegge
forskjellene fra 660. De er virkelig stgrre enn du tror.

eg praver a se det positive ved prgvekjgring i regn og
blast, men for a fa et perfekt bilde av en ny motorsykkel
bar man vel egentlig kjgre den pa bade vatt og tart un-
derlag? Na blir det dessverre bare pa vatt.

Etter i dag vil det vise seg at den nye Triumph Tiger Sport 800
er en sveert anvendelig sykkel i til dels elendige forhold, sa man
kan bare dramme om hva den ville vaere pa en tarr og solrik dag
med perfekt asfalt? Algarvekysten viser seg fra sin vanskeligste si-
de nar vi gjar oss klar til a komme oss opp i salen og sette kursen
mot fjellene overenfor Vilamoura.

Denne nye modellen fra Triumph har en helt ny motor, det er alt-
sa ikke en forstgrret Tiger Sport 660-motor. Den er tvert i mot ny-
utviklet helt fra bunnen av. Trippelen pa 798 kubikk har 115 hes-
ter ved 10 750 o/min og 84 Nm ved 8 500 o/min. En turtallsvillig
motor med 120 graders veiv som allikevel har nok kraft ved lave
og middels turtall. Vekten pa 214 kg er ikke veldig mye hayere
enn Tiger Sport 660, som veier 207 kg. Det er kanskje ikke noe
stor overraskelse, ettersom de deler samme ramme (litt kraftigere
pa 800), hjulavstand og svinggaffel.
Tiger Sport 800 ser til en viss grad ut som en adventuresykkel,
men med sine 17-tommers hjul er den helst beregnet pa vanli-
ge veier og fast underlag. | min fantasi har Triumph allerede en
skikkelig crossover-modell pa trappene, en med starre eike-
hjul og plass til litt mer grovmonstrede on/offroad-dekk. Nar
jeg lufter tankene mine for Triumphs personale pa stedet, ser
de sparrende ut og tror at Tiger 900 er det jeg vil ha. Joda,
men denne kjennes sa mye lettere og smidigere enn den litt
stgrre modellen i adventure-segmentet. Den som lever far se,
ikke glem hvor du leste det farst!
En mulig konkurrent i kategorien er Yamaha Tracer 9 GT,
som ligger litt hgyere i pris, men som ellers er fullt sammenlign-
bar nar det gjelder vekt og effekt. Utstyrsnivaet pa Yamahaen er
ogsa hayere, hvis det er flere finesser du er ute etter. Som med de
fleste nye sykler er utstyret pa Tiger likevel rikholdig og etterlater

R A BZKE 69



Provekjoring: Triumph Tiger Sport 800

ikke mye a gnske. En seksakset IMU gir fare-
ren sikkerhetsfunksjoner som kurve-ABS og
krengningssensitiv traction kontroll som til-
passer seqg presist til de tre kjigremodusene
Rain, Road og Sport. Dessuten har den qu-
ickshifter, slipperclutch og cruise kontroll. Pa
chassis-siden er det Showa-fjeering med jus-
teringsmuligheter bade foran og bak, der
den bakre har en praktisk justeringshjul.

Sykkelen ser ganske hgy ut, men sa
snart jeg har kommet meg pa plass, har jeg
ingen problemer med a na bakken med mi-
ne 174 cm. Sittestillingen er oppreist, 0og

hvis du er middels hay, er alt innen rekke-
vidde.

Heldigvis er vi en liten gruppe pa seks per-
soner, alle skandinaver, og det er lett a hol-
de sammen, selv om det blir litt kjalig i peri-
oder. Det er tort de forste ti minuttene, og
som med sa mange andre motorsykler i
denne starrelsen og kategorien er Tiger
Sport 800 veldig lettkjart. Vi klatrer opp mot
skyene som blir mgrkere og markere, og
vinden tar seg opp. Nar regnet kommer,
henter jeg opp Rain-modus pa dashbordet,
og det gar lett. Men jeg synes skjermen kun-
ne veert starre, det er nok plass. Skjermen er
en kombinasjon av LCD og TFT, der LCD-
delene kan oppleves som litt utydelige.
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Regnet gker pa, men jeg har likevel lyst
til a bytte tilbake til Road modus, og det er
den innstillingen jeg fortsetter med det
meste av dagen. For a veere aerlig er jeg ikke

sa begeistret for regnmodus pa noen sykkel.

Kall meg gjerne gammeldags, men den bes-
te regnmodusen er vel i hayre hand? Jeg
oppdaget senere at nar du stopper motoren
og gar fra sykkelen, for eksempel for en rask
kaffekopp mens vi venter pa at politiet skal
stenge veien for fotokjaringen, forsvinner
ikonet for valgt kjigremodus, og du ma bla i
menyen for a se hva du hadde for. Ikke noe
stort problem, men verdt a merke segq.

| enkelte partier som ser litt torrere ut,
kan man dra ut motoren og nyte lyden. Den
er litt for dempet etter min smak, men den
raspende trippelsounden er der fremdeles.
Trivelig!

Jeg kjenner at det er nok kraft til a kjore
pa lavere turtall og hayere gir, men hvis du
bruker turtall far du umiddelbart belgnnin-
gen i form av fart og en dempet knurring fra
den relativt lille lyddemperen. Personlig gn-
sker jeg meg Akrapovic-lyddemperen, som
er tilgjengelig som ekstrautstyr.

Det blir mye giring pa de til tider smale
0g svingete veiene, og quickshifteren fun-
gerer bra, men ikke alltid like silkemykt.
Clutchen brukes mer sjeldent, men kjennes

Sittestillingen er behagelig
oppreist, og man sitter
avslappet og godt paTiger
Sport 800. Ingen
ettervirkninger i form av
ubehag, selv ikke etter en
hel dag i salen.

fint avstemt nar man bruker den av gammel
vane. Bremsene fra J.Juan gir god feedback
og mykt inngrep, men pa vatt underlag
klemmer man ikke til sa ofte. Der det er tor-
rere, kan jeg kjenne ABS-en sla inn hvis jeg
er for ivrig med bakbremsen.

Jeg kunne sikkert ha tatt med tykkere
hansker, men jeg trodde ikke det skulle bl
sa vatt og kaldt, og dessuten har de jo mem-
bran for a holde regnet ute. Trodde jeq...
Nar veeret kommer snikende, er jeg glad for
at syklene vare er utstyrt med varmehand-
tak, selvom knappen for a sla av og pa, og
regulere varmenivaet, er litt for liten og dis-
kret. Vindskjermen er justerbar og kan be-
tienes med bare én hand, men det krever
ganske mye kraft, og finjusteringen blir van-
skelig. Jeg fant aldri den perfekte posisjo-
nen, men som eier lykkes du helt sikkert.

Pa enkelte strekninger blaser det kraftig og
store blader faller ned fra palmene ved si-
den av veien. Det er litt glatt, men jeg mer-
ker likevel ingen usikkerhet i oppfarselen.
Vindkastene sender sykkelen kraftig side-
lengs, men det er ikke noe problem a hente
seg inn igjen.

Tempoet er hgyt, men ikke sa hgyt som
det kunne vaert under tgrre forhold. Til tross
for noen skikkelige regnskurer jobber Mic-
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) Hoyden pa vindskjermen kan justeres med  Til tross for Triumph-logoen pa
én hand. Sju posisjoner a velge mellom, bremsekaliperne, er det J.Juan som
men det bar helst gjgres stillestaende. har produsert dem. Biter godt.

Quickshifteren i naerbilde. Snart standard Bak kan du justere fjeerforspenningen ved Festepunktene til sideveskene er svaert dis-

pa de fleste motorsykler. Smidig! hjelp av et velplassert justereingshjul. All krete, nesten usynlige, men gir likevel stabilt
ere for det. feste for originalveskene som leveres som ek-
strautstyr.

]

helin Road 5-dekkene veldig bra i de fleste BZIKE Oppsummering

situasjoner, og 150 mm fjaeringsvei bak er Kan denne motorsykkelen overbevise og vaere et alternativ for
mer enn nok nar underlaget periodevis blir dem som er lei av store, tunge adventuresykler? Den er lett og
humpete. Det er enkelt a justere fjeeringen smidig, med ressurser til a ha det kanonggy pa favorittveien,
bak, men jeg beholdt basisinnstillingen, og pendle til jobben eller ta med bagasje for korte eller lange tu-
det var helt greit for meg pa denne regntun- rer. En crossover som garantert vil finne mange fans. Hvor man-

ge dagen. Pa vei ut pa en smal bro som gar ge blir levert til Norge? Vil det vaere mange nok?
over i en skarp venstresving, far jeg et lite,

men udramatisk slipp, sannsynligvis en stri-
pe med grus. Tiger Sport 800 fnyser litt av
denne lille hendelsen og fortsetter pa valgt
linje.

En uventet strekning i lapet av dagen
var det Triumph-folkene kalte en grusvei,
men det viste seg a vaere grov asfalt med las
grus oppa, en utfordring med landeveis-
dekk. Det gikk veldig sakte, og jeg dremte
om en sykkel med litt grovere dekk. Strek-
ningen var heldigvis ikke sa lang.

Etter det begynner vi nedstigningen
mot kysten igjen, og regnbygene kommer
og gar. Man kommer lett inn i vanen med
nedgiring, brems og gass ut av en kurve, for
sa a gire opp og deretter gjenta prosedyren
om og om igjen. Det er lett a fole seg hjem-
me pa Tiger, selv under disse forholdene.
Setet er fast, men komfortabelt, og jeg be-
veger meq bevisst frem oq tilbake, men
uten a tenke over det, ender jeqg alltid opp |
samme posisjon. Jeg skulle gjerne sett at

..-..r.' "'_-\‘n‘
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fothvilerne hadde hatt gummiholker, for
sma vibrasjoner forplanter seq til fotsalene,
og det vate faret fikk foten til a skli ved
minst én anledning. Etter a ha sittet i salen
fra ni om morgenen til fire om ettermidda-
gen hadde jeg ikke vondt noe sted, noe som
definitivt er positivt med tanke pa de til dels
strabasigse vaerforholdene.

Utseendemessig har Tiger Sport 800 en
aggressiv profil med klart definert frontparti
som har luter fremover. De automatiske kja-
relysene har V-form for a forsterke "flytt deg,
her kommer jeg”-inntrykket, og fjern- og
naerlys bidrar ogsa til designspraket. Sykle-
ne vi kjorer er alle "Cosmic Yellow’, som kos-
ter ekstra, men jeg foretrekker den gra/svar-
te standardfargen ("Graphite/Sapphire
Black”). Det finnes ogsa en sort og en bla
lakkvariant.

Tiger Sport 800 er en skikkelig allrounder,
den passer bade for en rask tur pa favo-
rittveiene dine og for touring med sideves-
ker og toppboks fra utstyrssortimentet. Ek-
strautstyr inkluderer innervesker for vesker
og toppboks, Akrapovic-lyddemper, varme-
handtak, takelys, USB-kontakt, Bluetooth-til-
kobling, dekktrykkovervaking og mer. Det
blir fort dyrt, men personlig ville jeg gnsket
meg alt det ovennevnte!

Prisforskjellen i forhold til Triumph Street
Triple 765 R er ikke altfor stor, 176 900,- for
Tiger Sport mot 163 900,- for Street Triple.

12 W BZIKE

Antall hestekrefter er heller ikke sa forskjel-
lig: 115 for Tiger og 120 for Street Triple.
Hvorfor gjor jeg denne sammenligningen,
til tross for forskjellen pa 21 000,-? Jo, hos
Triumph-forhandlerne er det helt sikkert
kjgpere som star som esler mellom hgystak-
kene i valget mellom de forskjellige katego-
riene i mellomklassen.

Hva skal man velge? En allroundsykkel
med en livlig motor og kanskje et mer "van-
lig” design, eller en frekk streetfighter med
litt flere hestekrefter? For meg er valget en-

Gul, svart, gra eller
bla. Det er det

kundene kan velge
mellom. Vi hadde
bare gul tilgjengelig
for pravekjoringen.
Gra er standard,
andre koster ekstra.

Kelt, det blir en Tiger Sport 800, men sma-
Ken er som baken: delt. Eller som en venn
en gang sa: "Hvilken sykkel vil du bli sett
pa?” Det er en vel sa viktig faktor nar du skal
velge motorsykkel.

Tiger Sport 800 kan bade male og brgale,
avhengig av om du stryker den med harene
eller tirrer den. W szice

Tekst: Tomas Lofterud
1 tomas@bike.se
Foto: Triumph

Triumph Tiger Sport 800

Motor

Vaeskekjalt tresylindret firetakts rekkemotor, 12 ven-
tiler, doble overliggende kamaksler, kamslepere,
vatsumpsmaring, EFI, requlert katalysator, mekanisk
betjent flerplate vatclutch med slipperfunksjon,
6-trinns girkasse, X-ringkjede.

Boring x slag 78,0x 55,7 mm
Slagvolum 798 cm?
Kompresjonsforhold 13.2¢1
Maks. effekt 84,6 kW (115 hk) ved 10 750 o/min
Maks dreiemoment 84 Nm ved 8500 o/min
Chassis

Fagverksramme av stalrgr, 41 mm USD gaffel, juster-
bar fjeerforspenning, retur- og kompresjonsdem-
ping, svinggaffel i presset stal, monodemper, juster-
bar fjeerforspenning og returdemping, doble 310

mm flytende skiver foran, firestemplede kalipere,
enkel 255 mm fast skive bak, flytende enstemplet
kaliper, traction kontroll, kurve-ABS

Fem-eikers stapte aluminiumsfelger
3.9%17:5,5%17

Dekk 120/70R 17; 180/55R 17

Mal og vekt

Hlulavstand 1.422 mm, gaffelvinkel 23,8 grader, for-
sprang 99 mm, fjaeringsvei foran/bak 150/150 mm,
setehgyde 835 mm, egenvekt 214 kg, tankvolum
18,6 liter

Garanti 2 ar

Fargevalg Gra/svart (standard), svart,
bla, gul (ekstrautstyr)
Pris 176 900,-
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ricns Silkolene

Pa tide med et oljeskift?

Uansett hvilken motorsykkel du kjgrer ... Det er enkelt a finne det
beste Silkolene produktet for ditt behov.

Silkolene oljeprodukter brukes av ledende profesjonelle
racingteam inkludert MotoGP, World Superbike, British Superbike
og mange flere inkludert Motocross og Karting.

Unn ditt kjoretoy et av verdens beste oljeprodukter,
bruk Fuchs Silkolene!
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Tror du pa skjebnen? Da Royal Enfield lanserte
Interceptor 65012018, hadde inderne ingen anelse
om at sa mange ville bygge den om til scrambler. Sa
hva var vel mer neerliggende enn a ta frem en selv?
Nar gar teppet opp for Bear 650.

-

vis du kaller en sykkel "Bear", ville

det vaere naturlig a presentere

den ved Lake Bear i California, ikke

sant? Det var Royal Enfields plan,
men gdeleggende skogbranner gjorde at pre-
sentasjonen ble flyttet til Palm Valley, rundt
150 km unna. Men det er en annen passende
bjarneforbindelse der: 1 1960 vant Eddie Mul-
der det siste, legendariske Big Bear Run — et
grkenrally som fant sted i Ser-California. Med
sin Royal Enfield 500 plgyde den 16 ar gamle
studenten og rookien seg frem gjennom 765
startende, tilbakela mer enn 150 km i grkenen
og vant, selv om han matte starte sist grunnet
motorhavari. Han lot ingen ta fra ham seieren,
selv ikke nar en av statdemperne bak gikk i
stykker. Lgpet fikk raskt legendarisk status og
bidro til at "Fast Eddie" fikk en vellykket karrie-
re som stuntmann.

Pa lanseringskvelden ble den na 81 ar gam-
le brakmakeren hyllet med en ny Bear 650 med
sitt gamle startnummer, og kjedergkeren ble
synlig rgrt. Det samme ble de tilstedevaerende
journalistene. For en historie! For en fighter! Og
— for en flaks at det hele skjedde pa Big Bear
Run. Ringen er sluttet, og Royal Enfield lanserer
na sin sjette oppdatering av den luftkjalte
650-motoren. Bear er basert pa Interceptor,
men sma endringer var ikke nok, forklarer pro-
sjektleder Glen Corbett. To tredjedeler av syk-
kelen er nye, sammenlignet med Interceptor.
Modifisert bakramme, 2:1 eksosanlegg, lettere
og mer stabile hjul, og nyutviklet ramme. Nes-
te morgen, i midtsommervarmen, setter jeg
megq forventningsfull ned pa salen. Med sine
830 millimeter er setehgyden femten millime-
ter hgyere enn pa Interceptor.

Forste tanke: Hva er egentlig en scrambler?
Navnet kommer fra verbet "to scramble”. Den
vanlige scrambleren er en hybrid mellom en
offroad- og en landeveissykkel, et kompromiss
mellom de to. Man trenger selvfolgelig ogsa
de riktige dekkene. Royal Enfield satser pa litt
grovere dekk fra MRF, en indisk produsent.
Disse dekkene er sveert like de mer velkjente
Pirelli STR, men ifalge MRF er de utviklet spesi-
elt for Bear 650. Hvorfor de ikke benytter seg
av velprovde, europeiske produkter? Forkla-
ringen er logisk: en indisk forskrift sier at mot-
orsykler produsert i India ogsa ma vaere ut-
styrt med dekk produsert i India. Navnet til
ABS-systemet er imidlertid mer kjent: Bosch.

For a komme tilbake til dekkene: gummi-
blandingen er noe hardere enn Pirellis. Hvor-
vidt MRF-dekkene fungerer i regn og sng var
ikke mulig a teste, ettersom temperaturen var
rundt 34 grader i skyggen. Allerede etter de
farste kilometerne blir man vant til sittestillin-
gen. Sammenlignet med Interceptor er fothvi-
lerne montert 25 mm lavere og 84 mm lenger
frem, og tanken har et litt smalere anslag for
knaerne. Den brede motorblokken betyr ogsa
at fattene er ganske langt fra hverandre. For a
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Provekjoring: Royal Enfie

Er den ikke vakker? Bear
er tilgjengelig i tre fargeri
Europa, men dette er dess-
verre ikke en av dem.

Royal Enfield Bear 650

Motor

Luft-/oljekjalt firetakts parallelltwin, én balanse-
aksel, én overliggende kjededrevet kamaksel, fi-
re ventiler per sylinder, vippearmer, vatsumps-
maring, 34 mm drivstoffinnspraytning, requlert
katalysator, 156 W dynamo, 12 V/12 Ah batteri.
Mekanisk betjent, flerplate vatclutch (med slip-
perfunksjon), sekstrinns girkasse, kjede, se-
kundaerutveksling 2,533.

Boring x slag 78,0 x 67,8 mm
Slagvolum 648 cm®
Kompresjonsforhold 9,5:1
Maks effekt 34,9 kW (48 hk) ved 7150 o/min
Maks dreiemoment 57 Nm ved 5150 o/min
Lydniva stasjonaert 86 db.
Chassis

Dobbel vuggeramme av stalrgr, 43 mm USD gaf-

fel, svinggaffel i stal, doble statdempere, juster-
bart fjeerforspenn, 320 mm bremseskive foran,
flytende tostemplet kaliper, 270 mm bremseski-
ve bak, flytende enstemplet kaliper, ABS.

Eikehjul med aluminiumfelger
2.50x19; 3,50 x 17
Dekk 100/90 19; 140/80 R 17

Mal og vekt
Hjulavstand 1460 mm, gaffelvinkel 26,1 grader,
forsprang 117 mm, fjeeringsvei foran/bak
130/115 mm, setehgyde 830 mm, egenvekt 214
kg, tillatt totalvekt 400 kg, tankvolum/reserve
13,7/2,9 liter.

Garanti 3ar
Farger Grgnn/sort, sort/qull, hvit/grenn
Pris 114 900,-
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gke bevegelsesfrineten er bremsepedalen
flyttet 30 millimeter lenger frem, sammen-
lignet med de andre 650-modellene. Sykke-
len er lett a handtere og mangvrere, selvom
fabrikkens oppgitte vekt pa 214 kilo ikke
kan kalles lett. Det betyr at Bear bare veier
tre kilo mindre enn Interceptor, sannsynlig-
vis fordi den har et eksosanlegg med én ba-
kre lydpotte, ikke to. | stedet for Interceptors
stopte hjul bruker Bear eikehjul. Nav og fel-
ger er laget av aluminium.

At den nye 650 kjennes tung ved farste
kontakt, skyldes at sidestatten er mer vin-
klet enn normalt. Sa snart du begynner a
kigre, blir den straks spennende, lett 0g smi-
dig. Styrevinkelen er ganske bratt, noe som
bidrar til a gjare sykkelen lettmangvrert. Fal-
get vart svinger inn pa en motorvei, 0g jeg
benytter anledningen til a gi full gass. | lapet
av kort tid viser speedometeret 160. Det skal
vaere mulig a fa ut litt mer: toppfarten er
oppgitt til 167 km/t.

Motoren tgffer villig av garde med jevn
effektutvikling, helt til turtallsperren setter
stopp ved 7 500 omdreininger. Produsenten
har funnet rundt atte prosent mer dreiemo-
ment ved a modifisere fgringen av eksosrg-
rene. 56,5 Newton ved 5 150 o/min er det
som er oppgitt. Det er fire Nm mer enn In-
terceptor. Det hgres lite ut, men gkningen er
imidlertid merkbar under kjgring. Twinen
folger gasspadraget jevnt og den kjennes
kraftigere enn i sgstermodellene, selv om gi-
ringen er nesten identisk. Girkassen jobber
ogsa veldig bra, den kan til og med gires
helt fint uten clutch. Sykkelen er lavt giret,
og sjette er et kjoregir, ikke overdrive. Pa
sjette snurrer motoren 4 100 omdreininger
ved 100 km/t.

Nar vi endelig kommer opp i fiellene, er
det pa tide a surfe svinger. | USA kombineres
ofte doble, heltrukne linjer med riller i asfal-
ten for a vekke slumrende sjafgrer som star i
fare for a havne i grgfta. Den som kommer

Klassisk rundt instrument med kromring.
Det fungerer som GPS via Bluetooth-til-
kobling til mobiltelefonen.
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START SESONGEN
TIDLIGERE!

ROYAL ENFIELD

HIMALAYAN

- Pddennye Him ’_pn er alt nytt fra framhjulet til belysningen
~ bakerst. En nyutviklet vaeskekjolt motor pa 452 cc gker bade

 effe ﬂ og dreiemoment. Nye Himalayan er en svaert moderne
storsykkel med ride by wire, fire kjoremoduser og en helt ny
TFT instrumentering kalt Tripper Dash med full navigasjon.
Opplev Himalayan 452 i var butikk og bestill prevekjoring na!

Velil. pris fra kr. 80.900.,- eks. lev. omk.




Provekjoring: Royal Enfield Bear 650

braglende rundt svingen i hay fart og kjarer
skratt inn pa disse linjene far umiddelbart
en advarsel. Dette skyldes at inderne har
gjort en liten tabbe med fjeeringsoppsettet:
Bear har bare 115 millimeter fjezeringsvei
bak, noe som er fem millimeter mindre enn
Interceptor. Grunnen til dette er for a unnga
at setehgyden skal bli for hgy pa grunn av
de starre hjulene. Det forklarer imidlertid
ikke hvorfor Showa-statdemperne ikke har
noen negativ fleeringsvei, selv med minst
mulig forspenn. De svarer darlig, ogsa. Det
star i skarp kontrast til USD gaffelen pa 43
mm (ogsa fra Showa), som reagerer falsomt,
men som til syvende og sist er veldig mykt
avstemt. Pa sparsmal er forklaringen at i In-
dia kjorer du nesten aldri alene, ofte er det
til og med tre personer pluss bagasje pa en
motorsykkel. Serigst?

Et sted pa de svingete veiene i San Jacin-
to-flellene svinger vi av asfalten og ut i lett
offroad. Bear er lett a handtere, takket veere
det brede styret. De grove dekkene gir godt
grep, men den stive bakfjeeringen legger en
liten demper pa moroa. Men scrambleren
utmerker seg pa andre mater: Traction kon-
troll er avden gamle skolen og kan betjenes
med en enkel vri pa handleddet, mens ABS
kan deaktiveres bak ved a trykke pa en
knapp pa hayre styre. To knapper pa venstre
side brukes til a styre det fire tommer store
displayet. Det kan ogsa gjaores om til et navi-
gasjonssystem ved a kople til mobiltelefo-
nenen via Bluetooth. Samme system er ogsa
installert pa Himalayan og Guerrilla 450.
Hvis du vil kjgre offroad-strekninger staen-
de, bar du ikke vaere storvokst: avstanden
mellom fothvilerne og styret skriker boksta-
velig talt etter et hgyere styre. Tilbake pa as-
falt kiennes Bear mer komfortabel. Sam-
menlignet med de andre 650'ene har Bear
en ny bremseskive foran. Det er ikke bare

] "
¥
L "fl..‘ : ¥ ] 1.'-:..I. I

i |
%
B L . 2
. : .y .-, 3 1 i
‘ - = - ’

Som en reise tilbake i tid. Den stilige

bensintanken rommer i underkant av 14 liter,
noe som holder til nesten 290 km kjgring for

«bjornen» begynner a hoste.

designet, men ogsa materialet som er en-
dret. Utvekslingsforholdet til hovedbremse-
sylinderen er ogsa annerledes. Bremsekraf-
ten til den 320 millimeter store bremseski-
ven foran er faktisk lett a kontrollere. Den er
ikke sa kjapp i bittet at en nybegynner far
pustevansker offroad, men den er likevel ef-
fektiv. Retardasjonen er linezer i forhold til
hvor hardt man klemmer pa handtaket, og
passer perfekt til en motorsykkel i denne ka-
tegorien.

Sa alt er OK? Ja, absolutt. Bear er Royal
Enfields farste sykkel med full LED-belys-
ning. Finishen er mye bedre enn pa motor-
syklene som fant veien til Europa for noen
ar siden. Det gjelder bade fargekvaliteten
0g sveisesgmmene.

At de to fargevariantene gul/bla og hvit/
oransje trolig ikke kommer til Europa, er
synd og skam. W szice
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Den modifiserte feringen av eksosrg- Med unntak av bakre lyddemper er hele eksos-

rene og 2:1 anlegget gir atte prosent
mer dreiemoment.
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anlegget laget av rustfritt stal. Den fremre lyd-
demperen er godt skjult under svinggaffelen

Bear er Royal Enfields farste sykkel
med full LED-belysning. Klassisk
utseende, men moderne teknologi
innvendig.

BZKE Oppsummering

Hvis du er ute etter en kul, luft-
kjolt scrambler som er ny og har
oppdatert teknologi, er Bear 650
sykkelen for deg. 47 hk er nok til
alle slags hverdagseventyr, og hvis
du bytter dempere, vil du sann-
synligvis bli fornayd med sykkelen
pa alle mater. | tillegg har Bear
samme jordnaere sjarm som en
godt bevart 60-talls twin. Hva mer
kan man gnske seg?

S Tekst: Rolf Henniges

4] fuelhead@motorradonline.de
Foto: Royal Enfield, Rolf Henniges,
Natascha Biermann

RN

Pirelli STR? A nei, du! Bjornen ruller
pa grovmenstrede dekk av indisk fa-

brikat.
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VINN EN YAMAHA MT-07!

I samarbeid med
Yamaha har vina
mulighet til a la en
av vare lesere vinne
en hel sesong med
Yamaha MT-o07.
Sykkelen er utstyrt

med Y-AMT girkasse
og padelgiring.

Ga inn pa www.bike.no/MT-07
eller scann QR-koden ved siden av.

Der kan du svare pa noen enkle
sporsmal og fortelle hvorfor
nettopp du burde vinne denne
motorsykkelen.

Vinneren blir kunngjortiBikenr 5
og pa www.bike.no

Lykke til!




TOURING:NEW ZEALAND
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OING DOWN UNDER

Kenny Dundee tar
New Zealand med storm...

Etter syv uker med kenguruer, wombats, edderkopper, slanger og australiere,
var det pa hgy tid for Kenny Dundee og Arkitekten a vende nesa mot nye
eventyr. Heldigvis sto ikke Norge pa menyen enna - New Zealand ventet!

Dette landet, som minner om Norge med sine fjell og fjorder i vest, og flate

omrader i gst, bor veere enhver motorsyklist sitt drammeland.
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vem er Kenny Dundee?

For de uinnvidde: Kenny Dundee
er navnet jeg adopterte i Austra-
lia, fordi ingen der nede klarte a
uttale mitt egentlige navn. Det hares jo
unektelig teffere ut, og gir meg en fin unn-
skyldning til a krydre historiene litt ekstra.
Men bare sa det er sagt: alt du leser her, er
sant. Det lover jeq.

Forberedelser i minimalistisk kaos

Nar Kenny planla denne turen tenkte han at
dette var sa langt av garde han kunne kom-
me, og at han mest sannsynlig bare ville
komme hit en gang i livet. Da matte han jo
passe pa a fa med seg New Zealand i samme
slengen. Det var jo bare en fem timers flytur

Tourin aw Zealand

fra Australia. Tidsforskjellen mellom Norge
og New Zealand er hele 12 timer, det vil si er
dette er den starste tidsforskjellen vi nord-
menn kan fa. Fer Kenny og Arkitekten kunne
sette kurs mot “kiwienes land,” ma de gjen-
nom den siste store utfordringen i Australia,
pa et kngttlite hotellrom naer Sydney fly-
plass. New Zealand har nemlig strenge re-
gler for innreise, og alt ma veere skinnende
rent. Det betyr en skikkelig skrubbeseanse
av telt, stovler og liggeunderlag. Problemet
var bare at badet var pa storrelse med de pa
danskebaten. A vaske et helt telt der inne var
ikke lett, men etter noen intense timer med
sape og banning, var alt klart. Eller vent... Vi-
sum!?

Mens Arkitekten nesten fikk hjerteinfarkt

over at Dundee hadde glemt dette, kunne
Kenny heldigvis redde situasjonen ved a be-
tale seg ut av problemet pa ti minutter. “For
0ss Dundee’er ordner ting seqg alltid,” smilte
han forngyd. Dermed var de klare for nytt
eventyr.

Ankomst Christchurch

- en stovel pa hodet

New Zealand tok imot dem med gra himmel
0g regn. S@rgya, som er formet som en sta-
vel pa hodet (hvis du ser bade Sar- og
Nordgya samlet), viste seq fra sin dystre side.
Kenny og Arkitekten marsjerte rett inn i “for-
bryterk@gen” for folk med "suspekt” turutstyr.
Men etter a ha vist frem de gullende rene
teltpluggene, slapp de greit unna.

A kjore motorsykkel pa New Zealand er som 3 kjore i
den flotteste nasjonalpark. | vest stiger flotte snagdekte
fjell til veers, selvom det er midt pa sommeren her.
Arkitekten nyter det hele pa sin Suzuki DR 650. |
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8 Arkitekten og Kenny Dundee vet a kose seg pa tur. Pa vestkysten tar

el Arkitekten seg et bad i det Tasmanske hav. Nedenfor ser du Kenny og
Arktitekten idet dramatiske landskapet pa vei mot Milford Sound.
Under ser du Arkitekten i det de to kommer opp i flellmassivet Art-

hurs pass. De to er lykkelige over a endelig vaere pa den flotte Sergya.
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Christchurch som er kjent som “Garden
City,” er den stgrste pa Sgraya og full av
sjarmerende parker, hager og de historiske
Christchurch Botanic Gardens. Farste kveld
ender Dundee og Arkitekten opp pa The
Church Pub, en omgjort kirke med glass-
malerier, et orgel og en bartender som ser-
verer pints foran alteret. Pa t-skjortene til
serveringsdamene star det “Take me to
church” En trubadur spiller fengende later,
0g nabobygget - et cannabis-museum -
minner dem pa at dette er et spesielt sted.
Skal du ut a spise i Christchurch er Riversi-
de stedet. Her finnes det en stor mathall,
med et vrimlende liv, og masse forskjellig
mat.

Motorsykkel-magi

og verdens beste paier

Neste dag hentet de hver sin motorsykkel.
Hos hver sin utleier. Arkitekten blir hentet
av utleieren en halvtime fgr avtalt, dermed
ma hun dra av garde uten frokost. -Verst
for dem, tenker Kenny. Selv kunne han
spasere ned til sin utleier, der han fikk utle-
vert en Suzuki DL 650 V-Strom som fgltes
splitter ny, sammenlignet med den gamle
BMW'’en han hadde hatt i Australia.

De skulle mates i Sheffield, men snart
ligger Arkitekten i rompa pa Kenny. Hun er
| ekstase over a fa nesten samme sykkel
som sist, bare nyere, penere og raskere -
ifalge henne er denne i en helt annen liga.
Suzuki DR 650en ser neermest ny ut. Det
var pa hgy tid med frokost, og da passet
det bra at de ble stoppet av... paier. Shef-
field Pies, kjent for a lage verdens beste
paier, hadde en kg som strakk seg ut pa
veien. Kenny, som aldri sier nei til mat, for-
star raskt hvorfor stedet er beremt, for det-
te var de beste paiene de noen gang har
spist. Na, nar de bade har fatt seg sykler og
frokost, kan eventyret for alvor begynne.

Arthurs Pass - fjell og 25 millioner sauer
Sa bar det vestover, mot Arthurs Pass. Hori-
sonten dekkes av fjell som ser ut som noe
er tatt rett ut av en fantasi-film. "Det man-
gler bare Hobbiter og drager,” bemerker
Kenny. Landskapet er tart, og pa jordene
star enorme vanningsanlegg - stalkon-
struksjoner sa lange at de ser ut som de
kunne ha blitt designet av en veldig ambi-
si@s ingenioar pa rulleskayter. "Hvordan i all
verden flytter de disse greiene?” undrer
Kenny.

Langs veien beiter sauer i assidene — 25
millioner av dem, for a veere ngyaktig. Fem
ganger landets menneskepopulasjon! Vei-
ene, som er i topp stand, slynger seg ele-
gant som spagetti mellom asene og stiger
til slutt opp pa et hayfjellsplata. Kenny og
Arkitekten blir stadig mer begeistret og
stopper ved nesten hver sving for a ta bil-

der og gape over utsikten. "Vi kommer al-
dri fram hvis vi fortsetter sann,” ler Kenny,
men begge vet at det er helt verdt det. Det
er rett og slett usedvanlig vakkert. De pas-
serer store elveleier, der veiene nesten all-
tid snevres inn slik at broa bare har et kjg-
refelt. Vannfgringen i elvene er ikke sa hay,
og sand og grusbankene er enorme. Selv
om det alltid er skiltet hvem som har for-
kjorsrett, utvikler Arkitekten en automatikk
| @ bremse inn mot disse innsnevringene,
uansett om det er magtende trafikk eller om
hun har forkjarsrett. Det ligger i hennes
natur a aldri stole pa noen.

Stjernelys og selvlysende larver

Farste natt pa New Zealand blir pa en
camp i Jackson, med det rene teltet trygt
bardunert og stjernehimmelen som tak.
Kenny og Arkitekten ligger og lytter til de
nye lydene fra insekter og fugler, etter a ha
forsgkte a finne de bergmte selvlysende
larvene - "glow worms” - i skogen. Men de
matte innse at nar det er bekmgrkt, er det
faktisk vanskelig a finne noe som helst. De
har bare sa vidt startet pa eventyret i New
Zealand, og det er allerede klart: dette lan-
det har like mange overraskelser som svin-
gete veier.

Morgenen etter blir de vekket av en
frekk liten weka, som stikker hodet inn i
teltet som om den eier stedet. Denne fu-
glen kan, i likhet med kiwi og papegayen
kea, ikke fly. Det var nemlig ingen pattedyr
pa New Zealand far menneskene kom. Dis-
se fuglene var derfor ikke avhengig av a
kunne fly. De hadde ingen andre fiender
enn rovfugler. | dag er kiwi utrydningstru-
et, og myndighetene har satt i gang et pro-
gram for a forsgke a redde dem. Kea'en er
derimot ikke utrydnings truet, og den nys-
gjerrige fuglen kommer bort til teltet for a
se om det er noe a stjele. Om den finner
noe som er interessant, tar den det gjerne
med seg, sa Kenny ma redde tannbgrsten
sin.

Ferden gar videre langs vestkysten pa
vei nummer 6. | noen partier smyger den
seg langs havet og i andre svinger den seg
gjennom regnskog som har fatt altfor mye
gjodsel. Her er det gront — og vi snakker
ikke norsk skoggrent, men tropisk palme-
gront. Elvene er krystallklare og turkise,
som om de var photoshoppet, og landska-
pet foles som en reklame for et liv uten
stress.

De tar en rast ute ved havet og Arkitek-
ten tar en forfriskende dukkert mens
Kenny konsentrer seg om lunsjen. Videre
gar turen til Fox Glacier, der veiene er sa
svingete at Kenny ikke lenger klarer a ligge
bak Arkitekten. Her fgler han seg som en
MotoGP-fagrer pa sin Suzuki DL 650 V-S-
trom. Fra a vaere landeveiens langsomste,
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bak Arkitekten, er han na en av de raskes-
te, tror han.

Teltet blir satt opp med en utsikt som
kunne selges som postkort: Mount Cook
og Mount Tasman bader i den lave kvelds-
sola. Kenny slar seg ned i campingstolen
og erklzerer: "Jeg flytter meg ikke." Det var
helt til sandfluene kom pa banen. Hvis du
trodde mygg og knott var ille, kan du tak-
ke flaksen for at sandfluer ikke bor i Norge.
De jager deg inn i teltet, og far norsk mygg
og knott til a fremsta som dine beste ven-
ner til sammenligning.

Kenny forsgker a gi bort

BH’en til Arkitekten

Kenny og Arkitekten vakner med samme
utsikten mot fiellet, bare i et annet lys. En
bedre start pa dagen kan du ikke fa. De
ruller videre mot Wanaka, og turen inklu-
derer et stopp ved den legendariske Car-
drona Bra Fence. Ja, et gjerde dekket med
BH-er. Hvem kom pa dette? Ingen vet,
men det har gatt fra tullete stunt til velde-
dighetsfenomen, og na henger tusenvis av
BH-er her. Kenny forsgkte a lirke av Arki-
tekten BH'en hennes, for a henge den pa
gjerdet, men det gar ikke. Han gir opp og
donerer i stedet en slant til innsamlingen
mot brystkreft, som na er misjonen til
BH-gjerdet.

Ferden fortsetter gjennom et vakkert
“Ringenes Herre"-landskap - bratte fiell,
episke innsjger og den slags utsikt som
gjor at du stopper for a ta bilder hvert
tredje minutt. Ved Lake Wakatipu ender de
pa et billig, men sjarmerende hotell med
utsikt mot Lake Manapuri.

Milford Sound

En av Kennys venner har anbefalt dem tu-
ren ut til Milford Sound, og etter frokost
baerer det av sted. Veien gar langs innsjoer,
over heier dekket med gress og gjennom
gronne, tette regnskoger. Det er mildt sagt
variert. | vest er de dramatiske fjellene pak-
ket inn i regn og take pa et helt magisk vis.
Her mangler bare orkene (fra Ringenes
Herre). De er ikke alene pa veien. Mengder
med turister i busser, biler og campingbi-
ler er ute i samme arend, og i det Arkitek-
ten er klar til a ta et kjgrebilde av Kenny,
tyter det sma asiater ut av en diger buss.
De siste milene gar inn gjennom en trang
dal, der du virkelig far felelsen av a veere
neer den ville naturen. Veien er smal, og
smyger seg gjennom det bratte og ville
landskapet. Noen steder hugget inn i flel-
let, andre steder over smale broer, og et
sted gjennom en trang og mark tunnel.
De kommer til Milford Sound, som er nav-
net pa bade stedet og fjorden som gar inn
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her. Det er vakkert, og minner pa mange
mater litt om Lysebotn. Turistbatene gar i
skytteltrafikk med alle som vil se landska-
pet fra vannet. Fjorden her er 291 meter
pa det dypeste. De ti gverste meterne er
ferskvann fra elvene, og under dette er det
saltvann. | dette dypet lever det absolutt
ingenting, eller gjor det det? Plagsomme
sandfluer pa stranda jager dem snart inn i
kjgreutstyret igjen, og returen i motsatt
retning blir ogsa en fin opplevelse. En vei
oppleves som regel forskjellig i motsatt
retning. De finner en hyggelig plass langs
et vann, og lager varm luns;.

Litt om New Zealands historie
De farste menneskene som kom til New
Zealand, var polynesierne, som antas a ha
ankommet rundt 1200-tallet. De brukte
stjerner, havstrammer og fuglenes trekk-
manstre for a navigere. Denne bemerkel-
sesverdige sjogfartskompetansen gjorde
det mulig for dem a oppdage og bosette
seg pa avsidesliggende gyer som New Ze-
aland, som de kalte Aotearoa - "Den lange
hvite skyens land”. Maoriene, som dette
folkeslaget kalles, brakte med seg en rik
kultur og komplekse sosiale strukturer. De
utviklet unike tradisjoner og kunstformer,
som krigsdansen haka, tatovering (moko)
og utsgkte treskjaeringer. Deres samfunn
var organisert i stammer (iwi), og de levde
hovedsakelig som fiskere, jegere og jord-
brukere. | dag bor det rundt 900 000 ma-
orier i New Zealand, noe som utgjgr om-
trent 17 % av landets befolkning. Mange
av dem er gjenkjennelige pa sine tradisjo-
nelle tatoveringer, ofte i ansiktet. Innvand-
ringen fra Europa til New Zealand begynte
pa 1800-tallet, drevet av britiske kolonise-
ringsinitiativer. Mange europeiske nybyg-
gere kom for a sgke bedre gkonomiske
muligheter og for a etablere jordbruks-
samfunn. Denne innvandringen har hatt
en betydelig innvirkning pa New Zealands
demografi, kultur og gkonomi, og den
danner grunnlaget for dagens flerkulturel-
le samfunn. Mgtet mellom maoriene og
europeiske oppdagelsesreisende fra
1600-tallet og utover forte til dramatiske
endringer for maori-samfunnet. Likevel
fortsetter deres tidlige historie og kultur-
arv a spille en sentral rolle i New Zealands
nasjonale identitet. | perioden 1870-76
emigrerte neermere 1000 nordmenn til
New Zealand.

Tilbake pa Manipuri Lake View Motel
vil Arkitekten pa puben, for ogsa her har
de bygget om en gammel kirke til pub, og
den ligger rett borti veien. Dette blir imid-
lertid en liten nedtur, da det er 1,5 time 3
vente pa maten, og pa den tida vil bade
Arkitekten og Kenny bli mannevonde. |




=" Langs den vakre vestkysten pa Sorgya star fotomotivene i ka. De
flotte fiellene ligger majestetisk pa rekke langs kysten, og Mount
Coock rager aller hgyest til vaers. Nar Kenny har fatt opp teltet sitt er
han ikke til a rikke. Arkitekten derimot trives alle best nar hun kan

nyte en ingefaergl fra badekaret, med utsikt mot fjellheimen.
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Naturen pa vei mot Milford Sound er av det mest
spektakulzere pa New Zealand. Dette er landskap
fra Ringenes Herre filmene. Her mangler det bare
at orkene kommer ridende over slettene. kAl

stedet ngyer de seg med en gl pa ter- Puponga
rassen her for de vandrer tilbake, og Y -
angriper hermetikkboksene de har lig- urang .
gende i bagasjen. Med dette blir det | g ..Blenheim
middag pa vart tradisjonelle vis. Westport "

Chunky Chicken eller Big'n Chunky . y

Butter Chicken. " Sy . . '® Kaikoura

r

Neste gang? Sergya avsluttes med

Motorcycle Mecca og turen nordover 5 ahhic s Vol

til Cape Farwell. Kenny Dundee, over - Christchurch
og ut — forelgpig! s

Sykkelen pa New Zealand er leid av
https//bikeroundnz.com
Kjareutstyr fra Scott, TCX og Nolan
er levert av Ruco Scandinavia.

.
F

Text: Kyrre Hagen

kyrre@mcbilder.com
Foto: Lenka Leginova og Kyrre Hagen

Ved det legendariske Cardorna Bra Fence forsgker Kenny 27 o fd it = e,
a lirke av Arkitekten Bhen. Det gar ikke, selv om tusenvis -

av kvinner tidligere har hengt Bhene sine opp her. |

stedet donerer han en slant til innsamlingen mot

brystkreft, som na er misjonen til gjerde.
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OPPLEVELSER 0OG EVENTYR

TOURING

MAKSIMAL KOMFORT OG TORRE FOTTER

TCX GoreTex touring stevler leverer hgy standard, bade teknisk og kvalitet uavhengig av hvilken
modell man velger. Alle har den optimale membranen pa markedet, GoreTex - ifht. Slitestyrke, puste-
egenskaper og vanntetthet.

Alle har en optimalisert séle med godt grep, men samtidig hgy slitestyrke. Passformen er litt forskjellig
- hvor X-Five GTX og Clima 2 Surround GTX er det med bredest fot og hayest v -.__;;;.1_.-.-.-.* 3GTX
er den mest sportslige med slankere/smalere passform. |
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SAVALEN

Vi inviterer til arets fjelltreff
SAVALEN TOURINGTREFF 2025

* Provekjoring av motorsykler med
Motorspeed Lillehammer

* Kurs | gruskjering og hvordan lage egne
gpXx-spor

* Foredrag om «gode rad om MC-touring»
ved NAF MC

* Sosialt samvaer, musikk og grillparty
| fjell-lavvoen m.m.

.-_- i

savalen.no

TCX CLIMA 2 SUR-
ROUND®
GORE-TEX®

4399,-

TCX AIRTECH 3
GORE-TEX®
3999,-

TCX EXPLORER
GORE-TEX®
2899,-

TCX X-FIVE
GORE-TEX®
3699,-

Ortholite

CE |

CE-sertifisering

FOCUS OM BOOTS



HER EREN LITEN GAVE TIL PEG!

GRATULERER MmED
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TAKK mAamma4,
WA ER JEG VELPIG

TAKK ©G Lov/!
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Hentet fra MOTOmania 15 av Holger Aue © Lappan Verlag GmbH, Oldenburg, Tyskland 2023. -
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Vil de tresylindrede motorsyklene fa Tre fantastiske 200-hesters Stor test av forskjelllge ty-
problemer na som Honda kommer med  sportssykler i banetest pa per dekk for GS-klassen.
sin ﬁresylind 1000 Hornet? En hgy-  Valencia- o= -
aktuell 1000-punkts test av de populeere banen. Helar: Abonner pa Bike!
nakne mellomklassesyklen s 10 nr for/ B L e T

e\' - 20 nrzfoarl:l 430,- +47922 53 53 34. :
Honda 1000 Hornet SP Ducati Panigale V4S .
Triumph Street Triple 765 RS BMW M 1000 RR el el el
Yamaha MT-09 SP Honda CBR 1000 RR L% ocealt digitalt,

Fireblade SP !

Du kan ogsa besgke var nettside www.bike.no for
mer informasjon og bestilling avabonnement. Klikk

BZKE 4/2025 uteden 9 april a pa "Bestill avis” pa toppen for gode tilbud.

Redaksjonen forbeholder seq retten til G endre innholdet.

Global kompetanse. Takket vaere samarbeid med vare 10 bladkolleger i Motorrad-gruppen har vi en unik styrke og kompetanse
som du kan nyte godt av i form av tester og reportasjer av hay kvalitet.

4= - o + > — —

Bike Bike Bike Bike MOTORRAD Motociclismo Moto Plus Toff Motocykl Motorevija Motorrevue
Norge Sverige Finland Danmark Tyskland Spania Nederland Sveits Tsjekkia Kroatia Ungarn
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PURCHASE TIP

COUNTRY ROAD/DAILY LIFE
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inn din forhandler pa www.sps.no




En komplett MC-opplevelse

Alt du og MC-en din trenger, finner du hos AGM!

Hos oss finner du bade nye
0g brukte motorsykler.

Uansett hva og hvor du kjarer, Vi har alt du matte enske
har vi Kjgreutstyr for deg. deg av deler og tilbeher.

Vare dyktige mekanikere tar Et fellesskap som passer
godt vare pa MC-en din. for alle motorsyklister.

Sammen skaper vi gode opplevelser



